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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Saval effektberakningar som effektbedémningar kan utvarderas genom att ett "utredningsalternativ' med aktuell atgard jamfors
med ett "jamforelsealternativ" utan atgarden. For att rattvisande kunna jamfora den atgard som analyseras i denna SEB med en
atgard som finns beskriven i en annan SEB s& maste likvardiga jamforelsealternativ ha anvénts i de bada SEB:arna. For att
astadkomma detta har Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska baseras pa aktuell beslutad basprognos och
kalkylférutsattningar.

Detta ar en SEB for vilken ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomférts. Daremot finns det i denna typ av SEB kvalitativa
bedémningar av de effekter som uppstar p& grund av atgarden. Till stéd for de kvalitativa bedomningarna kan det ocksa finnas
kvalitativa berékningar av till exempel prognosérseffekter, vilka illustrerar och ger stéd for den gjorda beskrivningen och
bedémningen av effekten.

Att man gor en SEB utan samhallsekonomisk kalkyl kan bero pa att atgarden ar i ett tidigt skede, att investeringskostnad &r liten
eller att atgarden till stor del som inte gar att rdkna samhallsekonomi pa. Det &r dock viktigt att olika typer av effekter som
paverkar individer och foretag positivt eller negativt identifieras, beskrivs och i mojligaste man kvantifieras. Det faktum att
effekter inte kan kvantifieras och/eller varderas i nagon exakt mening ar inget bra argument for att inte géra grova bedémningar.

I en SEB som inte har en samhaéllsekonomisk kalkyl bedéms atgarden sammantaget med nagot av féljande alternativ:
* Ldnsam — endast bedémd

* Olénsam — endast bedémd

* Néra noll — endast bedémd

* Svarbedomd

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som i den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar de relevanta
effekterna i relation till funktions- och hansynsmalets preciseringar.

En fullstandig redogoérelse for samhallsekonomiska berékningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" pa Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi
Atgirden ligger i Stockholm lin och berdr Botkyrka kommun.

Nuldge och brister

Pé strickan Fittja-Hallunda &r linjedragningen for dagens busstrafik inte optimal da bussen behover
gora en omvag till terminalen. Vid Fittja bussterminal gar det langsamt for bussar som ska in och ut ur
terminalen pa grund av platsbrist och konflikter med annan trafik. Mdnga méanniskor ror sig pa platsen,
leveranser nyttjar busskorfilt, allméan trafik och parkeringar i omradet paverkar framkomligheten. Viss
konflikt finns ocksa med annan trafik vid utfart pa Krogarvagen.

Beskrivning av atgarden

Ny broforbindelse (bussbro) for dubbelriktad busstrafik och gang- och cykeltrafik anlaggs 6ver E4/E20
i Botkyrka med anslutning till och fran Krogarvagen och Botkyrkaleden, total langd 182 m. Nytt
héllplatslage anliaggs langs Krogarvigen vid Fittja C, med anslutning till gdngbro inkl. ny
ganganslutning. Bagarvagens héllplats byggs om fran timglashallplats till korbanehéllplats alternativt
fickhallplats.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgirden ar att ge bussen en korviag mellan Fittja och Hallunda som ar genare och med
storre restidssakerhet.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 257 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Slutligt beddémd ldnsamhet Néara noll - endast bedémd
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Fordelningsanalys

Atgirderna gynnar frimst Stockholms léin och i forsta hand Botkyrka kommun och gynnar regionalt
kollektivtrafikresande. Kvinnor for storst nytta av atgarden da kvinnor i storre utstrackning dn mén
aker kollektivt. Vuxna i arbetsfor alder samt unga vuxna gynnas i forsta hand av restidsvinsterna genom
forbattrade majligheter till arbets- och skolpendling.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har positiv paverkan pa restid och restidsosikerhet for kollektivtrafikresenirer, gdende och
cyklister. Ny broforbindelse bedoms ge en negativ paverkan pa landskapsbilden men samtidigt
minskade barriireffekter for méinniskor. Atgirderna har en liten paverkan pa éverflyttning av resor
fran bil till kollektivtrafiken som férvantas ge en mindre positiv effekt pa klimat och luftféroreningar.
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. Oséker slutsats: Bida mélen dr endast bedomda.

Planeringslage

Atgirdsforslaget har sin utgdngspunkt i foljande studier: -Linjestudie for Expressbusslinje N Tyreso-
Hallunda, Region Stockholm -AVS Expressbuss 2030. Region Stockholm och Trafikverket i samverkan
med linets kommuner. -AVS - Forbittrad framkomlighet i stomnitet, 20160525. Trafikverket och SLL i
samarbete med Huddinge kommun och Stockholms stad. Foreslaget objekt ar ett nytt kandidat for
lansplan for transportinfrastruktur i Region Stockholm.
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1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt Beskrivning Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskomfort och Nya och ombyggda hallplatser bedéms ge 6kad reskomfort och Forbattring
trygghet trygghet for kollektivtrafikresenérer.

Reskostnad Forbattring for kollektivtrafiken forvantas forvantas ge en liten Forsumbart
overflyttning av resor fran motorfordon. Effekten till reskostnaden
pa grund av det anses som osakert pa grund av i vissa fall kan
kostanden av att 6ka bil vara hogre an kollektivtrafiks biljetten
och i vissa fall lagre, beroende pa parkeringsavgifter och
korstrackan. Nya kollektivtrafikresande kommer behdva betala
kollektivtrafiks biljetter men samtidig behdver inte betala
resekostnad for bil. Effekten beddéms som forsumbart

Restid Broforbindelsen i kombination med nytt hallplatslage vid Forbattring
Krogarvagen forkortar bussresenarers restid jamfort med
nuvarande strackning och ger ocksa restidsminskningar for
gaende och cyklister. Restidsbesparing for bussresenarer ar
beréknat till 1,5-2 minuter per buss.

Restidsosékerhet och | Atgarderna ger bussar egen infrastruktur och darmed en mindre | Forbattring
forseningar storningskéanslig vag som bidrar darmed till 6kad regularitet och
palitlighet.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Godstransporter

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Biljettintakter Viss 6kning av nettointakt genom fler resenarer eftersom restiden | Férsumbart
med buss minskar. Effekten beddms som férsumbar i relation till
investeringskostnaden.
Trafikeringskostnader | Restidsminskningar ger effektivare omloppstider vilket ger Forbattring
minskade fordonsbehov och darmed minskade
trafikeringskostnader.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksakerhet Atgarden bedéms ha en liten paverkan pa overflyttning och Forsumbart
darmed minskning av vagtrafiken. Effekten pa trafiksékerhet
beddms i sammanhanget som férsumbar.
Halsa
Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Buller Atgarden bedéms ha en liten paverkan p& dverflyttning och Forsumbart

darmed minskning av véagtrafiken. Potentiellt kan ny
linjestrackning for bussen leda till 6kat buller p& gator som saknar
busstrafik idag. Med tanke p& de sma forandringarna i floden for
bil och buss bedéms effekten som férsumbar.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-07 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Luftkvalitet Atgarden bedéms ha en liten paverkan pa dverflyttning och Forsumbart
darmed minskning av vagtrafiken. Effekten pa luftfororeningar
beddms i sammanhanget som férsumbar.

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

IntrAng - manniskor Ny broférbindelse bedéms minska den barridrer for ménniskor Forbattring

som E4/E20 idag utgor.

Intrdng - manniskor Ny broférbindelse bedéms ge intrdng i landskapshbilden Forsamring
Klimat
Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Klimat (6vrigt) Forbattring for kollektivtrafiken forvantas forvantas ge en liten

overflyttning av resor frAn motorfordon. Det skulle innebéara en
minskning av trafikarbete som medfér en minskad anvandning av
motorbrénsle, vilket minskar utslappen av koldioxid. Véardet av
detta ingar i bedomningarna fér "Personresor” och
"Persontransportféretag”. Effekten bedéms som férsumbar.

Ovriga effekter

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) minskar

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) ingen paverkan
Energianvéandning (kwh/prognosar) minskar

Godsflode (tonkm/prognosar) ingen paverkan
Resande personbil (Mpkm/prognosar) minskar

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Okar

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgarden bara bidra till att direkt paverka anvindningen av biobrinsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) uppgift saknas
Prognosar (kton) uppgift saknas
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* uppgift saknas
Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade uppgift saknas

effekter (mnkr)

* Pa grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 1562 50
Reinvestering per ar 8,5 0,07
Drift och underhall per ar 1,9 0,02

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
héansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
Inga 6vriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning

Atgarderna bidrar till minskad restid fér bussresendrer, gdende och cyklister samt kad >
regularitet, palitlighet och reskomfort.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning
Restidsminskningar ger minskade trafikeringskostnader och 6kade nettointakter >
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Berakning

Atgarden bedoms ha en liten paverkan pa éverflyttning och darmed minskning av véagtrafiken. =0
Effekten pa trafikséakerhet bedoms i sammanhanget som férsumbar.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Berakning

Halsa: Atgarderna beddéms leda till en liten minskning av vagtrafiken som bedéms ha en =0
forsumbar paverkan pa luftkvalitet och buller.

Natur- och Kulturmiljé: Ny broférbindelse bedéms ge intrdng i landskapsbild men samtidigt =0
minskade barriareffekter for méanniskor. Effekten bedéms sammantaget som férsumbar.

Klimat (6vrigt): Okad kollektivtrafikresande férvantas férvantas ge en liten dverflyttning av resor
fran motorfordon. Det skulle innebara en minskning av trafikarbete som medfoér en minskad
anvandning av motorbransle, vilket minskar utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i
beddmningarna fér "Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportforetag”. Effekten
bedéms som férsumbar.

Ovriga effekter Berakning

Skattefinansieringskostnad

Beraknat: Fiskala skatter medfér ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller produktmarknader. Denna indirekta
kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 220 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 220 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Sammanvagd beddmning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk Ionsamhet | Nara noll - endast bedémd

2.4 Samhaéllsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

De sammanvigda effekterna, som framforallt bestar av positiva restidseffekter for
kollektivtrafikresenirer, bedoms kunna viarderas i samma omfattning som investeringskostnaden.

Kvalitetsbeddmning

Ej beraknade effekter:

Atgirder bidrar till minskade restider for kollektivtrafikresenirer, gdende och cyklister samt minskad
restidsosikerhet i kollektivtrafiken. Okande drift och underhallskostnaden bedéms inte 6verviga de
positiva effekterna.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Beslut om framtida trafikering i bussnitet kan paverka nyttan av atgarden.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Atgirderna gynnar frimst Stockholms lin och i férsta hand Botkyrka kommun och gynnar regionalt
kollektivtrafikresande. Kvinnor for storst nytta av atgarden da kvinnor i storre utstrackning dn mén
aker kollektivt. Vuxna i arbetsfor alder samt unga vuxna gynnas i forsta hand av restidsvinsterna genom
forbattrade majligheter till arbets- och skolpendling.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet
Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Minskad restid och 6kad restidssiakerhet bidrar till att gora kollektivtrafikresor mer attraktiva och
konkurrenskraftiga. Detta bidrar till att forutsattningarna for att valja kollektivtrafik okar. I projektet
ingdr ocksa en ging och cykelbana i bron som forbattrar ocksa forutsattningar for gang och cykel.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft

Ingen paverkan, eftersom atgarden inte ger nagon paverkan pa godstrafik

Funktionshindrades tillganglighet

Bedoms ej paverkas

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Barn och unga kan inte kora bil och behover dka kollektiv, cykla eller ga for att transportera sig sjdlva.
Atgirden forbittrar forutsittningarna for kollektivtrafik, ging och cykel. P si sitt okar barns
mojligheter att sjilva anvanda transportsystemet och vistas i trafikmiljoer.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle

Las om trafikverkets jamstilldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader

14


http://www.trafikverket.se/
http://www.trafikverket.se/seb

Objektnummer: VOR2679, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Nykvist David, PL6ru, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-07 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Overflyttning av resor fran bil till kollektivtrafik bedéms ge en liten minskning av vigtrafikarbete men
detta bedoms inte ha nagon betydande péverkan pé trafiksakerhet.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirderna ger minskad restid for kollektivtrafik utan att paverka restiden for bil. Detta bedéms kunna
bidra till en liten 6verflyttning av resor fran bil till kollektivtrafik, som skulle innebéra en liten
minskning av motorbrinsle.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nds samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Atgirderna ger minskad restid for kollektivtrafik utan att paverka restiden for bil. Detta bedoms kunna
bidra till en liten 6verflyttning av resor fran bil till kollektivtrafik, som skulle innebéra en liten
forbattring pa luftkvalitet.

Buller och vibrationer

Atgirden bedoms ha en liten paverkan pa 6verflyttning och dirmed minskning av vigtrafiken.
Potentiellt kan ny linjestrackning for bussen leda till 6kat buller pa gator som saknar busstrafik idag.
Med tanke pa de sma forandringarna i floden for bil och buss bedoms inte att det finns en stor effekt till
bullernivaerna.

Landskap

Ny broforbindelse bedéms ge intrang i landskapsbild men samtidigt minskade barriareffekter for
manniskor.

Vatten

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Bedoms ej paverkas

Material och kemiska produkter

Bedoms ej paverkas

Fororenade omraden och masshantering

Bedoms ej paverkas

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden har positiv paverkan pa restid och restidsosikerhet for kollektivtrafikresenirer, gdende och
cyklister. Ny broforbindelse bedoms ge en negativ paverkan pa landskapsbilden men samtidigt

minskade barriireffekter for minniskor. Atgirderna har en liten paverkan pa 6verflyttning av resor
fran bil till kollektivtrafiken som forvantas ge en mindre positiv effekt pa klimat och luftféroreningar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen. Osédker slutsats: Bdda malen ar endast bedomda.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Botkyrka, Bussbro dver E4, statlig medf.
Objekt-id VOR2679

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Botkyrka

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

¥

!j:]
l

Nuvarande strackning for linje 172 till Fittja innebar en sackkorning

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Pa striackan Fittja-Hallunda ar linjedragningen for dagens busstrafik inte optimal da bussen behéver
gora en omvag till terminalen. Vid Fittja bussterminal gar det l1angsamt for bussar som ska in och ut ur
terminalen pa grund av platsbrist och konflikter med annan trafik. Mdnga manniskor ror sig pa platsen,
leveranser nyttjar busskorfilt, allmin trafik och parkeringar i omradet paverkar framkomligheten. Viss
konflikt finns ocksa med annan trafik vid utfart pa Krogarvagen.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Viglangd 1,9 km

Vagstandard Vanlig vag: 1+1 kf pa strackan Fittja station-vag
259, 2+2 kf pa viag 259/Botkyrkaleden

Vagtrafik P& Botkyrkaleden genom tpl Fittja: 11 560
f/dygn, mitar 2022, lastbilsandel: 7 %

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

VAG
CYKELVAG

GANGBANA

GANG OCH CYKELVAG

NY ASFALTYTA £4/E20

BEFINTLIG ASFALTYTA [NY UTFORMNING) E4/E2C

Detaljerad skiss 6ver ny broférbindelse

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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SR

Sl 3/

......

B Nytt hallplatslage
“.;."‘ ¢ N Setel) B Hpl Krogarvagen

Oversikt 6ver de &tgarder som ingdr pa den berdrda strickan

Ny broforbindelse (bussbro) for dubbelriktad busstrafik och gang- och cykeltrafik anlaggs 6ver E4/E20
i Botkyrka med anslutning till och fran Krogarviagen och Botkyrkaleden, total 1angd 182 m. Nytt hall-
platslage anlaggs langs Krogarvagen vid Fittja C, med anslutning till gngbro inkl. ny ganganslutning.
Bagarvagens héllplats byggs om fran timglashallplats till korbanehéllplats alternativt fickhéllplats.

Trafikslagsspecifik information — férslag till atgard

Viaglangd 1,3 km

Vagstandard Vanlig vag: 1+1korfalt, endast bussgata pa bron
over E4

Viagtrafik P& Botkyrkaleden genom tpl Fittja: 11 560
f/dygn, mitar 2022, lastbilsandel: 7 %

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgéarden &r att ge bussen en korviag mellan Fittja och Hallunda som ar genare och med
storre restidssiakerhet.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
2025-01-23 | 2024-1 GKI (endast 258 77 257 77

AVS/Funktionsutredning)

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 3 220

Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvarde
(mnkr)/Beddmning

Drift och underhall Underhall av ny bussbro bidrar till kade drifts- och Forsamring
underhallskostnader.

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Planeringslage

Atgirdsforslaget har sin utgdngspunkt i foljande studier: -Linjestudie for Expressbusslinje N Tyreso-
Hallunda, Region Stockholm -AVS Expressbuss 2030. Region Stockholm och Trafikverket i samverkan
med linets kommuner. -AVS - Forbittrad framkomlighet i stomnitet, 20160525. Trafikverket och SLL i
samarbete med Huddinge kommun och Stockholms stad. Foreslaget objekt ar ett nytt kandidat for
lansplan for transportinfrastruktur i Region Stockholm.

Inom objektet E4/E20 Hallunda-Varby, delen Hallunda—Fittja, Kap. till foljd av Forbifart Stockholm,
ingick tidigare en sociodukt 6ver E4/20. Denna sociodukt har lyfts ur det objektet och foreslas ersattas
med den bussbro som beskrivs i denna SEB. Objekten har inga 6msesidiga beroenden och ar tva

separata objekt.
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej
ASEK-version ASEK 8.0
Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 40

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Ej relevant
Datum for samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar:

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:
Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i
Analys Nettonuvéarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kommentar: Beslut om framtida trafikering i bussnatet kan paverka nyttan av atgarden.

Fordjupad konsekvensanalys
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

referens 1 Sams-berakningar (OBS - endast underlag)
referens 2 GKI

referens 3 Klimatkalkyl

referens 4 Arbets-PM till SEB

referens 5 Kalkyl-PM (OBS - endast underlag)

SEB Id: d06b059f-42fd-4061-bfb7-37985470cb86
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