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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Saval effektberakningar som effektbedémningar kan utvarderas genom att ett "utredningsalternativ' med aktuell atgard jamfors
med ett "jamforelsealternativ" utan atgarden. For att rattvisande kunna jamfora den atgard som analyseras i denna SEB med en
atgard som finns beskriven i en annan SEB sa maste likvardiga jamforelsealternativ ha anvants i de bada SEB:arna. For att
astadkomma detta har Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska baseras pa aktuell beslutad basprognos och
kalkylférutsattningar.

Detta ar en SEB for vilken ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomférts. Daremot finns det i denna typ av SEB kvalitativa
bedémningar av de effekter som uppstar pa grund av atgarden. Till stéd for de kvalitativa bedémningarna kan det ocksa finnas
kvalitativa berékningar av till exempel prognosarseffekter, vilka illustrerar och ger stod for den gjorda beskrivningen och
bedémningen av effekten.

Att man gor en SEB utan samhéllsekonomisk kalkyl kan bero pa att atgarden ar i ett tidigt skede, att investeringskostnad &r liten
eller att atgarden till stor del som inte gar att rdkna samhallsekonomi pa. Det &r dock viktigt att olika typer av effekter som
paverkar individer och foretag positivt eller negativt identifieras, beskrivs och i mojligaste man kvantifieras. Det faktum att
effekter inte kan kvantifieras och/eller varderas i ndgon exakt mening &r inget bra argument for att inte géra grova bedémningar.

| en SEB som inte har en samhaéllsekonomisk kalkyl bedéms atgarden sammantaget med nagot av féljande alternativ:
* Ldnsam — endast bedémd

* Olénsam — endast bedémd

* Néra noll — endast bedémd

* Svarbedomd

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som i den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar de relevanta
effekterna i relation till funktions- och hansynsmalets preciseringar.

En fullstandig redogorelse for samhallsekonomiska berékningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" pa Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Stockholm lin och berdr Stockholm kommun.

Nuldge och brister

Norra Djurgardsstaden ar ett stort exploateringsomrade vid Vartahamnen som fortfarande ar under
utbyggnad. Kapaciteten i vigsystemet och kollektivtrafiksystemet ar anstriangd. For att sakerstilla det
nya omradets attraktivitet samt framja ett héllbart resande i omrédet behover kollektivtrafiksystemets
kapacitet byggas ut.

Beskrivning av atgarden

Investeringen innebar att befintlig Sparvag City (fran T-centralen till Waldermarsudde) forlangs fran
Djurgardsbron till Loudden samt via Norr Djurgardsstaden till bytespunkten Ropsten, dar Sparvag City
kopplas ihop med befintlig Lidingobana (Ropsten till Gdshaga brygga). Totalt tillkommer 5 050 meter
dubbelspar.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med investeringen ar att skapa tillganglighet till/fran omradet Norra Djurgardsstaden som &r
tillrackligt kapacitetsstark och attraktiv for att mota resandeefterfragan pa ett hallbart sétt.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 5489 mnkr i prisniva 2023-06. Kostnaden ar framtagen av Region Stockholm. I detta
underlag ligger en kostnad for risk, tilliggs- och dndringsarbeten med, som i Trafikverkets kostnader ar
inbakade. Kostnaderna ar alltsa inte framtagna pa ett jamforbart satt och denna AKK avslutas darfor
med brist.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Slutligt beddmd lI6nsamhet Olonsam - endast bedomd

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Nyttorna tillfaller fraimst resendrerna pa Liding6 som slipper ett byte samt boende pa vag in mot
Stockholm centrum. Dartill underlittas exploatering inom Stockholms stads stadsdel Norra
Djurgardsstaden. Sma tidsvinster uppkommer frén stora delar av regionen eftersom det blir lattare att
na arbetsplatsomradet vid Norra Djurgardsstaden.

Funktionsmal och hansynsmal

Den storsta positiva effekten ar forbattrade restider for resenérer till/fran Norra Djurgardsstaden och
Lidingo. Atgirden ger dven 6kad kapacitet inom kollektivtrafiksystemet, vilket minskar tringsel i tig
och bussar, vilket framst gynnar barn, dldre och rorelsehindrade. De storsta negativa effekterna utgors
av O0kade trafikeringskostnader samt en 6kad barridreffekt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen. Osédker slutsats: Bida mélen ar endast bedomda.

Planeringslage

Ett atgiardsval genomfordes 2017-2019. En 6versyn av projektet har gjorts infor arbetet med Lansplan
2026-2037, dar projektet ar en kandidat. Den forvantade investeringskostnaden har justerats utifran
erfarenheterna fran Sparvag Syd. For narvarande pagar arbetet med en avsiktsforklaring mellan bland
annat Region Stockholm, Stockholms stad och Liding6 stad. Det har dnnu inte beslutats om byggandet
kommer att ske med stod av Lag om byggande av jairnvag (regionens onskemal) eller med stod av
Detaljplanen (Stockholms stads 6nskemal).

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Beddmning
Reskomfort och Okad kapacitet for kollektivtrafiken leder till minskad trangsel i Forbattring
trygghet kollektivtrafikfordon och pa véagarna.
Restid Sparvagnstrafik tillkommer och parallell busstrafiken dras ned. Forbattring
Sammankoppling med Lidingébanan minskar bytestider fér
resande fran Lidingo.
Godstransporter

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Beddmning

Biljettintakter Biljettintakterna paverkas i forsumbar utstrackning, da sparvagn Forsumbart
ersatter buss.

Trafikeringskostnader | Okad tagtrafik och minskad busstrafik i UA Forsamring

Trafiksékerhet

Effekt Beskrivning Beddmning

Trafiksdkerhet Trafiksdkerheten forbéttras i férsumbar utstrackning néar Forsumbart
sparvagnar ersatter elbussar. Sparvagnarna framfors i eget
korfalt och langre fordon ger farre avgangar. Trafikanalyserna
visar inte pa nagon betydande 6verflyttning mellan kollektivtrafik
och personbilstrafik.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Halsa
Effekt Beskrivning Beddmning
Buller Fler sparvagnar och farre elbussar medfor 6kat buller. Forsumbart
Fororenade omraden | Byggandet av sparvagen medfor att omraden med férorenad Forsumbart
mark kommer att saneras.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Beddmning
Véaxt- och Sparvagen byggs inom tatbebyggt omrade och endast passagen | Forsumbart
djurlivseffekt langs Lindarangsvagen genom gronomradet vid Gardet paverkas
negativt.
Klimat
Effekt Beskrivning Beddmning
Klimat (6vrigt) Utbyggd sparvag innebar en okad energieffektivitet i forhallande -
till att trafikera strackan med elbussar, vilket minskar utsléappen
av koldioxid. Vardet av detta ingar i bedémningarna for
"Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportforetag”.
Ovriga effekter
Effekt Beskrivning Beddmning
Markanvandning Om dagens Sparvag City kopplas samman med Lidingtbanan Forbattring
erhalles tillgang till Aga-depan, som har éverkapacitet. |
jamforelsealternativet behdvs mark och finansiering fér en
spardepa, for att ersatta Alkarrshallen, samt en ny bussdepa for
att kora fler bussar istéllet for sparvagnar.
Markanvandning En kapacitetsstark och attraktiv kollektivtrafik forbi Forbattring

exploateringsomradet Norra Djurgardsstaden gor det lattare att
forverkliga byggandet enligt plan.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beddmt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) Uppgift saknas
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) Uppgift saknas
Energianvéandning (kwh/prognosar) Uppgift saknas
Godsflode (tonkm/prognosar) Uppgift saknas
Resande personbil (Mpkm/prognosar) Uppgift saknas
Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Uppgift saknas

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Mélet nés saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgirder som alternativt beh6vs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Bedomt

Startar (kton) Uppgift saknas
Prognosar (kton) Uppgift saknas
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* Uppgift saknas

* Pa grund av forviantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsldppen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 28463 68
Reinvestering per ar 178 0,40
Drift och underhall per ar 14 0,79

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar

att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas

den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt

ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen

hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska

nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
Inga relevanta ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning

Restidsvinster uppkommer langs Sparvag Citys strak samt for boende i Lidingd, som slipper | >
ett byte. Okad kapacitet ger minskad trangsel i saval tunnelbanan som pa vagarna.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Beddmning
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Beddmning
Trafikeringskostnaderna dkar mer an biljettintékterna. <
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Bedémning
Trafikanalyserna visar inte pa nagon betydande 6verflyttning mellan kollektivtrafik och =0

personbilstrafik. Sparvagnar ar forsumbart sakrare an elbussar.

Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hdnsynsmalet) Beddmning
Halsa: Sparvagnar ger mer buller an bussar. Férorenad mark behover saneras. =0
Natur- och Kulturmiljo: Atgarden byggs inom tatbebyggt omréde. Endast passagen langs =0

Lindaréangsvagen genom gronomradet Gardet paverkas negativt. Vibrationer och
masshantering bedéms ge féorsumbara effekter.

Klimat (6vrigt):

Ovriga effekter Bed6mning

En battre tillganglighet till Norra Djurgardsstaden gor det lattare att exploatera och bygga i >
den nya stadsdelen. Dartill lbses en svar depéafraga som saknar losning i
jamférelsealternativet.

Skattefinansieringskostnad

Fiskala skatter medfér ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller produktmarknader. Denna indirekta kostnad
beddéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

10



Objektnummer: VOR2678, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Isaeus-Eld Kristofer, PLorst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket med kvarstaende brist, 2025-06-09 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad 4823 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad <

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0

Totala utgifter 4823 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk Ionsamhet | Olénsam - endast bedéomd

2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

Kostnaden for investeringen ar hogre dn nettot av konsument- och producenteffekter. Minskad trangsel
i tunnelbanan lar inte viga upp det negativa nettonuvardet. Virdet av mojligheterna att exploatera som
planerat i Norra Djurgardsstaden ar svarbedomd.

Kvalitetsbeddmning

Ej beraknade effekter:

En sammankoppling av Sparvag City och Lidingobanan ger restidsvinster, en kapacitetsstark
kollektivtrafik forbi Norra Djurgardsstaden som minskar trangseln i fordon och pa viagarna, underldttar
slutférande av pagdende exploatering samt 16ser en svar depafraga.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Sparviag Citys forlangning till Ropsten ar inte beroende av nagot annat infrastrukturprojekt, men har en
koppling till Stockholm stads stadsutvecklingsprojekt Norra Djurgardsstaden.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Nyttorna tillfaller framst resenarerna pa Lidingo som slipper ett byte samt boende pa vig in mot
Stockholm centrum. Dartill underlittas exploatering inom Stockholms stads stadsdel Norra
Djurgardsstaden. Sma tidsvinster uppkommer fran stora delar av regionen eftersom det blir lattare att
na arbetsplatsomradet vid Norra Djurgardsstaden.

Resendrer pa Liding6 vinner upp till 6—7 minuter per resa (viktad restid) och resenirer till/fran Gardet
vinner ca 4 minuter per resa.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Med en kapacitetsstark sparvig till och forbi Norra Djurgardsstaden 6kar mojligheterna att resa
kollektivt. Tunnelbanan till Ropsten avlastas.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Ingen paverkan.

Funktionshindrades tillganglighet
Okad kapacitet inom kollektivtrafiksystemet ger minskad tringsel inne i de bussar och tag som ar hogt
belastade i rusningstrafiken, vilket gor det lattare att resa for funktionshindrade.

Barns maojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Barn upplever stor tringsel inne i bussar och tig som en killa till otrygghet. Okad kapacitet i
kollektivtrafiksystemet minskar triangseln.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Sparviagen forviantas inte leda till ndgon betydande minskning av personbilstrafiken och endast smarre
trafiksakerhetseffekter.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Okade utslipp av klimatgaser sker under byggtiden, men nir sparvigen ir i drift kan fler personer resa
med lag energiforbrukning.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mdjligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Sparvagen forviantas inte leda till ndgon betydande minskning av personbilstrafiken och endast smarre
effekter for luftkvalitén.

Buller och vibrationer
Endast smarre effekter forvantas betraffande buller och vibrationer.

Landskap
Sparviagen byggs i redan tatbebyggd miljo. En negativ effekt kan uppkomma vid passage av
gronomradet Gardet, langs Lindarangsvigen.

Vatten
Uppgift saknas

Material och kemiska produkter
Uppgift saknas

Fororenade omraden och masshantering
Uppgift saknas

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Den storsta positiva effekten ar forbattrade restider for resenérer till/fran Norra Djurgardsstaden och
Lidingd. Atgirden ger dven 6kad kapacitet inom kollektivtrafiksystemet, vilket minskar tringsel i tig
och bussar, vilket framst gynnar barn, dldre och rorelsehindrade. De storsta negativa effekterna utgors
av okade trafikeringskostnader samt en 6kad barriareffekt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen. Oséker slutsats: Bida mélen ar endast bedomda.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Sparvagcity utbyggnad av sparvag till Norra Djurgardsstaden, statlig
medf.

Objekt-id VOR2678

Arendenummer TRV 2024/35446

Lén Stockholm

Kommun Stockholm

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Varierande (se Planeringslage)

Nulage och brister

Norra Djurgéardsstaden ar ett stort exploateringsomrade vid Vartahamnen som fortfarande ar under
utbyggnad. Kapaciteten i vagsystemet och kollektivtrafiksystemet ar anstrangd. For att sakerstilla det
nya omradets attraktivitet samt framja ett hallbart resande i omradet behover kollektivirafiksystemets
kapacitet byggas ut.

Norra Djurgéardsstaden ar ett stort exploateringsomrade som fortfarande ar under utbyggnad. Den nya
stadsdelen byggs dar Vartahamnen tidigare ldg och avser att omfatta cirka 12 000 nya bostiader och 35
000 nya arbetsplatser. Hallbarhetsambitionen adr hog, med planerade 1aga parkeringstal. Vilken
utbyggnad av kollektivtrafiken som ar mest lamplig for att forsorja omradet studerades mellan 2017—
2019, dar valet foll pa att forlanga befintlig Sparvag City fran Djurgardsbron till Loudden och Ropsten,
med en sammankoppling med Lidingobanan.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Investeringen innebar att befintlig Sparvag City (frdn T-centralen till Waldermarsudde) forlangs fran
Djurgardsbron till Loudden samt via Norr Djurgdrdsstaden till bytespunkten Ropsten, dar Sparvag City
kopplas ihop med befintlig Lidingobana (Ropsten till Gdshaga brygga). Totalt tillkommer 5 050 meter
dubbelspar.

=Y

O ROPSTEN

LTV

RIKSINTRESSE
OSTLIG FORBINDELSE

FORTSATTNING
SPARVAG CITY

Uindaringwignn
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»)
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Sparvag citys forlangning till Ropsten. Svarta linjer ar tillkommande spar och gra linjer ar
befintliga spar (T-centralen till Waldermarsudde och Lidingébanan)

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Banlingd 5,05

Banstandard Elektrifierat dubbelspar
Bantrafik 144

Banflode 7,9

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med investeringen ar att skapa tillganglighet till/fran omradet Norra Djurgardsstaden som ar

tillrackligt kapacitetsstark och attraktiv for att mota resandeefterfragan péa ett hallbart satt.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2025-04-03 | 2024-1 AVS/Funktionsutredning) 5431 1629 5489 1647
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 5 4823
Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky!l
Effekt Beskrivning Bedtmning
, . Ytterligare 5 km dubbelspér och fler inkdpta sparvagnar )
Drift och underhall L L . Forsumbart
medfor 6kade kostnader for drift och underhall.
Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Beddtmning
) ) Ytterligare 5 km dubbelspar samt inkop av fler sparvagnar o
Reinvesteringar Forsamring

Okar trafikforvaltningens kostnader for reinvesteringar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Planeringslage

Ett atgiardsval genomfordes 2017-2019. En 6versyn av projektet har gjorts infor arbetet med Lansplan
2026-2037, dir projektet ar en kandidat. Den férvantade investeringskostnaden har justerats utifran
erfarenheterna fran Sparvag Syd. For narvarande pagar arbetet med en avsiktsforklaring mellan bland
annat Region Stockholm, Stockholms stad och Lidingo stad. Det har dnnu inte beslutats om byggandet
kommer att ske med stod av Lag om byggande av jarnvig (regionens 6nskemal) eller med stod av
Detaljplanen (Stockholms stads 6nskemal).

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkénd av Trafikverket med kvarstaende brist, 2025-06-09 Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys

Trafikforvaltningens samhallsekonomiska kalkyl bygger pa ett
prognosscenario fér 2045 som bendmns Beslutade antaganden om
kollektivtrafik, som ar ett tgardsstyrt scenario och inkluderar beslutade
och finansierade atgarder samt antaganden om beslutad trafikering.
Scenariot ar baserat pa Trafikverkets basprognos 2024, med
anpassningar for prognosaret vad galler kollektivtrafikutbudet .
Beslutade antaganden om kollektivtrafikutbud baseras pa gallande
politiska beslut rérande styrmedel och fysiska atgarder samt
omvarldsforutsattningar. Investeringar och beslut foljer Nationell
transportplan och Lénstransportplan. Markanvandningen ar lika med
den som anvands av Trafikverket.

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognosen utgor Region Stockholms beslutade prognos for ar 2045.
Utgangpunkterna ar samma som for Trafikverket, men prognosen ar
kérd med Sampers 4 och Visum.

Prognos godstrafik - huvudanalys

Ingen godsprognos

Awvikelse fran prognos godstrafik

Ingen godsprognos

ASEK-version

ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK

Kalkylen bygger pa Region Stockholms samhéllsekonomiska
kalkylmodell, SAMS 5, som ar uppdaterad utifran ASEK 8. En skillnad
ar att halften av finansieringen betalas med biljettintakter (halverad
skattefaktor), samt att trafikférvaltningen anvander
trafikeringskostnader som bygger pa erfarenhet fran den egna trafiken.

Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2033
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 5
Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Sampers/Visum/SAMS (Region Stockholms modell)

Datum for samhéllsekonomisk kalkyl

2024-09-24

Kommentar: Atgirden beskrivs i en "SEB utan SEK". En samhillsekonomisk kalkyl har emellertid

gjorts med Region Stockholms prognos och kalkylverktyg, och resultatet fran denna ligger bakom den

kvalitativa 1onsamhetsbedomningen. samt bifogas SEB:en.

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvéarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kommentar: Sparvag Citys forlangning till Ropsten ar inte beroende av nagot annat
infrastrukturprojekt, men har en koppling till Stockholm stads stadsutvecklingsprojekt Norra
Djurgardsstaden.

Fordjupad konsekvensanalys

Restldsvmster och forluster (upplevd restld) mlnuter per resande per geografisk zon
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

1 Arbets-PM for SEB utan SEK

2 Klimatkalkyl for Sparvag City

3 GKI for VOR2678

4 Region Stockholms kalkylmodell SAMS 5

5 Bakomliggande AVS-rapport

6 Arbets-PM for samhallsekonomisk kalkyl 240924

SEB Id for denna SEB: 1a6e1108-chce-4e88-8f16-a9c3dfd71a3e
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