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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Saval effektberakningar som effektbedémningar kan utvarderas genom att ett "utredningsalternativ' med aktuell atgard jamfors
med ett "jamforelsealternativ" utan atgarden. For att rattvisande kunna jamfora den atgard som analyseras i denna SEB med en
atgard som finns beskriven i en annan SEB sa maste likvardiga jamforelsealternativ ha anvants i de bada SEB:arna. For att
astadkomma detta har Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska baseras pa aktuell beslutad basprognos och
kalkylférutsattningar.

Detta ar en SEB for vilken ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomférts. Daremot finns det i denna typ av SEB kvalitativa
bedémningar av de effekter som uppstar pa grund av atgarden. Till stéd for de kvalitativa bedémningarna kan det ocksa finnas
kvalitativa berékningar av till exempel prognosarseffekter, vilka illustrerar och ger stod for den gjorda beskrivningen och
bedémningen av effekten.

Att man gor en SEB utan samhéllsekonomisk kalkyl kan bero pa att atgarden ar i ett tidigt skede, att investeringskostnad &r liten
eller att atgarden till stor del som inte gar att rdkna samhallsekonomi pa. Det &r dock viktigt att olika typer av effekter som
paverkar individer och foretag positivt eller negativt identifieras, beskrivs och i mojligaste man kvantifieras. Det faktum att
effekter inte kan kvantifieras och/eller varderas i ndgon exakt mening &r inget bra argument for att inte géra grova bedémningar.

| en SEB som inte har en samhaéllsekonomisk kalkyl bedéms atgarden sammantaget med nagot av féljande alternativ:
* Ldnsam — endast bedémd

* Olénsam — endast bedémd

* Néra noll — endast bedémd

* Svarbedomd

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som i den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar de relevanta
effekterna i relation till funktions- och hansynsmalets preciseringar.

En fullstandig redogorelse for samhallsekonomiska berékningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" pa Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi

Atgiirden ligger i Stockholm lin och berér Flera kommuner: Jérfilla kommun och Stockholm stad
kommun.

Nulage och brister

Framkomlighet ar centralt for att expressbusstrafik ska bli ett konkurrenskraftigt alternativ till biltrafik.
Den framtida linje J ar tankt att g genom forbifart Stockholm och forma en tvargéende kapacitetsstark
kollektivtrafiklank. For att forbattra linjens framkomlighet foreslas en bussgata i Barkarby som leder
busstrafiken forbi ett bebyggt omrade i Barkarby med manga trafikinteraktioner och lag
medelhastighet. Bussgatan hojer dirmed linjens hastighet och attraktivitet.

Beskrivning av atgarden

Ny foreslagen strackning for stombussen pa separat busslank. Byggnation av ny dubbelriktad bussgata
ca 1,2km lang mellan Bergslagsvigen och Barkarby Station for expressbuss pa strackan Sollentuna -
Barkarby - Kungens kurva.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgarden ar att forbattra framkomligheten och pa sé satt skapa forutsattningar for
erbjudande av en attraktiv standard vad géller turtithet och restider.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 243 mnkr i prisniva 2023-06. Kostnaden ar framtagen av Region Stockholm. I detta
underlag ligger en kostnad for risk, tillaggs- och dndringsarbeten med separat, men enligt Trafikverkets
metodik ska dessa ingd i respektive kostnadspost. Kostnaderna ar allts inte framtagna pa ett
jamforbart siatt och denna AKK avslutas darfor med brist. Darmed avslutas dven SEB med brist.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Slutligt beddémd ldnsamhet Lénsam - endast beddémd

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Den storsta nyttan tillfaller kollektivtrafiken genom minskade restider. Fran bedomning enligt
schabloner gynnar atgiarden i hogre utstrackning kvinnor 4n mén och gynnar i forsta hand ett regionalt
kollektivtrafikresande.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirderna bidrar till en langsiktig hallbar transportforsorjning genom minskade restider for
bussresenirer. Atgirden bidrar till minskat buller och nigot forbittrad trafiksikerhet samtidigt som
bussldnken innebar ett intréng i befintliga naturliga korridorer.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen. Osédker slutsats: Bdda malen ar endast bedomda.

Planeringslage

Atgirden har idag finansiering i Linsplan 2022-2033 i objekt Stombuss 14, Johannelund - Sollentuna,
den statliga medfinansieringen uppgér till 69 miljoner kronor.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Beddmning
Restid Forkortad restid for bussar som anvander den dedikerade Forbattring
busslanken istéllet for att resa i blandtrafik genom Valberga.
Restid For trafik i Valberga med bil, gang och cykel underlattas Forsumbart
framkomligheten néar busstrafiken leds forbi pa busslanken.
Restidsosékerhet och | Atgarden ger forbattrade férutsattningar for att bussarna ska Forsumbart
forseningar kunna halla sin tidtabell och bidrar darmed till en 6kad regularitet
och minskade forseningar
Godstransporter
Persontransportforetag
Effekt Beskrivning Beddmning
Biljettintakter Atgarden lockar ca 26000 fler resenarer/ar vilket ger 6kade Forbattring
biljettintakter
Trafikeringskostnader | | bade JA och UA trafikeras strackan av linje J var 15 minut i Forbattring
vardera riktningen. | UA Kkortas linjens restid med -5 och -8
minuter ca genom att linjerna leds 6ver pa den nya busslanken.
For en hogtrafikperiod (6-9 pa fm) en medelvardag bedéms de
kodade forutsattningarna resultera i forandrade
trafikeringskostnader drivna av ca 1 timmar och 40 min minskad
utbudstid. Fordonsbehovet berdknas sjunka med en buss.
Ovrig effekt Minskad lokal trafikstorning i Valberga liksom forbattrad Forbattring

regularitet och hastighet pa stomtrafik forbattrar SL:s varuméarke
och resenérernas néjdhet med servicen.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Trafiksdkerhet

Effekt Beskrivning Beddmning
Trafiksdkerhet Nar bussarna inte langre gar i blandtrafik med ett antal Forsumbart
korsningar genom Valberga utan pa en dedikerad busslank
beddms antalet olyckor minska. Effekten bedéms vara
férsumbar.
Trafiksdkerhet Da den forbattrade stomtrafiken forvantas vinna 6ver bilresenarer | Forsumbart
till kollektivtrafiken beréknas trafiksdkerheten tka. Effekten
beddéms som férsumbar.
Halsa
Effekt Beskrivning Beddmning
Buller Busstrafiken leds forbi Valberga vilket leder till minskad utsatthet | Férsumbart
for buller i bostadsomradet
Luftkvalitet D4 den forbattrade stomtrafiken vinner 6ver 7000 bilister per ar Forsumbart
till kollektivtrafiken beréknas héalsofarliga utslapp minska
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Beddmning
Vaxt- och Nybyggnad av vag (busslanken) kan férsdmra tidigare naturliga Forsumbart
djurlivseffekt korridorer for djur och insekter. Markintrang kan ge negativa
effekter for den biologiska mangfalden. Effekten bedéms vara
férsumbar.
Klimat
Effekt Beskrivning Beddmning

Klimat (6vrigt)

Atgéarden medfér en minskad anvandning av motorbrénsle, vilket
minskar utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i
beddmningarna for "Personresor” och "Persontransportforetag”.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) minskning
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) uppgift saknas
Energianvéandning (kwh/prognosar) uppgift saknas
Godsflode (tonkm/prognosar) uppgift saknas
Resande personbil (Mpkm/prognosar) minskning
Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Okning

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobransle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Bedomt

Startar (kton) uppgift saknas
Prognosar (kton) uppgift saknas
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* uppgift saknas

* Pa grund av forviantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsldppen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 804 4,0
Reinvestering per ar 11 0,10
Drift och underhall per ar 2,8 0,04

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning

Forkortad restid for bussar som anvander den dedikerade busslanken istéllet for att resa i >
blandtrafik genom Valberga.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Beddmning
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Beddmning
Minskade trafikeringskostnader da bussarnas omloppstid kortas. >
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Bedémning
D& stombussarna inte langre gar i blandtrafik genom Valberga och en 6verflyttning av =0

bilister till buss forvantas, forvantas ocksa antalet trafikolyckor minska.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Beddémning

Halsa: Minskat buller i Valberga nar busstrafiken leds forbi omradet samt minskade =0
halsofarliga utslapp da bilister lockas over till kollektivtrafik.

Natur- och Kulturmiljo: Nybyggnad av vag (bussléanken) kan forsamra tidigare naturliga =0
korridorer for djur och insekter. Markintrang kan ge negativa effekter fér den biologiska
mangfalden.

Klimat (6vrigt): Atgarden medfér en minskad anvéndning av motorbréansle, vilket minskar
utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i bedéomningarna foér "Personresor” och
"Persontransportforetag”.

Ovriga effekter Bed6mning

Skattefinansieringskostnad

Fiskala skatter medfér ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller produktmarknader. Denna indirekta kostnad
beddéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde

Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad 211 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0

Totala utgifter 211 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd beddmning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Lonsam - endast bedémd

2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

Bussgatan ger sammantaget stora forbattringar. Sammantaget 6verstiger restidsvinster och minskade
trafikeringskostnader investeringskostnaden i trafikforvaltningen samhallsekonomiska kalkyl.

Kvalitetsbeddmning

Ej beraknade effekter:

De effekter som bedoms Gverstiga 10 procent av investeringskostnaden ar restidsvinster och minskade
trafikeringskostnader. Bdda dessa effekter bedoms utgora forbattringar..

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Inga beroenden till andra infrastruktursatsningar finns.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Den storsta nyttan tillfaller kollektivtrafiken genom minskade restider. Fran bedomning enligt
schabloner gynnar atgirden i hogre utstrackning kvinnor 4n mén och gynnar i forsta hand ett regionalt
kollektivtrafikresande.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Forbattrad framkomlighet for buss bidrar till minskade férseningar. Minskat antal bussrorelser genom
Vélberga forbattrar majligheter for gang och cykel.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Naringslivets transporter bedoms ej paverkas av atgarderna.

Funktionshindrades tillganglighet
Bedoms ej paverkas av atgarderna.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

En okad kollektivtrafikandel minskar antalet bilresor i omraden dir barn och unga géar eller cyklar till
skolan.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstéllt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Forbattrad trafiksdakerhet nir busstrafiken leds forbi Valberga samt nir resenirer byter fran bil till
kollektivtrafik

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Svart att bedoma om 6kat utslapp av koldioxid under byggtiden (férsdmring) ar storre dn minskat
bilresande pa grund av 6verflyttning till buss (forbattring)

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nds samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Paverkas inte.

Buller och vibrationer
Minskat buller for boende i Vélberga

Landskap
Intrang i naturliga korridorer nir busslank byggs

Vatten
Paverkas inte

Material och kemiska produkter
Paverkas inte

Fororenade omraden och masshantering
Péverkas inte

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirderna bidrar till en 1angsiktig hallbar transportforsérjning genom minskade restider for

bussresenirer. Atgirden bidrar till minskat buller och nigot forbittrad trafiksikerhet samtidigt som
bussldnken innebér ett intréng i befintliga naturliga korridorer.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. Oséker slutsats: Bida mélen dr endast bedomda.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Barkarby-Sollentuna, busslank, Expressbuss linje J, statlig medf.
Objekt-id VOR2676

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Flera kommuner: Jarfélla kommun och Stockholm stad
Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Framkomlighet ar centralt for att expressbusstrafik ska bli ett konkurrenskraftigt alternativ till biltrafik.
Den framtida linje J &r tankt att g genom forbifart Stockholm och forma en tviargaende kapacitetsstark
kollektivtrafiklank. For att forbattra linjens framkomlighet foreslas en bussgata i Barkarby som leder
busstrafiken forbi ett bebyggt omrade i Barkarby med manga trafikinteraktioner och lag
medelhastighet. Bussgatan hojer darmed linjens hastighet och attraktivitet.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Viglangd 1,2 km
Vigstandard ll(j;;{laltsvag, vagbredd 8 m, skyltad hastighet 70

Bussgatan ar separat fran biltrafik, kvartstrafik

Végtrafik buss i vardera riktning

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Beskrivning av atgarden

Ny foreslagen strackning for stombussen pa separat busslank. Byggnation av ny dubbelriktad bussgata

ca 1,2km lang mellan Bergslagsviagen och Barkarby Station for expressbuss pa strackan Sollentuna -

Barkarby - Kungens kurva.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Vaglangd 1,2 km
Varierande vagtyp, viagbredd och hastighet. Ny
Vigstandard busslank 1+1 korfalt; Blandtrafik 1+1 korfalt;
Blandtrafik 2+2 korfalt.
Viagtrafik Kunskap saknas

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgarden ar att forbattra framkomligheten och pa sé satt skapa forutsattningar for
erbjudande av en attraktiv standard vad giller turtathet och restider.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berédkningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2025-04-07 | 2024-2 AVS/Funktionsutredning) 243 73 243 73

Investeringskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Prisniva

Antal byggér

Totalkostnad (mnkr)

2019

2

211

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Beddmning

Marginellt minskade drift och underhallsinsatser i
Drift och underhall vagstrackan genom Valberga dar bussarna inte langre Forsumbart
passerar

, . Tillkommande ny busslank innebar 6kad anlaggning med .
Drift och underhall ) A Forsumbart
drift och underhallsbehov.

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Atgirden har idag finansiering i Linsplan 2022-2033 i objekt Stombuss 14, Johannelund - Sollentuna,
den statliga medfinansieringen uppgér till 69 miljoner kronor.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys

Den samhallsekonomiska kalkylen bygger pa ett prognosscenario for
2045 som benamns Beslutade antaganden om kollektivtrafik, som ar
ett atgardsstyrt scenario och inkluderar beslutade och finansierade
atgarder samt antaganden om beslutad trafikering. Scenariot ar
baserat pa Trafikverkets basprognos 2024, med anpassningar for
prognosaret vad galler kollektivtrafikutbudet . Beslutade antaganden
om kollektivtrafikutbud baseras péa gallande politiska beslut rérande
styrmedel och fysiska atgarder samt omvarldsforutsattningar.
Investeringar och beslut féljer Nationell transportplan och
Lanstransportplan . Markanvandningen utgar ifran SCB:s riksprognos
2022, densamma som anvands av Trafikverket. Markanvandningen ar
styrd mot Regionens méal om att bostader lokaliseras med god
tillganglighet i kollektivtrafiknéra lage. Ar 2045 prognostiseras 2,88
miljoner boende och 1,57 miljoner arbetsplatser i regionen.

Awvikelse fran prognos persontrafik

Prognosen utgdr Region Stockholms beslutade prognos for ar 2045.
Utgangpunkterna ar samma som for Trafikverket, men prognosen ar
kérd med Sampers 4 och Visum.

Prognos godstrafik - huvudanalys

Ingen godsprognos

Avvikelse fran prognos godstrafik

Ingen godsprognos

ASEK-version

ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK

Kalkylen bygger pa Region Stockholms samhéllsekonomiska
kalkylmodell, SAMS 5, som &r uppdaterad utifrdn ASEK 8. En skillnad
ar att halften av finansieringen betalas med biljettintékter (halverad
skattefaktor)

Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2030
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2
Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Sampers/Visum/SAMS (Region Stockholms modell)

Datum for samhéllsekonomisk kalkyl

2024-09-30

Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvéarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kommentar: Inga beroenden till andra infrastruktursatsningar finns.

Fordjupad konsekvensanalys

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

Referens 1 Samhallsekonomisk analys (SAMS)
Referens 2 GKI

Referens 3 Klimatkalkyl 20241115

Referens 4 Tekniskt ArbetsPM

Referens 5 ArbetsPM BCA utan Kalkyl

SEB Id for denna SEB: ff9d80a7-cd1c-4e13-98a8-41179dc46dfc
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