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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Saval effektberakningar som effektbedémningar kan utvarderas genom att ett "utredningsalternativ' med aktuell atgard jamfors
med ett "jamforelsealternativ" utan atgarden. For att rattvisande kunna jamfora den atgard som analyseras i denna SEB med en
atgard som finns beskriven i en annan SEB sa maste likvardiga jamforelsealternativ ha anvants i de bada SEB:arna. For att
astadkomma detta har Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska baseras pa aktuell beslutad basprognos och
kalkylférutsattningar.

Detta ar en SEB for vilken ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomférts. Daremot finns det i denna typ av SEB kvalitativa
bedémningar av de effekter som uppstar pa grund av atgarden. Till stéd for de kvalitativa bedémningarna kan det ocksa finnas
kvalitativa berékningar av till exempel prognosarseffekter, vilka illustrerar och ger stod for den gjorda beskrivningen och
bedémningen av effekten.

Att man gor en SEB utan samhéllsekonomisk kalkyl kan bero pa att atgarden ar i ett tidigt skede, att investeringskostnad &r liten
eller att atgarden till stor del som inte gar att rdkna samhallsekonomi pa. Det &r dock viktigt att olika typer av effekter som
paverkar individer och foretag positivt eller negativt identifieras, beskrivs och i mojligaste man kvantifieras. Det faktum att
effekter inte kan kvantifieras och/eller varderas i ndgon exakt mening &r inget bra argument for att inte géra grova bedémningar.

| en SEB som inte har en samhaéllsekonomisk kalkyl bedéms atgarden sammantaget med nagot av féljande alternativ:
* Ldnsam — endast bedémd

* Olénsam — endast bedémd

* Néra noll — endast bedémd

* Svarbedomd

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som i den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar de relevanta
effekterna i relation till funktions- och hansynsmalets preciseringar.

En fullstandig redogorelse for samhallsekonomiska berékningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" pa Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Stockholms lin lin och berdr Tiby, Vallentuna och Osteraker kommun.

Nuldge och brister

Prognosen for 2045 visar att Roslagsbanan kommer att vara 6verbelastad och att bristen blir storst pa
grenen till Osterskir. I JA for 2045 bedoms det vara mojligt att oka trafiken till 8 tdg/h, men med en
bristande punktlighet. Inte heller detta forvantas vara tillrackligt for att mota resandeefterfragan ar
2045. I Molnby ligger en viktig fordonsdepa men dubbelsparet stricker sig endast till Vallentuna och
det finns ddrmed en risk att ett infrastrukturfel forhindrar tillgang till RBs enda depa.

Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir dubbelsparskomplettering frin Vallentuna till Molnby, frin Viggbyholm till Higernis
och fran Arninge till Rydbo med planskildhetséatgarder vid, Virauddsparken, Ronninge byvag, Kjulaudd
20, Ullna Kvarnvig, Rydbovigen, Ormstaviagen samt Teknikvagen. Dartill planskildhet och GC-vig
Danderydsvigen (bro) samt planskildhet och depaanslutning vid Molnby. Bullerskyddsétgarder.
Kostnaden for fler tdg ingér inte i angiven investeringskostnad.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgirden ar att mojliggora en utokad trafikering med god punktlighet och robusthet. Fler tag
per timme kravs for att kunna ta hand om forviantade resandeokningar pa strackan.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 1432 mnkr i prisnivad 2023-06. AKK ar avslutad med brist pa grund av oklarheter i
byggherrekostnader, kostnader for arkeologi/projektunikt samt riskpengar. Det har gjorts en successiv
analys men den verkar inte ha anvints i underlaget till denna SEB.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Slutligt beddémd ldnsamhet Lénsam - endast beddémd

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Mgjligheten att kora fler tag i timmen mot Osterskirgrenen gynnar frimst boende i Tiby och
Osterdkers kommun samt Stockholms stad. Omliggning av busstrafik ger upphov till smiirre
tidsforluster i Danderyd. Atgirden bor till stor del gynna forvirvsarbetande.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden ger 6kad komfort och en mer robust trafik eftersom omfattande tringsel i fordonen kan
forvantas vara en killa till forseningar via problem med dorrstingning. En malkonflikt foreligger
mellan o6kad turtathet och buller.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen. Oséker slutsats: Bida mélen ar endast bedomda.

Planeringslage

Atgirdsval har genomforts, men finansieringen #r inte klar. Otydligheter kring huruvida det beriiknas
ske en overflytt fran biltrafik till kollektivtrafik. Det kan tolkas olika i BCA-kapitlet och
malanalyskapitlet. SEB avslutas med brist.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Beddmning
Reskomfort och Minskad trangsel ombord pga fler tag/h Forbattring
trygghet
Restid Okad turtathet pa Osterskargrenen samt méjlighet att infora Forbattring

skip-stopp tag

Restidsosékerhet och | Minskade férseningar och 6kad robusthet Forbéttring
forseningar
Tillganglighet, Trangsel ombord gor det svart att resa Forsumbart
personer med
funktionsnedséttning

Godstransporter

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Beddmning

Biljettintakter Trafikanalyserna indikerar inte ndgon betydande 6verflyttning Forbattring
mellan personbil och kollektivtrafik, men visar ocksa att alla
resenarer inte kommer att f& plats i tdgen ar 2045. Orimlig
trangsel i tdgen kan ge upphov till stérre biljettintaktsokningar.

Trafikeringskostnader | Utdkad trafikering ger en betydande 6kning av Forsamring
trafikeringskostnaderna.

Trafiksakerhet

Effekt Beskrivning Beddmning

Trafiksdkerhet Atgarden innebér att 8 planskilda korsningar mellan gc-véag, véag Forsumbart
och jarnvéag skapas.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Halsa
Effekt Beskrivning Beddmning
Buller Omfattande trangsel i tAgen &r 2045 kan ge upphov till en storre Forsumbart

omflyttning mellan personbil och kollektivtrafik, men effekten pa
buller bor vara forsumbar.

Luftkvalitet Omfattande trangsel i tAgen ar 2045 kan ge upphov till en stérre Forsumbart
omflyttning mellan personbil och kollektivtrafik, men effekten pa
luftkvalitet bor vara forsumbar.

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Beddmning

Vibrationer Nar befintligt spar kompletteras med dubbelspar tas inga ororda Forsumbart
omraden i ansprak. Vibrationer 6kar, men effekten ar férsumbar.

Klimat

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) Ingen uppgift
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) Ingen uppgift
Energianvandning (kwh/prognosar) Ingen uppgift
Godsfléde (tonkm/prognosar) Ingen uppgift
Resande personbil (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift
Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Forsumbar

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgirder som alternativt behdvs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Bedomt

Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) Ingen uppgift
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* Ingen uppgift

* Pa grund av forviantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsldppen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 18636 59
Reinvestering per ar 86 0,27
Drift och underhall per ar 55 0,30

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
héansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

8



Objektnummer: VOR2672, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Eld Kristofer, PLorst, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket med kvarstaende brist, 2025-06-05 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning

Okad turtathet pa Osterskargrenen samt mojlighet att infora skip-stopp tag ger betydande >
tidsvinster. Minskad trangsel ombord samt 6kad punktlighet/robusthet bér ge upphov till
stora nyttor.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning
Trafikeringskostnaderna okar betydligt mer @n biljettintékterna. <
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Bedémning
Atta planskilda korsningar mellan gc-vég, vég och jarnvag skapas vilket minskar risken for =0

olyckor. Omfattande trangsel i tdgen ar 2045 kan ge upphov till en strre omflyttning mellan
personbil och kollektivtrafik, men effekten pa trafiksakerheten bor vara forsumbar.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Bedémning

Halsa: Omfattande trangsel i tdgen &r 2045 kan ge upphov till en stérre omflyttning mellan =0
personbil och kollektivtrafik, men effekten pa buller och luftkvalitet bor vara forsumbar.

Natur- och Kulturmiljé: Nar befintligt spar kompletteras med dubbelspar tas inga orérda =0
omraden i ansprak. Vibrationer 6kar, men effekten ar forsumbar.

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i bedémningarna for
"Personresor” och "Persontransportforetag”.

Ovriga effekter Bedémning

Skattefinansieringskostnad

Fiskala skatter medfér ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller produktmarknader. Denna indirekta kostnad
bedoms uppga till 20 6re per skattekrona.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad 1268 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej berdknad =0

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0

Totala utgifter 1268 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd beddmning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Lonsam - endast bedémd

2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

Resandeefterfragan ar 2045 ar sa pass stor att alla resenérer inte far plats i tdgen ar 2045. En utokning
av antal tdg per timme bor ge stora nyttor vad giller tringsel ombord och punktlighet (minskade
dorrstangningsproblem). Det ar sannolikt att de 6vriga nyttorna vager upp det negativa nettonuvirdet i
kalkylen.

Den samhallsekonomiska kalkylen indikerade "trangsel ombord"-nyttor pa ca 1,5 miljarder kronor i
nuvarde nar tagtrafiken utokas i UA. Emellertid ar resandevolymerna sa stora att en betydande andel
av resenirerna i formiddagens maxtimme ar 2045 inte far plats i fordonen. Detta ger metodproblem
eftersom en resenir inte far en komfortvinst i UA ifall de inte haren rimligt chans att komma ombord i
JA. Den verkliga effekten blir sannolikt en annan. Alla reser inte, en del aker bil istéllet, resenérer
anpassar tidpunkten for resan eller reser med ett ldngsammare kollektivtrafikalternativ.

Kvalitetsbeddmning

Ej berédknade effekter:

Resandeefterfragan ar 2045 ar sa pass stor att alla resenéarer inte far plats i tigen ar 2045. En utékning
av antal tdg per timme ger restidsvinster samt nyttor vad galler trangsel ombord och punktlighet
(minskade dorrstangningsproblem) och att fler i UA kan resa med det forsta taget.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Detta projekt ar beroende av att forhandlingsprojektet "Roslagsbanans forlangning till city" genomfors.
Det dr nar RBc ger upphov till mycket kortare restider till Odenplan och City som resandet 6kar sa pass
mycket att kapacitetsdtgiarder blir nodvandiga langre ut i Roslagsbanesystemet.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Méjligheten att kora fler tig i timmen mot Osterskiirgrenen gynnar frimst boende i T#by och
Osterdkers kommun samt Stockholms stad. Omliggning av busstrafik ger upphov till smérre
tidsforluster i Danderyd. Atgirden bér till stor del gynna forvirvsarbetande.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Enligt restidsprognoser for ar 2045 Gverstiger reseefterfragan vad Roslagsbanan sitt- och
staplatskapacitet kan hantera i maxtimmen. Fler tag i timmen gor det lattare att resa med
kollektivtrafiken, frimst for barn, dldre och personer med funktionsnedsittning. Aven rekrytering for
foretag langs straket kan forbattras nar pendlingsmojligheterna med kollektivtrafiken forbattras.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Ingen paverkan

Funktionshindrades tillganglighet

Enligt restidsprognoser for ar 2045 Gverstiger reseefterfragan vad Roslagsbanan sitt- och
staplatskapacitet kan hantera i maxtimmen. Fler tg i maxtimmen ger minskad tringsel i fordonen,
vilket gor det littare att resa med kollektivtrafiken for personer med funktionsnedséttning.

Barns maojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Enligt restidsprognoser for ar 2045 Gverstiger reseefterfragan vad Roslagsbanan sitt- och
staplatskapacitet kan hantera i maxtimmen. Fler tg i maxtimmen minskar trangseln ombord, vilket
gor det lattare for barn att resa med kollektivtrafiken. For barn ar stor trangsel en kalla till otrygghet.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

En 6kad turtiithet for tigtrafiken mot Osterskir bor ge en minskning av personbilstrafiken, iven om
prognosen indikerar motsatsen. Effekten skulle kunna vara betydande om man beaktar att alla
resendrer inte forvintas fa plats i tigen ar 2045.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Effekten pa utslapp av klimatgaser bor vara sma dé saval tdgen som de flesta personbilar forvantas vara
eldrivna i framtiden. Viss positiv effekt kan forvintas da ett energieffektivt transportsystem (tag) far en
okad kapacitet.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

En 6kad turtiithet for tigtrafiken mot Osterskir bor ge en minskning av personbilstrafiken, iven om
prognosen indikerar motsatsen. Effekten av minskad biltrafik skulle anda ge smairre effekter i en
samhallsekonomisk kalkyl.

Buller och vibrationer
Bullerplank byggs langs strackan for att halla bullernivierna inom riktviardena.

Landskap
Spartillbyggnad bredvid befintligt enkelspar bor inte paverka landskapet.

Vatten
Spartillbyggnad bredvid befintligt enkelspar bor inte paverka vattnet.

Material och kemiska produkter
Spartillbyggnad bredvid befintligt enkelspar bor inte paverka material och kemiska produkter.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fororenade omraden och masshantering
Information saknas om hur spartillbyggnad bredvid befintligt enkelspar paverkar fororenade omraden
och masshantering.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirden ger 6kad komfort och en mer robust trafik eftersom omfattande tringsel i fordonen kan

forvantas vara en killa till forseningar via problem med dorrstingning. En malkonflikt foreligger
mellan okad turtiathet och buller.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen. Oséker slutsats: Bida mélen ar endast bedomda.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Roslagsbanan, Sparutbyggnad for 6kad kapacitet och Robusthet,
statlig medf

Objekt-id VOR2672

Arendenummer TRV 2024/35446

Lén Stockholms lan

Kommun Taby, Vallentuna och Osteraker

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Prognosen for 2045 visar att Roslagsbanan kommer att vara overbelastad och att bristen blir storst pa
grenen till Osterskir. I JA for 2045 bedéms det vara mojligt att 6ka trafiken till 8 tdg/h, men med en
bristande punktlighet. Inte heller detta forvantas vara tillrackligt for att mota resandeefterfragan ar
2045. I Molnby ligger en viktig fordonsdepa men dubbelsparet stracker sig endast till Vallentuna och
det finns ddrmed en risk att ett infrastrukturfel forhindrar tillgang till RBs enda depa.

Nar Roslagsbanan forlangs till Stockholms central 6kar RBs attraktivitet. Ett 6kat kapacitetsbehov
langre ut i Roslagsbanesystemet ar delvis en foljdeffekt av Roslagsbanan till city (RBc). For att fullt ut
klara prognosticerad resandeefterfragan 2045 kommer det dven bli aktuellt med forlingning av
plattformar for att kunna kora fler vagnar per tag.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Banlingd 65 km, varav 36 km dubbelspar = 100 000 spm

Banstandard smalsparig (891 mm), elektrifierad, sth 120 km/h

Bantrafik Ca 160 tag/dygn eller 20 tag/h i maxtimmen.

Banflode 35,7 miljoner resenarer pa mest belastade del-
stracka

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir dubbelsparskomplettering frin Vallentuna till Molnby, frin Viggbyholm till Higernis
och fran Arninge till Rydbo med planskildhetsatgiarder vid, Virauddsparken, Ronninge byvag, Kjulaudd
20, Ullna Kvarnvig, Rydbovigen, Ormstaviagen samt Teknikvagen. Dartill planskildhet och GC-vig
Danderydsvigen (bro) samt planskildhet och depaanslutning vid Molnby. Bullerskyddsatgarder. Kost-
naden for fler tdg ingar inte i angiven investeringskostnad.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

En GC-bro tillkommer 6ver Danderydsvigen och
Gangtrafik pl.e‘lnsl.dldhet f?r GC-vag Vid. Vi.r.auddsparkqn,

Ronninge byvag samt Teknikvagen, men vi har

ingen uppgift om hur antal gdende péaverkas.

En GC-bro tillkommer 6ver Danderydsvigen och

. lanskildhet for GC-vig vid Virauddsparken,

Cykeltrafik Il)liinninge byvag samt ’Igeknikvéigen, n?en vi har

ingen uppgift om hur antal cyklister paverkas.
Banlangd 65 km, varav 43 km dubbelspar = 107 000 spm
Banstandard smalsparig (891 mm), elektrifierad, sth 120 km/h
Bantrafik Ca 192 tag/dygn eller 24 tag/h i maxtimmen
Banflode 36,5 rr}iljoner resendrer per ar pa mest belastade

elstricka

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgirden ar att mojliggora en utokad trafikering med god punktlighet och robusthet. Fler tag
per timme kravs for att kunna ta hand om férvantade resandedkningar pa strackan.

Dubbelsparsutbyggnaden fran Vallentuna till tdgdepén vid Molnby syftar till att minska risken att ett
infrastrukturfel forhindrar tilltrade till depan.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berédkningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-09-04 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 1432 430 1432 430

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 4 1268

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky|

Effekt Beskrivning Beddmning

. . Fler sparmeter ger okade arliga drift och )
Drift och underhall . Forsumbart
underhallskostnader

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Bedémning

Ytterligare 7 100 sparmeter medfor ckade kostnader for

Reinvesteringar Forsumbart

reinvesteringar i sparinfrastrukturen.

Planeringslage

Atgirdsval har genomforts, men finansieringen #r inte klar. Otydligheter kring huruvida det beriknas
ske en overflytt fran biltrafik till kollektivtrafik. Det kan tolkas olika i BCA-kapitlet och
malanalyskapitlet. SEB avslutas med brist.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys

Trafikforvaltningens bifogade samhallsekonomiska kalkyl bygger pa ett
prognosscenario fér 2045 som bendmns Beslutade antaganden om
kollektivtrafik, som ar ett tgardsstyrt scenario och inkluderar beslutade
och finansierade atgarder samt antaganden om beslutad trafikering.
Scenariot ar baserat pa Trafikverkets basprognos 2024, med
anpassningar for prognosaret vad galler kollektivtrafikutbudet.
Beslutade antaganden om kollektivtrafikutbud baseras pa gallande
politiska beslut rérande styrmedel och fysiska atgarder samt
omvarldsforutsattningar. Investeringar och beslut foljer Nationell
transportplan och Lanstransportplan. Markanvandningen ar samma
som anvéands av Trafikverket.

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognosen utgor Region Stockholms beslutade prognos for ar 2045.
Utgangpunkterna ar samma som for Trafikverket, men prognosen ar
kérd med Sampers 4 och Visum.

Prognos godstrafik - huvudanalys

Ingen godsprognos

Awvikelse fran prognos godstrafik

Ingen godsprognos

ASEK-version

ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK

Kalkylen bygger pa Region Stockholms samhéllsekonomiska
kalkylmodell, SAMS 5, som bland annat avviker fran ASEK 8 genom
andra trafikeringskostnader.

Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2032
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 4
Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhallsekonomi

Handkalkyl: Region Stockholms kalkylmodell SAMS 5.

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

2024-09-24

Kommentar: Atgirden beskrivs i en "SEB utan SEK". En samhillsekonomisk kalkyl har emellertid

gjorts med Region Stockholms prognos och kalkylverktyg, och resultatet fréan denna ligger bakom den

kvalitativa 1onsamhetsbedomningen. samt bifogas SEB:en

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvéarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kommentar: Detta projekt ar beroende av att forhandlingsprojektet "Roslagsbanans forlangning till
city" genomfors. Det dr nar RBc ger upphov till mycket kortare restider till Odenplan och City som
resandet okar si pass mycket att kapacitetsatgarder blir nodvandiga langre ut i Roslagsbanesystemet.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupad konsekvensanalys

y Fordelning av restidseffekter
Objekt - Roslagsbanan
UA-JA
Avg:Origin OD pairs\Matrix value (31 Restidsvinster)
? ) W Restidsvinst
* sigtuna * s ‘. : 17 oA () " W Restidsfortust
by @ Scaling
5
una®mes 1
o * *
\ - . [
o
Hibo
Ll ® . a3 " Asaity
Vallentana o L4 il e
et
g .
O‘Uppsl?bd!-

5
. A 2N o~ o odgio®
o2 eigein® salem e @otkygkoe & . 8 = :
e Setdge el 1 Simat T 0% e 0 :
e e . . L £ ? L .
e 0 e T % S
DRI R S, 4 Hanlge
2 B e e . Vit .
™ -
. o P

©2024 PTV, HERE

Restidsnyttor per capita

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning

22



Objektnummer: VOR2672, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Eld Kristofer, PLorst, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket med kvarstaende brist, 2025-06-05 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Referenser

Referenser Namn/beskrivning
Arbets-PM SEB Roslagsbanan 6kad kapacitet
Klimatkalkyl fér Roslagsbanan kapacitetsutbyggnad
GKI for VOR2671_Roslagsbanan
Tekniskt Arbets-PM Samhallsekonomi

SAMS 5_Kalkyl fér Roslagsbanan dkad kapacitet

SEB Id for denna SEB: 23b90604-0402-438d-916e-068de149483f
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