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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra I6nsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. La&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Stockholm lin och berdr Stockholm och Nacka kommun kommun.

Nulage och brister

Langs vag 75 Sodra lanken finns ett omfattande vagtunnelsystem. Tunnelsystemet ar inte utrustat med
ett brandbekdmpningssystem. Avsaknaden innebar att stillastaende koer inte tilldts. For att hastigheten
i tunneln ska uppratthallas pa acceptabel niva regleras inflodet av fordon genom att en eller flera
tunnelinfarter stangs. Det skapar hog restidsosakerhet och forlangda restider. Det finns ocksa hogre
risk for skador pa anldaggningen vid en eventuell brand utan ett brandbekdmpningssystem.

Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir att tunnelsystemen som ingdr i Sodra linken utrustas med brandbekidmpningssystem
som kan hélla tillbaka ett brandférlopp. Denna typ av system finns installerat i Norra lanken och byggs
i Forbifart Stockholm. Systemet innebar att sprinklers monteras vid sidan av vigbanan.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgirden ar att 6ka framkomligheten genom kortare restider och minskat restidsosékerhet,
samt att skapa battre skydd mot anldggningsskador vid handelse av brand.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 439 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde 398 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 1,05

Ej berdknade effekter Forbattring
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust Ibnsam
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Fordelningsanalys

Bilresenirer och yrkesforare (dock svart att peka ut sirskild naringsgren) inom Stockholms lan och stad
bed6ms gynnas mest. Antalet man som paverkas positivt bedoms vara hogre dn antalet kvinnor.
Aldersgruppen 31-65 &r foljt av 21-30 &r far storst nyttor.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden péverkar restider positivt och ger minskad risk fir personskada for fordonsresenérer vid

eventuell brand i tunnel.
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen. Osédker slutsats: Hinsynsmalet ar endast bedomt.

Planeringslage

Atgirden saknar finansiering i nuvarande nationella plan for transportsystemet men planeras att
foreslas till nistkommande . Atgirden beddms inte kriva vigplan enligt preliminir beddmning.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskomfort och
trygghet

Om bilresenarer har kannedom kring att
brandbek&dmpningssystem finns kan detta ge
Okad trygghet. Effekten bedéms dock att vara
forsumbar.

Forsumbart

Reskostnad

Nar tunnelsystemet inte behdver stangas ger
det totalt sett minskad korstracka for
personbilstrafik da trafik inte omférdelas till
ytvagnatet. Detta leder till en totalt minskad
reskostnad

Forbattring

Restid personbil

Nar tunnelsystemet inte behover sténgas
uppstar inte en omfordelning av trafik fran
tunnel till omgivande ytvagnat. Detta ger att
trafik frAn tunneln inte behover vélja
alternativa langre resvagar. Koéer och
trangsel langs ytvagnatet minskas nar trafik
inte omfdérdelas. Det finns dock nu en 6kad
risk att tunnelsystemet pa grund av okad
trangsel blir 6verbelastat. Totalt sett visar
analyser att trots detta sker en
restidsforkortning for personbilstrafik nar
tunnelsystemet kan hallas dppet.

797

Restidsoséakerhet och
forseningar

Att risken for stangningar minskar bedéms ge
en Okad forutséagbarhet for bilresenarer, som
da kan planera sin tid battre. Vidare, om ett
system for brandbekampning installeras
minskar risken for stora skador pa
infrastrukturen och darmed risken fér nedsatt
framkomlighet och avstangningar.

Forbattring

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Godstransporter

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Forseningar

Om ett system fér brandbekampning
installeras minskar risken for stora skador pa
infrastrukturen och darmed risken fér nedsatt
framkomlighet och avstangningar. Detta
minskar risken fér férseningar.

Forbattring

Godstidskostnad

Nar tunnelsystem inte behdver stangas langre
ger detta en minskad kostnad fér gods. Detta
trots att det kan uppsta 6verbelastning i
tunnelsystemet.

21

Restid lastbil

Nar tunnelsystemet inte behdver sténgas
uppstar inte en omfordelning av trafik fran
tunnel till omgivande ytvéagnat. Detta minskar
risken for kder och trangsel l1angs ytvagnatet.
Det finns dock nu en 6kad risk att
tunnelsystemet pa grund av 6kad trangsel blir
Overbelastat. Totalt sett visar analyser att trots
detta sker en restidsforkortning for
lastbilstrafik nar tunnelsystemet kan hallas
Oppet.

55

Transportkostnad

Nar tunnelsystemet inte behdver stangas ger
det totalt sett minskad korstracka och restid
for lastbilar da trafik inte omfordelas till
ytvagnatet. Detta leder till en totalt minskad
transportkostnad

Forbattring

Ovrig effekt

Reskomfort och trygghet: Stangningar av
tunnlar kan upplevas oftrutsagbara for
yrkesforare. Att risken for stdangning minskas
Okar komfort och trygghet. Effekten bedéms
dock férsumbar.

Forsumbart

Ovrig effekt

Restidsosékerhet: Att risken for stdngningar
minskar bedéms ge en tkad férutsagbarhet
for godstransporter vilket underlattar att
planera dessa.

Forbattring

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksakerhet Trafiksakerheten paverkas pa flera satt. Om Forsumbart
antalet stéangningar minskar sa reduceras
antalet fordonskilometer da ytvagnet inte
kommer att drabbas av omférdelad trafik fran
tunnelsystemen pa samma satt. Om
trafikarbetet minskar innebér det i sig en
minskad risk for olyckor. Att mindre trafik
omfdrdelas till ytvagnatet minskar aven risken
for konflikter med andra trafikanter till exempel
géende och cyklande. Samtidigt kan trangsel
och kobildning i tunnlar paverka
trafiksékerheten negativt med risk for
upphinnandeolyckor. Totalt sett bedéms
trafiksakerheten paverkas forsumbart.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Luftkvalitet En slutsats fran analys som &r underlag till Forsumbart

denna samlade effektbedémning ar att
paverkan pa luftkvaliteten i tunnelsystemen &ar
liten oavsett stangning eller ej. Samtidigt
minskar totala trafikarbetet nar tunnelsystem
kan héllas Gppet vilket paverkar totala
utslappen positivt. Den forvantande
utvecklingen av fordonsparken innebar &ven
att emissioner minskar generellt. Totalt sett
bedoms dock paverkan att bli forsumbar.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Ovrig effekt Sakerhet: Nar tunnelsystemet inte sténgs kan Forbattring
mer omfattande trangsel och koer uppsta.
Detta innebar en dkad risk for brand.
Samtidigt ger ett brandbekdmpningssystem
mojlighet att effektivare hantera sddana
situationer. Risken for att personers hélsa
paverkas negativt vid brand bedéms minska.
Tunnelsdkerheten beddms generellt forbattras
med inférande av ett system for
brandbekampning.
Natur- och kulturmiljo
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Klimat (6vrigt)

Atgarden medfér en minskad anvandning av
motorbrénsle, vilket minskar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i effekter for
"Personresor” och "Godstransporter”.

Ovriga effekter

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

8




Objektnummer: VOR2602, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Isaeus-Eld Kristofer, PLorst, 0771-921 921
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Bedomt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -

Energianvéandning (kwh/prognosar) -

Godsflode (tonkm/prognosar) -

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) -

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgird som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beraknat alt. Bedomt

Startar (kton) -

Prognosar (kton) -

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade
effekter (mnkr)

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsliappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 58 0
Reinvestering per ar 1,4 0,0070
Drift och underhall per ar 0 0

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hiansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Uteblivna stangningar av tunnelsystemet minskar den totala restiden. 797 mnkr >2,10
Tunnelsystemets kapacitet forbéttras av uteblivha stangningar vilket ger minskad >

restidsosakerhet och mindre reskostnad.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Uteblivna stangningar minskar den totala restiden. 57 mnkr > 0,15
Tunnelsystemets kapacitet forbattras av uteblivna stdngningar vilket ger minskad >

restidsosakerhet och mindre reskostnad.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
Olycksrisken paverkas pa bade positivt och negativt. Den totala effekten bedoms vara | =0 0
forsumbar.
Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Hélsa: mnkr >0

Halsa: Tunnelsdkerheten beddms generellt forbattras med inférande av ett system for | >
brandbekampning vilket minskar risken for negativ paverkan pa manniskors héalsa.

Natur- och Kulturmiljo:

Klimat (hoghdjdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i effekter for "Personresor”
och "Godstransporter”.

Ovriga effekter Nuvéarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
mnkr

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Skattefinansieringskostnad Nuvérde
Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -76 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 778 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 2,0

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 380 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 0 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 380 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 398 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 1,05
Sammanvagd bedémning av ej berédknade effekter Forbattring

Sammanvagd beddmning av samhéllsekonomisk Iénsamhet

Robust I6nsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Atgirden bedoms vara 16nsam utifran beriknade effekter och beddmning av ej beriiknade effekter. Alla
genomforda kanslighetsanalyser ar lonsamma. Utifran genomfoérda analyser uppfylls kriterium for
robust lonsambhet.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

Berakningen av restidsbesparingen beaktar inte att en del av restiden sker i ovantat besvarliga
trafikforhallanden. Restidsnyttan underskattas dirmed. Kanslighetsanalyser som ar beroende av
forandrad indata kopplat till trafiken eller effekter som inte metoden beridknar kan inte tas fram.
Kénslighetsanalys "Lagre transportfloden i prognosar 1, -20%" ersitts av en alternativ
kanslighetsanalys med oférandrade trafikfloden men att effekter inte riknas upp over tid. Vidare
genomfors en sarskild kanslighetsanalys dar vardering av restider i trangsel gors.

Ej beraknade effekter:

Ej berdknade effekter bedoms Overstiga 10 % av utgifterna. Positiva effekter ar fraimst minskad
restidsosdkerhet och minskad reskostnad. Negativ effekter ar ockade kostnader for drift och underhall.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Inga beroenden identifierade.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Bilresenarer och yrkesforare (dock svart att peka ut sarskild naringsgren) inom Stockholms lan och stad
bed6ms gynnas mest. Antalet man som paverkas positivt bedoms vara hogre dn antalet kvinnor.
Aldersgruppen 31-65 &r foljt av 21-30 &r far storst nyttor.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att véalja kollektivtrafik, gang och cykel

Restiden och risken for negativ paverkan pa den minskar av atgiarden. Komfort och trygghet bedoms
oka marginellt. Atgiirden bedoms forsumbart paverka forusittningar for andra firdmedel 4n bil.

Naringslivets tillganglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Restid och godstidkostnad samt risken for forseningar minskar av atgiarden. Till viss grad kan
konkurrenskraften for godstransporter oka.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden bedoms forsumbart paverka funktionshindrades tillginglighet.

Barns maojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Atgiirden bedoms forsumbart paverka barns méjligheter.

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstéllt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjéfarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden bedoms totalt sett paverka trafiksikerheten forsumbart.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.
Atgirden bedoms forsumbart paverka klimatet.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet f6r miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgirden bedoms forsumbart paverka luftkvaliteten.

Buller och vibrationer
Atgirden bedoms forsumbart paverka buller och vibrationer.

Landskap
Atgirden bedoms forsumbart paverka landskapet.

Vatten
Atgirden bedoms forsumbart paverka vatten.

Material och kemiska produkter
Atgirden bedoms forsumbart paverka material och kemiska produkter.

Fororenade omraden och masshantering
Atgirden bedoms forsumbart paverka fororenade omraden och masshantering.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirden paverkar restider positivt och ger minskad risk far personskada for fordonsresenirer vid

eventuell brand i tunnel.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. Oséker slutsats: Hinsynsmalet ar endast bedomt.

Mal NUK

Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >2,25

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

18




Objektnummer: VOR2602, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Isaeus-Eld Kristofer, PLorst, 0771-921 921
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Véag 75, Brandbekdmpningssystem i Sddra lanken
Objekt-id VOR2602

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Stockholm och Nacka kommun

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Vag

Skede Annan utredning (se Planeringslage)

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Langs vag 75 Sodra lanken finns ett omfattande vagtunnelsystem. Tunnelsystemet ar inte utrustat med
ett brandbekdmpningssystem. Avsaknaden innebar att stillastdende koer inte tillats. For att hastigheten
i tunneln ska uppritthallas pa acceptabel niva regleras inflodet av fordon genom att en eller flera
tunnelinfarter stiangs. Det skapar hog restidsosakerhet och forlangda restider. Det finns ocksa hogre
risk for skador pa anldaggningen vid en eventuell brand utan ett brandbekdmpningssystem.

Vagtrafikledare har till sin hjilp ett beslutsstodsystem som varnar ifall kriterierna for ko uppfylls i
Sodra linkens tunnelsystem. Ker kan uppsta i fall av 6verbelastning, men dven pa grund av incidenter
eller trafikhdndelser i en tunnel eller pa en vig i det omgivande ytviagnitet. Eftersom tunnelsystemet
idag utsatts for en hog trafikbelastning under dagtidstimmar cirka kl. 6-19 ar det inte ovanligt att
tunnelsystemet stiangs av for trafik i nagon korriktning. Allra vanligaste ar tunnelstangningar mandag
till fredag i vastlig korriktning under formiddagens hogtrafikperiod.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Antalet stdngningar av Sodra lanken ar 2020-2022 i vastlig riktning.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Viglingd 6

Motorvag: Antal korfalt varierar, vagbredd varie-

Vigstandard rar (bredder upp till 14 m for en korriktning fore-
kommer), 50-70 km/tim
Vigtrafik 90 000 fordon per dygn, matar 2022 och lastbils-

andel 8 %

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir att tunnelsystemen som ingar i Sédra linken utrustas med brandbekimpningssystem
som kan hélla tillbaka ett brandforlopp. Denna typ av system finns installerat i Norra lanken och byggs
i Forbifart Stockholm. Systemet innebar att sprinklers monteras vid sidan av vagbanan.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Vaglangd 6 km
Motorvag: Antal korfalt varierar, vagbredd varie-
rar (bredder upp till 14 m for en korriktning fore-

Vagstandard kommer), 50-70 km/tim. Ingdende tunnelsystem
utrustas med BBS.
.. . 90 000 fordon per dygn, mitar 2022 och lastbils-
Vigtrafik andel 8 %

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgirden ar att 6ka framkomligheten genom kortare restider och minskat restidsosiakerhet,
samt att skapa battre skydd mot anldggningsskador vid handelse av brand.

Om vig 75 Sodra lanken (tunnelsystemet) utrustas med ett godtagbart brandbekdmpningssystem
bedoms en betydande andel avstingningar som genomfors pa grund av hard trafikbelastning kunna
undvikas. Det minskar restidsosdkerheten och restider for resenirer och transporter som passerar
strackan.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-09-12 | 2024-7 AVS/Funktionsutredning) 453 136 439 132

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 2 380

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt

Beskrivning

Nuvéarde
(mnkr)/Bedémning

Drift och underhall

Ett nytt system genererar 6kad kostnad for drift och
underhall.

Forsamring

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Atgirden saknar finansiering i nuvarande nationella plan for transportsystemet men planeras att
foreslas till nistkommande . Atgirden beddms inte kriva vigplan enligt preliminir bedomning.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2033

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 30

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Restidsnyttor Mikro- mesomodeller: 2024.1
Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-07-01

Namn Tillvaxttal
Arlig trafikutveckling vagtrafik 2019-2045 1,0
Arlig trafikutveckling vagtrafik 2019-2065 1,0

Kommentar: Indata till Restidsnyttor mikro- och mesomodeller kommer fran ett mesoskopiskt
trafiksimuleringsverktyg.

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
380 mnkr 0 mnkr 778 mnkr 398 mnkr 1,05
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 532 0 747 216 0,41
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 380
Lagre transportfléden i prognosar 1, -20 % 380 0 465 85 0,22
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 380 0 672 292 0,77
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 380 0 778 398 1,05
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 380 0 778 398 1,05
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 380 0 778 398 1,05
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 380 0 778 398 1,05
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 380 0 778 398 1,05

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Inga beroenden identifierade.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

Bilaga 1a Restidsnyttor HA

Bilaga 1b KA som ersatter -20%

Bilaga 1c KA 95 kr

Bilaga 1d max-berakning av restidsnyttan
Bilaga 1e Underlag fran simulering
Bilaga 2a OLD GKI

Bilaga 3 Klimatkalkyl

Bilaga 4 Arbets-PM

GKI GKI rev datum 240912
Referens 1 PM: Brandbekampningséatgarder i Sodra lanken: Okad tunnelsékerhet och minskat

behov av tunnelsténgningar vid éverbelastning (2024), Trafikverket

Referens 2 Tidigare SEB 75df5f02-7102-48c6-b84f-5ccfl2f0d77a

SEB Id for denna SEB: 22eed68f-1b34-4187-86¢f-72¢2292caf51
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Utskriftsdatum: 2025-03-31
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Svensson Kristofer, PLorst
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Réda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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