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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Saval effektberakningar som effektbedémningar kan utvarderas genom att ett "utredningsalternativ' med aktuell atgard jamfors
med ett "jamforelsealternativ" utan atgarden. For att rattvisande kunna jamfora den atgard som analyseras i denna SEB med en
atgard som finns beskriven i en annan SEB s& maste likvardiga jamforelsealternativ ha anvénts i de bada SEB:arna. For att
astadkomma detta har Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska baseras pa aktuell beslutad basprognos och
kalkylférutsattningar.

Detta ar en SEB for vilken ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomférts. Daremot finns det i denna typ av SEB kvalitativa
bedémningar av de effekter som uppstar pa grund av atgarden. Till stéd for de kvalitativa bedémningarna kan det ocksa finnas
kvalitativa berékningar av till exempel prognosérseffekter, vilka illustrerar och ger stéd for den gjorda beskrivningen och
bedémningen av effekten.

Att man gor en SEB utan samhéllsekonomisk kalkyl kan bero pa att atgarden ar i ett tidigt skede, att investeringskostnad &r liten
eller att atgarden till stor del som inte gar att rdkna samhallsekonomi pa. Det &r dock viktigt att olika typer av effekter som
paverkar individer och foretag positivt eller negativt identifieras, beskrivs och i mojligaste man kvantifieras. Det faktum att
effekter inte kan kvantifieras och/eller varderas i nagon exakt mening ar inget bra argument for att inte géra grova bedémningar.

| en SEB som inte har en samhaéllsekonomisk kalkyl bedéms atgarden sammantaget med nagot av féljande alternativ:
* Ldnsam — endast bedémd

* Olénsam — endast bedémd

* Néra noll — endast bedémd

* Svarbedomd

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som i den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar de relevanta
effekterna i relation till funktions- och hansynsmalets preciseringar.

En fullstandig redogorelse for samhallsekonomiska berékningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" pa Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Stockholm lin och berdr Stockholm kommun.

Nuldge och brister

Bussterminalen vid Gullmarsplan dr gammal och behéver rivas och byggas upp pa nytt.
Bussterminalens mottagningskapacitet dr redan idag anstringd och kommer inte klara av den 6kade
resandeefterfragan som foljer pa forviantade exploateringar i sodra Stockholm. Stockholms stad
bedriver samtidigt ett stadsutvecklingsprojekt i niromradet, Soderstaden, och vill att den nya
bussterminalen ska passa in battre i stadsmiljon samt tillata exploatering i nairomradet.

Beskrivning av atgarden

Befintlig bussterminal rivs och byggs upp pa nytt, med hogre mottagningskapacitet, med en mer
attraktiv utformning som medger en battre integrering i stadsmiljon. Ytor frigors som mgjliggor en
exploatering i niromradet uppgaende till 7 400 kvm.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet ar att vidmakthalla befintlig funktion genom att riva och bygga en ny bussterminal samt att utoka
kapaciteten, skapa battre integrering i stadsmiljon och mojliggora exploatering.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 1765 mnkr i prisniva 2023-06. Jaimforelsealternativet, som beskriver kostnaden for
reinvesteringen, kostar 1 023 mkr. Merkostnaden for att bygga upp en en béttre anliaggning i UA2a
uppgar saledes till ca 1 771-1 023 = 748 mkr.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Slutligt beddémd ldnsamhet Lénsam - endast beddémd

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

En ombyggd bussterminal vid Gullmarsplan kommer att gynna bussresenirer fran sodra delen av
Stockholm, men dven forbattra Stockholms stads stadsutvecklingsprojekt Soderstaden. En mer
integrerad och mer attraktiv utformning av bussterminalen, kombinerat med ytterligare
exploateringsmojligheter gynnar Stockholm stad.

Funktionsmal och hansynsmal

De storsta positiva effekterna pa funktionsmaélet ar busstrafikens utokade kapacitet vilket medger en
okad trafikering samt att bussterminalen blir battre integrerad i stadsmiljon. Den storsta negativa
effekten ar att mojligheten till utokad busstrafik potentiellt kan 6ka trafikeringskostnaderna.
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. Oséker slutsats: Bida mélen dr endast bedomda.

Planeringslage

Region Stockholm och Stockholms stad har gemensamt genomfort en atgardsvalsstudie och enats om
att fororda visst utredningsalternativ (UA2a). Stockholms stad arbetar med att utforma
utvecklingsprojekt Soderstaden. Det har dnnu inte beslutats om vilket regelverk som planeringen ska
utga ifran. Sannolikt Detaljplaneregler. Finansiering diskuteras mellan Region Stockholm och
Stockholms stad. Gullmarsplan har tidigare varit med i linsplanen men togs bort da gemensam l6sning
vid den tidpunkten inte hittades. Istillet flyttades Gullmarsplan till kategorin "utrymme for framtida
investeringar i bytespunkter". Citat Lansplanen (sid 14): "Gullmarsplan och Brommaplan tas upp som
strategiska bytespunkter inom "Utrymme for framtida investeringar i bytespunkter”, (se bilaga 1) som
oppnar upp for ett fortsatt arbete med dessa tva bytespunkter dar lansplanen liksom medfinansiering
fran parterna fortsatt ar en del i 16sningen for att hitta en framkomlig viag mellan berérda parter."”

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt Beskrivning Beddmning

Reskomfort och Okad turtathet i maxtimmen ger minskad trangsel i fordonen och | Forbéttring

trygghet Okad komfort.

Restid Ny utformning ger kortare promenadtider vid byten mellan Forbattring
kollektiva fardmedel.

Restid Mojlighet till 6kad turtathet ger minskad vantetid till nasta Forbattring
avgang.

Tillganglighet, Okad turtathet ger minskad tréangsel inne i fordonen, vilket gor Forsumbart

personer med det lattare att resa for barn, aldre och rérelsehindrade.

funktionsnedséttning

Godstransporter

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Beddmning

Trafikeringskostnader | Okad turtéathet ger kade trafikeringskostnader samt behov av Forsamring
fler depéplatser.

Trafiksakerhet

Héalsa

Natur- och kulturmiljo

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Klimat
Effekt Beskrivning Beddmning
Klimat (6vrigt) Utokad busstrafik medfor en 6kad energianvandning, vilket tkar
utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i bedomningarna for
"Personresor” och "Persontransportforetag”.
Ovriga effekter
Effekt Beskrivning Beddmning
Markanvandning Foreslagen losning innebar att mark frigérs sa att Stockholms Forbattring

stad exploatera mer i naromradet.

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) Uppgifter saknas
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) Uppgifter saknas
Energianvandning (kwh/prognosar) Uppgifter saknas
Godsflode (tonkm/prognoséar) Uppgifter saknas
Resande personbil (Mpkm/prognosar) Uppgifter saknas
Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Uppgift saknas

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Bedomt

Startar (kton) Uppgift saknas
Prognosar (kton) Uppgift saknas
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* Uppgift saknas

* Pa grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsldppen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 6140 16
Reinvestering per ar 14 0,03
Drift och underhall per ar 5,9 0,40

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
Inga 6vriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning

Det uppkommer betydande promenadtidsvinster inom bytespunkten, 6kad kapacitet som >
minskar trangseln inne i fordonen och reinvesteringen i nytt bussdéack innebar att
busstrafiken till/fran sodra Stockholm kan fortséatta.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning
Okad turtathet ger 6kade trafikeringskostnader som inte vags upp av 6kade biljettintakter. <

Okad turtathet ger &ven upphov till 6kade depékostnader.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Bedémning
Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Beddémning
Halsa:

Natur- och Kulturmiljo:

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i bedémningarna for
"Personresor” och "Persontransportforetag”.

Ovriga effekter Beddmning

Foreslaget UA mojliggor exploatering av 7400 kvm markyta varderad till +167 mkr. >

Skattefinansieringskostnad

Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller produktmarknader. Denna indirekta kostnad
bedoms uppga till 20 6re per skattekrona.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde

Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad 1545 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0

Totala utgifter 652 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk Ionsamhet | Lonsam - endast bedémd

2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

Bifogad samhallsekonomisk kalkyl indikerar att atgiarden ar 16nsam, givet att reinvesteringskostnaden
(1 023 mkr av 1 771 mkr) riknas bort. Vidmakthallande brukar inte viarderas i en samhéllsekonomisk
kalkyl. Merkostnaden i UA jamfort med JA, med tilldgg for en exploateringsnytta &4 +167 mkr, uppvisar
ett svagt positivt nettonuvarde.

Atgiirden initieras pga betongkonstruktionens &lder. Den billigaste 16sningen #r att riva betongdicket
och bygga upp ett nytt, med samma brister som tidigare. Detta kostar 1 023 mkr och utgor
utredningens JA. Merkostnaden for foreslagen atgiard uppgar till 1 771 - 1 023 = 748 mkr.

Kvalitetsbeddmning

Ej beraknade effekter:

Betydande tidsvinster uppkommer framst vad giller kortare promenadstrackor vid byten mellan
kollektiva firdmedel, men dven pga mojlighet till 6kad turtathet. Trafikeringskostnaderna 6kar men
triangsel inne i fordonen minskar. Atgirden vidmakthaller befintlig busstrafik. Mark frigors for
exploatering.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Gullmarsplan bussterminal har en niara koppling till Stockholms stads stadsutvecklingsprojet
"Soderstaden"”, men ar inte beroende av andra pagaende eller beslutade/aviserade infrastrukturprojekt.
Om kapaciteten inte kan utokas vid Gullmarsplan kommer atgirder krdvas ndgon annanstans.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

En ombyggd bussterminal vid Gullmarsplan kommer att gynna bussresenarer fran sodra delen av
Stockholm, men dven forbattra Stockholms stads stadsutvecklingsprojekt Soderstaden. En mer
integrerad och mer attraktiv utformning av bussterminalen, kombinerat med ytterligare
exploateringsmgjligheter gynnar Stockholm stad.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Mojligheten till 6kad kapacitet for busstrafiken i sodra Stockholm gynnar tillgiangligheten for
medborgarna. Gangstraken forbi Gullmarsplans bussterminal blir mer attraktiva.

Naringslivets tillganglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Uppgifter saknas om paverkan pa naringslivets transporter.

Funktionshindrades tillganglighet

Okad mottagningskapacitet for busstrafiken i sodra Stockholm medger mindre tringsel ombord pa
bussarna, vilket i sin tur framjar tillgangligheten till kollektivtrafiksystemet for personer med
funktionsnedsattning.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Okad mottagningskapacitet for busstrafiken i sédra Stockholm medger mindre tringsel ombord pa
bussarna, vilket i sin tur gynnar barns mojligheter att pa ett sdkert siatt anvianda kollektivtrafiksystemet.
En mer attraktiv utformning av bytespunkten Gullmarsplan okar tryggheten f6r barn som vistas i
kollektivtrafikniara miljoer.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Ingen paverkan.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Okad kapacitet inom kollektivtrafiksystemet mojliggor en 6kad trafikering vilket kan leda till ligre
utslapp av koldioxid i och med en potentiell 6verflyttning av resor fran privatbil till kollektivtrafik.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Marginell paverkan.

Buller och vibrationer
Marginell paverkan.

Landskap
Positiv paverkan.

Vatten
Ingen péaverkan.

Material och kemiska produkter
Ingen péaverkan.

Fororenade omraden och masshantering
Ingen paverkan.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
De storsta positiva effekterna pa funktionsmaélet ar busstrafikens utokade kapacitet vilket medger en

okad trafikering samt att bussterminalen blir battre integrerad i stadsmiljon. Den storsta negativa
effekten ar att mojligheten till utokad busstrafik potentiellt kan 6ka trafikeringskostnaderna.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. Osédker slutsats: BAda malen ar endast bedomda.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Gullmarsplan bussterminal
Objekt-id R-AB22

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Stockholm
Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Bussterminalen vid Gullmarsplan dr gammal och behover rivas och byggas upp pa nytt.
Bussterminalens mottagningskapacitet dr redan idag anstringd och kommer inte klara av den 6kade
resandeefterfragan som foljer pa forvintade exploateringar i sodra Stockholm. Stockholms stad
bedriver samtidigt ett stadsutvecklingsprojekt i niromradet, Soderstaden, och vill att den nya
bussterminalen ska passa in battre i stadsmiljon samt tillata exploatering i nairomradet.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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S Soderstaden

(O slokthusomradet
O Globenomradet
Q Gullmarsplon - Nyndsvégen \

Beskrivning av utvecklingsprojektet Soderstadens utbredning

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Annan anldggning (dimension) Bussterminal

Annan anldggning (standard) Kapacitet for ca 134 bussankomster per timme

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Befintlig bussterminal rivs och byggs upp pa nytt, med hégre mottagningskapacitet, med en mer attrak-
tiv utformning som medger en battre integrering i stadsmiljon. Ytor frigors som mojliggor en exploate-
ring i naromréadet uppgaende till 7 400 kvm.

Bytespunkten vid Gullmarsplan sammanfor busstrafik fran sédra Stockholm med gron tunnelbana, bla
tunnelbana samt tvirbanan mellan Sickla udde och Solna station. Bussterminalens
mottagningskapaciteten okar fran dagens 134 bussar i formiddagens maxtimme till 156 bussar/h.

Utformning av UA2a, gula byggnader visar potentiell exploatering. UA2a innebar en utformning
med 2 kvarter, dar det blir mojligt for Stockholms stad att exploatera mer pa platsen.

Trafikslagsspecifik information — férslag till atgard

Géngvagslangd 0
Atgirden innebir kortare promenadtider for re-
Géngvagsstandard senérer som byter mellan olika fardslag inom by-
tespunkten.
Ar 2050 férviintas ca 10 250 resenirer gora byten
Géngtrafik inom bytespunkten i formiddagens maxtimme.
Ca 22 550 000 resenérer per Ar.
Annan anldggning (dimension) Bussterminal
Annan anldggning (standard) Mottagningskap_aciteten oOkar till ca 156 buss-
ankomster per timme

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning
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Syfte och viktigaste effekt

Syftet ar att vidmakthalla befintlig funktion genom att riva och bygga en ny bussterminal samt att utoka
kapaciteten, skapa battre integrering i stadsmiljon och mojliggora exploatering.

Effektmal 1: Bytespunktens formaga att omhinderta framtidens resandeefterfragan, utifran
befolkningsutveckling enligt Region Stockholms prognoser, ska 6ka. Effektmal 2: Bytespunktens
integration i stadsmiljon ska forbattras.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-09-17 | 2024-1 AVS/Funktionsutredning) 1771 531 1765 530

Investeringskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 1 1545

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Bedémning
) . Den nya anlaggningen férvantas medféra hogre DoU- .
Drift och underhall Foérsumbart
kostnader.

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt Beskrivning Beddmning

Om inte forslaget genomférs kravs reinvesteringskostnader
som motsvarar 1 023 MSEK, omraknat till 893 mkr i prisniva
2019-medel.

Reinvesteringsko
stnad

Planeringslage

Region Stockholm och Stockholms stad har gemensamt genomfort en atgardsvalsstudie och enats om
att fororda visst utredningsalternativ (UA2a). Stockholms stad arbetar med att utforma
utvecklingsprojekt Soderstaden. Det har dnnu inte beslutats om vilket regelverk som planeringen ska
utga ifran. Sannolikt Detaljplaneregler. Finansiering diskuteras mellan Region Stockholm och
Stockholms stad. Gullmarsplan har tidigare varit med i linsplanen men togs bort da gemensam l6sning
vid den tidpunkten inte hittades. Istillet flyttades Gullmarsplan till kategorin "utrymme for framtida
investeringar i bytespunkter". Citat Lansplanen (sid 14): "Gullmarsplan och Brommaplan tas upp som
strategiska bytespunkter inom "Utrymme for framtida investeringar i bytespunkter”, (se bilaga 1) som
oppnar upp for ett fortsatt arbete med dessa tva bytespunkter dar lansplanen liksom medfinansiering
fran parterna fortsatt ar en del i 16sningen for att hitta en framkomlig vig mellan berorda parter.”

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys

Region Stockholms persontrafikprognos "Beslutad planering 2050" har
anvants.

Avvikelse fran prognos persontrafik

Region Stockholms prognos har inte uppdaterats och ar i linje med
Trafikverkets foregaende forutsattningar.

Prognos godstrafik - huvudanalys

Ingen godsprognos

Awvikelse fran prognos godstrafik

Ingen godsprognos

ASEK-version

ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK

En samhallsekonomisk kalkyl har gjorts med férutsattningar enligt

ASEK 8, men med aldre prognosforutséattningar.

Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2050
Diskonteringsar 2025
Trafikstartar 2026
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 1
Kalkylperiod 60
Kalkylverktyg — samhallsekonomi Handkalkyl
Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-09-27

Kommentar: Den kalkyl som bifogats ar en differenskalkyl/rangordningskalkyl som syftar till att finna
vilken 16sning som bor forordas. Kalkylvarden har kalkylvarden enligt ASEK 8, prognosen har inte
uppdaterats och den nya metoden for diskontering (byggstart 2028 och upprakning av
investeringskostnaderna med index) har inte tillampats hir. Trafikforvaltningen tillampar skattefaktor
1,2, men utgar sedan fran att héalften av Region Stockholms kostnader finansieras privat, via
biljettintdkterna. Region Stockholm tillaimpar skattefaktor pa séval vara infrastrukturkostnader och
vara trafikeringskostnader.

Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kommentar: Gullmarsplan bussterminal har en néara koppling till Stockholms stads
stadsutvecklingsprojet "Soderstaden"”, men &r inte beroende av andra pagaende eller

beslutade/aviserade infrastrukturprojekt. Om kapaciteten inte kan utokas vid Gullmarsplan kommer

atgarder kravas nagon annanstans.

Fordjupad konsekvensanalys

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning
Handkalkyl fér SE-kalkyl for Gullmarsplan_UA2a férordades
GKI fér R-AB22_Gullmarsplan
Arbets-PM for SEB utan SEK
Arbets-PM for SEA

UA2a Klimatkalkyl fér Gullmarsplan bussterminal

SEB Id for denna SEB: 8f7add24-1c3a-4acd-80bd-870bcc5b2d09
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