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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Stockholm lin och berér Stockholm kommun.

Nulage och brister

I dagslaget ar plattform och stationsbyggnad underdimensionerad sett till resenarfloden, trangsel
uppstar i rusningstrafiken och plattformarna ar viderutsatta. Ny tunnelbanelinje och uppgang anlaggs
vid busstorgets tidigare placering. Placering av ny bussterminal, 6kat resande, byten och risk for
trangsel innebar okade bytestider for resenirerna. Det finns darfor ett behov av att skapa nya entréer
mellan det nya busstorget och pendeltagen, for att klara dessa forandrade floden.

Beskrivning av atgarden

Ny jarnvagsbro, med ett spar och plattform, anldggs vaster om de tva befintliga sparen. Befintligt spar i
mitten kan darmed nyttjas for resenirsutbyte i badde norr- och sodergdende riktning och som vandspar.
Befintlig plattform och entré breddas och gors storre. Nya uppgéngar med trappor och hissar skapas i
mitten av bada plattformarna som kopplas till buss- och tvarbaneplattformar, vilket ger kortare byten
for de resendrerna. Bullerdtgarder ingéar.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet ar att majliggora trygga och effektiva byten mellan buss, sparvagn och pendeltag, forbattra
resandemiljon och forstiarka forutsiattningar for en robust utveckling av pendeltagstrafiken.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 999 mnkr i prisniva 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvérde -50 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,05

Ej berédknade effekter Forbéattring
Slutligt beddmd lI6nsamhet Néra noll

Det har upptiackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framforallt for
ldngviga tjansteresor, vilket innebér att de beriknade nyttorna i denna kalkyl kan vara overskattade.
Las mer pa www.trafikverket.se/sampers.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Pendeltagssystemets geografiska utbredning gor att storst nytta tillfaller Stockholms ldn och dess
kommuner. Resenirer med pendeltag gynnas mest av atgiarden och d& kvinnor generellt reser mer
kollektivt far de ocksé en relativ fordel.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden ger upphov till restidsvinster for persontrafiken och utfors inom befintlig jirnvigsanliggning.
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Trafikverket, trafikforvaltningen och Stockholms Stad har gemensamt genomfort en AVS for atgirden
som blev klar hosten 2019. En funktionsutredning for bytespunktens framtida utformning har gjorts.
Arbetet drivs gemensamt av trafikforvaltningen, Stockholms stad och Trafikverket. Atgirden ingar
ocksd som en av ett stort antal atgirder i AVS for utveckling av pendeltagssystemet som fardigstilldes
hosten 2020 av Trafikforvaltningen Region Stockholm och Trafikverket. Atgirden ér Aven kopplad till
flytt av busstation, i vilken plattformsutbyggnaden ska integreras, samt kommande utbyggnad av
tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo via Arstaberg. Vid genomforande skulle tgirden
delfinansieras av Nationell plan och Lansplan. SEB uppdateras for objektet i samband med
Atgirdsplanering och planrevidering 2026-2037.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-28 Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt Beskrivning Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Bytestid Bytestiden, i form av gangtid mellan olika
fardmedel, for resenarer mellan pendeltag
och buss minskar till foljd av atgard.

344

Forseningstid - Minskad vantetid for resenarer i samband
Vantetid med tagsetsbyte istéllet for installt halvvarv
for sbdergaende pendeltdg. Okad vantetid for
resenarer pa norrgdende pendeltdg i
samband med véandning av tag sdder om
Arstaberg i handelse av reducerad kapacitet i
det centrala snittet Arstaberg-Tomteboda
Ovre. Totalt sett riskerar vantetiden att 6ka for
enskilda turer i samband med hanteringen av
storningar pa kort sikt beroende pa nar man
stéller in alternativt vander tag da det har
olika resenarspaverkan 6ver dygnet.

-2,7

Forseningstid Forbattrad kapacitet i och med ett tredje spar | -0,60 ktim/ar
persontag i Arstaberg leder till en 6kad robusthet och
aterhamtningsférmaga vilket ger mindre risk
for merforsening vid tagsetsbyte och
vandning av tag i samband med storning pa
strackan Arstaberg-Tomteboda évre.

8,2

Reskomfort och Minskad trangsel pa tdgen i samband med
trygghet tagsetsbyte istallet for installt halvvarv for
sddergéende pendeltdg. Okad trangsel pa
pendeltdgen i samband med vandning av tag
soder om Arstaberg i handelse av reducerad
kapacitet i det centrala snittet Arstaberg-
Tomteboda 6vre. Totalt sett riskerar

trAngseln att 6ka for enskilda turer i samband

-0,25

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
med storningar pa kort sikt beroende pa nar
man stéller in alternativt vander tag da det
har olika resenarspaverkan 6ver dygnet.
Reskomfort och Upplevt obehag av hog trangsel pa plattform Forbattring
trygghet minskar med ytterligare en plattform.
Resenarer med cykel far enklare och
snabbare byten med rymligare utformning
med bredare plattformar och anslutningar till
plattform.
Reskostnad persontdg | Paverkas ej av atgarden. 0 mnkr/ar 0
Tillganglighet, Med ny utformning av atkomst till Forbattring
personer med plattformarna med fler hissar férbéttras
funktionsnedsattning tillgangligheten for funktionshindrade.
Turintervall Paverkas ej av atgarden. 0 mnkr/ar 0
Aktid Forbattrad kapacitet leder till 6kad robusthet -160 ktim/ar 525
och aterhamtningsférmaga och ger kortare
restider.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Bedémning
Forseningstid godstag | Paverkas ej av atgarden. 0 mnkr/ar 0
Transportkostnader Paverkas ej av atgarden. 0 mnkr/ar 0
Transporttid Paverkas ej av atgarden. 0 mnkr/ar 0

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

6




Objektnummer: JST2207, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Block Anders, PL6ru, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-03-28

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | Okat resande leder till 6kade banavgifter. -0,20 mnkr/ar -5,6
Biljettintakter Okat resande leder till 6kade biljettintakter. 12 mnkr/ar 284
Fordonskostnader Forbattrad kapacitet leder till kortare restider -1,5 mnkr/ar -1,5
persontag och okat resande vilket okar
fordonskostnaderna.
Moms pa Okat resande leder till 6kad moms pa -0,70 mnkr/ar -16
biljettintakter biljettintakter.
Omkostnader Okat resande leder till 6kade omkostnader. -0,40 mnkr/ar -11
Trafikeringskostnader | Ett tredje spér i Arstaberg ger mer effektiva Forbattring
vandningar av tag med lagre risk for
stérningar for andra pendeltdg och underlattar
aven mojligheten att ta tag i och ur trafik med
anslutning till narliggande depa. Det leder till
ett mer effektivt fordonsutnyttjande och har en
positiv effekt pa persontransportforetagens
trafikeringskostnader.
Trafiksékerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet | dagslaget korsar resenérer cykelbana och Forsumbart
sparvagnsspar for att na sparvagnsplattform.
Med atgard behdver farre resenarer korsa
sparvagnsspar och cykelvag.
Trafiksdkerhet totalt Overflyttning frn vég till jarnvag leder till 0 mnkr/ar 1,2
(beréknat) forbattrad trafiksakerhet pa vag.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Ammoniak Paverkas ej av atgarden. 0 ton/ar 0
Avgaspartiklar Overflyttning fran vag till jarnvag minskar 0 ton/ar 0,52
utslappen pa vag.
Buller Overflyttning fran vag till jarnvag minskar 0,10 mnkr/ar 2,3
buller pa vag.
Buller Vandning av tag kan innebara att mangden Forsumbart
buller 6kar kring stationsomradet, dock bor
det vara en effekt av mindre storlek sett till
helheten. Samtidigt inkluderar atgarden buller-
och vindskydd vilket gor att negativa effekter
fran tagen mildras for boende i omradet aven
om vagarna i omradet utgor den storsta
effekten gallande buller. Samtidigt minskar det
omgivande bullret for resenérerna pa
plattformen till foljd av atgéarderna pa bron.
Kvaveoxider Overflyttning fran vag till jarnvag minskar -0,20 ton/ar 0,22
utslappen pa vag.
Slitagepartiklar Overflyttning fran vag till jarnvag minskar -0,40 ton/ar 8,9
utslappen pa vag.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Intrdng - manniskor Nytt spar och plattform integreras i befintlig Forsumbart
infrastruktur och paverkar ej landskapets
visuella karaktar.
Vaxt- och Arstaskogens naturreservat ligger strax Forsumbart

djurlivseffekt

nordvast om station och spar. Paverkan ar

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-28 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

foremal for vidare utredning i kommande
fysisk planlaggningsprocess.

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en minskad anvandning av
Motorbrénsle motorbrénsle, vilket minskar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvarden for
"Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportforetag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” fér mer
information.
Ovriga effekter
1.2 Kompletterande indikatorer
Forandring pa grund av atgarden
Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -3,02
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -2,02129362926544E-12

Energianvandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -4,18

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 8,36

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) -0,26
Prognosar (kton) -0,02
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -2,26

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 7,36

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, d alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 7404 22
Reinvestering per ar 44 0,13
Drift och underhall per ar 1,3 0,07

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Forbattrad kapacitet leder till kortare restider och mindre risk fér merférsening och 874 mnkr > 0,90
battre mojligheter till att hantera reducerad kapacitet och stérningar pa kort sikt men
hanteringen innebér en 6kad trangsel och vantetid for resenarer pa enskilda turer.
Atgarden leder till kortare bytestider fér resenérerna i Arstaberg.
Minskad tréangsel pa plattform och forbattrad tillgénglighet for funktionshindrade. >
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Paverkas ej av atgarden. 0 mnkr 0
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Okat resande leder till bkade banavgifter, biljettintakter, momsbetalningar, 250 mnkr
omkostnader och fordonskostnader.

> 0,26
Battre mojlighet att ta tg i och ur bruk i anslutning till narliggande depé och att vanda >
tag utan storning for andra tag ger ett mer effektivt fordonsutnyttjande och forbattrar
persontransportforetagens trafikeringskostnader.
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK?*
Overflyttning fran vag till jarnvag leder till forbattrad trafiksékerhet pa vag. 1,2 mnkr
Farre interaktioner mellan resenarer och cykel- samt sparvagnstrafik ger =0 0,00
trafiksdkerhetseffekter.
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK?*
Halsa: Overflyttning fran vag till jarnvag minskar utslappen och buller pa véag. 12 mnkr 0,01
Halsa: Bullerskyddsatgarder utfors vilket mildrar negativa effekter av fler vandande tdg | =0
och omgivande buller for resenarer pa plattformen.
Natur- och Kulturmiljo: Ytterligare spar och plattform integreras i befintliga =0
konstruktioner. Paverkan pa naturvarden i omradet ar foremal for vidare utredning i
kommande fysisk planlaggningsprocess.
Klimat (hoghojdseffekter): mnkr 0
Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingr i nuvarden och
beddmningar fér "Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportforetag”.
Ovriga effekter Nuvérde

mnkr

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
Skatte- och avgiftsintakter Nuvérde
Okat resande och éverflyttning innebar 6kade intakter fran banavgifter och moms pa -18 mnkr
biljettintakter men samtidigt minskade intakter fran vagskatter som vager over.
Skattefinansieringskostnad Nuvérde
Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -194 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 925 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,9

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 892 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 55 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad =0

Drift- och underhallskostnad, beraknad 29 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 976 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV -50 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK -0,05
Sammanvagd beddmning av ej berdknade effekter Forbattring
Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk lIénsamhet | Nara noll

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Atgirdens beriknade nyttor 4r i nira paritet med dess kostnader. Samtidigt s ir effekterna kring
merforsening, vantetid och trangsel formodligen underskattade med hansyn till tidpunkten da
storningsrelaterade dtgarder genomfors under dygnet. Vidare innebar de ej berdknade effekterna en
forbattring totalt sett, vilket gor att den sammantagna lonsamheten for atgdrden bedoms vara néira noll.
De flesta kanslighetsanalyser indikerar ett negativt resultat, forutom kanslighetsanalys 20% 6kning av
resendrsniva ar 2045 samt enhetligt aktidsvirde, som béada visar ett svagt positivt resultat.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

Kapacitetsforbattringar vid vavning, storning vid tagsetsbyte och reducerad kapacitet fangas i Bansek
baserat pa indata fran TRV-Kapacitetscenter och forekomster av fel. Handkalkyl kompletterar med
effekter for bytestid, vantetid och trangsel. Relativt god kvalitet trots osidkerheter i indata.

Ej beraknade effekter:

Generell forbattring av vindmaojligheter och att ta tag i och ur bruk med ett tredje spar tillsammans
med trafiksakerhetsmaissiga vinster for oskyddade trafikanter inom befintlig jarnviagsanlaggning
innebar en sammantagen forbattring.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Atgiirden relateras till en generell utbyggnad av jirnviigsnitet i Stockholmsomridet som méjliggér en
tatare trafik av pendeltag. Det ror sig exempelvis om atgarder pa strackan Solna-Skavstaby och
kurvratningar vid Tumba samt pagdende ERTMS-projekt. Vidare ar atgirden beroende av flytten av
befintlig bussterminal, som antas ske i bade JA och UA, samt utbyggnaden av ny tunnelbanelinje
mellan Fridhemsplan och Alvsjé med uppgang vid Arstaberg.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Pendeltigssystemets geografiska utbredning gor att storst nytta tillfaller Stockholms lan och dess
kommuner. Resenirer med pendeltag gynnas mest av atgiarden och da kvinnor generellt reser mer
kollektivt far de ocksa en relativ fordel.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden okar kapaciteten for pendeltigstrafiken genom ett utokat antal spar och vixelforbindelser
som forbattrar robustheten och dterhdmtningsformagan géllande stérningar och férseningar.
Ombyggnaden av stationen forbattrar aven tiden det tar till och fran plattformarna. Sammantaget
forbattras medborgarnas tillganglighet till kollektivtrafiken.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden paverkar ej niringslivets tillginglighet eller konkurrenskraft med hinsyn till godstransporter.
Daremot paverkas individers mojligheter att pendla vilket kan gynna arbetsplatser och deras
konkurrenskraft pa langre sikt d& arbetsmarknadsregionen kan tillatas vixa.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden forbittrar funktionshindrades tillginglighet till kollektivtrafik exempelvis genom fler hissar
som ar anpassade for individer med funktionshinder.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgiirden péverkar ej barns mojlighet att sjilva, pa ett sikert sitt, anvinda transportsystemet eller
vistas i trafikmiljoer.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Farre resenarer behover korsa cykelbanan eller Tvarbanan vid byte. Tringseln pa plattformen bedoms
inte vara si allvarlig att den utgor en trafiksdkerhetsrisk. Vidare mojliggor atgarden en 6verflyttning av
personresor fran vag till jarnvag vilket forbattrar trafiksdkerheten pa vag.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Ny anliaggningsmassa innebar okat utslapp av CO2 i samband med byggnation samt drift- och
underhall. Samtidigt kan forbattringar i kollektivirafiken innebara en 6verflyttningseffekt, vilket kan
minska utslappet av CO2 pa vag fran exempelvis personbil.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och évriga
miljokvalitetsmal nds samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgirden innebir forbéttringar i kollektivtrafiken vilket kan leda till en 6verflyttningseffekt frin vig till
jarnvag som kan minska utsldppet av partiklar och kviaveoxider pa vig fran exempelvis personbil.

Buller och vibrationer

Atgirden innebir forbéttringar i kollektivtrafiken vilket kan leda till en 6verflyttningseffekt av
personresor fran vag till jarnviag som kan minska mangden buller pa vag fran exempelvis personbil.
Vandning av tg kan innebara att mangden buller 6kar kring stationsomradet, dock bor det vara en
effekt av mindre storlek sett till helheten samt att buller- och vindskyddsatgirder utfors vilket mildrar
de negativa bullereffekterna.

Landskap

Nytt spar och plattform integreras i befintlig infrastruktur och péverkar inte landskapets visuella
karaktir. Vidare ligger Arstaskogens naturreservat strax nordvist om station och spér. Eventuell
paverkan ar foremal for vidare utredning i kommande fysisk planldggningsprocess.

Vatten

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Enligt Naturvardsverkets karttjanst (https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/) sa finns inga
vattenskyddsomréaden i narheten av atgirdsomradet.

Material och kemiska produkter
Foremal for vidare utredning i kommande fysisk planlaggningsprocess.

Fororenade omraden och masshantering
Foremal for vidare utredning i kommande fysisk planldggningsprocess.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgiirden ger upphov till restidsvinster for persontrafiken och utfors inom befintlig jirnvigsanliggning.
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till

hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >1,15
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,01
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,00755

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Arstabergs bytespunkt
Objekt-id JST2207

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Stockholm
Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Funktionsutredning

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

I dagslaget ar plattform och stationsbyggnad underdimensionerad sett till resenarfloden, trangsel
uppstér i rusningstrafiken och plattformarna ar viderutsatta. Ny tunnelbanelinje och uppgang anliggs
vid busstorgets tidigare placering. Placering av ny bussterminal, 6kat resande, byten och risk for
trangsel innebar ockade bytestider for resenarerna. Det finns darfor ett behov av att skapa nya entréer
mellan det nya busstorget och pendeltagen, for att klara dessa forandrade floden.

Arstaberg #r en strategiskt viktig bytespunkt med stor betydelse for kollektivtrafiksystemet ur ett lokalt
och regionalt perspektiv. Bytespunkten trafikeras av pendeltagslinjer fran savil den s6dra lanshalvan
mot de centrala delarna av Stockholm som fran de norra lansdelarna. Tvirresande sker harifran med
buss och sparvig till narfororterna. Ny strickning for tunnelbanan planeras mellan Alvsjé och
Fridhemsplan med station i Arstaberg. Den nya tunnelbanelinjen ingar i Sverigeférhandlingen. Utover
de kollektiva fardmedlen passerar det regionala cykelstraket genom bytespunkten. Plattform och
stationsbyggnad ar underdimensionerad sett till resenirfloden och trangsel uppstar i rusningstrafiken.
Plattformen har en entré beldgen i den norra dnden och i den s6dra dnden striacker sig plattformen 6ver
den vil trafikerade S6dra lanken vilket gor den buller- och vaderutsatt pa grund av dess hoga lage
ovanfor Sodra lanken som ar en stor och bred genomfartsled i anslutningen fran Essingeleden mot
Alvsjo, Nynisvigen och Nacka/Viarmdo. Resandeutvecklingen via bytespunkten har varit stark, mellan
aren 2008 och 2018 har antalet av- och pastigande mer 4n fordubblats. Befintligt busstorg planeras i
och med bytespunktens utveckling att flyttas till séder om Arstabergsviigen. Ny tunnelbanelinje med
uppgang vid befintligt busstorgs placering ansluter till bytespunkten vilket medfor att resenérer och
antal byten dven 6kar med tunnelbaneresenirer i Arstaberg. Flytten av busstorget kommer, givet
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dagens utformning av pendeltagstationen, ge langre bytestider till buss for pendeltdgsresenaren. Det
finns darfor ett behov av att skapa nya entréer mellan det nya busstorget och pendeltagen for att klara
dessa forandrade floden. Trafikokningen medfor hogt kapacitetsutnyttjande diar pendeltagssystemet ar
som mest storningskansligt vilket innebar 6kad risk for 1angre restider. Med dagens utformning
bedéms maxkapaciteten till 20 tig/timme och riktning for Arstaberg och genom det centrala snittet
Arstaberg-Tomteboda 6vre via Citybanan. Det forutsitter att alla tdg haller samma hastighet och att alla
tag har samma trafikuppldgg. Kapaciteten for pendeltidgen ar avhingig kapaciteten pa Nynédsbanan,
Vistra stambanan och Citybanan.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Gangtrafik 16 000 bytesresor VMD (2040)

Banlangd 5km

Dubbelsparsstation med sth 120 km/h for spar
U2 och 100 km/h f6r spar U3 for samtliga tag
Trafikering 8r 2045. Véstra Stambanan, Fle-
mingsberg-Alvsjo: 724 persontdg/dygn varav 352
pendeltdg, 27 godstdg/dygn. Vistra Stambanan,
Bantrafik Alvsjo-Arstaberg: 988 persontig/dygn varav 616
pendeltag, 25 godstiag/dygn. Nyniasbanan, Alv-
sjo-Vasterhaninge: 264 persontag/dygn varav
264 pendeltag, 10 godstag/dygn.

Resenirer och godsvolymer dr 2045. Vastra
Stambanan, Flemingsberg-Alvsjo: 61 miljoner re-
sendrer/ar varav 42 miljoner regionala. 1,59 mil-
joner ton/ar. Vistra Stambanan, Alvsjo-Arsta-
berg: 76,44 miljoner resenérer/ar varav 57 miljo-
ner regionala. 1,19 miljoner ton/&r. Nynésbanan,
Alvsj6-Visterhaninge: 22 miljoner resenirer/ar
varav 22 miljoner regionala.

Banstandard

Banflode
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Beskrivning av atgarden

Ny jarnvagsbro, med ett spar och plattform, anldggs vister om de tva befintliga sparen. Befintligt spar i
mitten kan darmed nyttjas for resenirsutbyte i badde norr- och sodergidende riktning och som vandspar.
Befintlig plattform och entré breddas och gors storre. Nya uppgangar med trappor och hissar skapas i
mitten av bada plattformarna som kopplas till buss- och tvarbaneplattformar, vilket ger kortare byten
for de resendrerna. Bullerdtgarder ingéar.

Atgiirden #r kopplad till den nya flyttade bussterminalen i vilken pendeltigsplattformarnas nya
sekundarentré integreras samt till utvecklingen av pendeltagssystemet i enlighet med
Atgirdsvalsstudien "Utveckling av pendeltigstrafiken". Nya broar, med ett spar och plattform, anliggs
vaster om befintliga spar. Darmed far stationen tva plattformar, en for var riktning vilket innebar att de
tva linjerna frin Nyniishamn respektive Sodertilje vivs ihop norr om, efter uppehaéllet i Arstaberg, i
stillet for soder om, fére uppehallet. Befintligt spar i mitten kan nyttjas for resendrsutbyte i bade norr-
och sédergéende riktning och som vindspar vid storningar. Nirheten till pendeltigsdepén i Alvsjo
innebar att sparet dven kan anvandas for att ta tdg ur trafik och satta tag i trafik vid storningar samt nar
tag behover bytas ut i operativt ldge. Detta skapar betydande béttre forutsattningar for att minska
omfattningen av storningar i det annars sarbara centrala snittet och den hogt belastade
pendeltdgstrafiken i Stockholm. Befintlig plattform breddas, ny sekundarentré med trappor och hissar
skapas i mitten av plattformarna som kopplas till buss- och tvarbaneplattformar. Primarentrén i norr
gors storre for att inrymma ny och bredare plattform. Stationen blir tresparig. Detta minskar langden
pé det centrala snittet dar samtliga tdg samsas om de tva sparen genom Stockholm och pa Citybanan.
Sparutformningen innebar att den norrgéende trafiken nyttjar den ena plattformens béda sidor och den
sodergdende trafiken anviander den tidigare plattformen som nu ar breddad. Detaljerade atgéarder: a)
Nytt uppspéar samt plattform for norrgéende pendeltdg. Forflyttning av befintligt uppspar i sidled till ny
position dar det bildar ett mittspar med plattform pa bada sidor. b) Ny mittplattform mellan nya
uppsparet och gamla uppspaéret. c) (se figuren) Befintliga U2-sparet blir spar M (mitt) , sidoforskjutet,
forbi breddad plattform och nytt U2 byggs. d) Ersattning av befintlig plattform med bredare plattform.
e) Bagge plattformarna far access i norra dnden samt ytterligare forbindelse i plattformens mitt ner till
nya bussterminalen via ett lyftpaket (trappor och hiss). f) Stationen kompletteras med nya
vaxelforbindelser som mojliggor en mer flexibel tagforing samt tagvandningar vid trafikstorningar. g)
Soder om plattformen kommer tre véxlar att plockas bort och ersittas med sex nya. Norr om
plattformen kommer tre nya vaxlar laggas in. Totalt tillkommer sex nya vixlar. Utover det ingar
bulleratgarder i form av glaspartier pa brodelen For att kvantifiera effekterna av forbattrad robusthet
och &terhdmtningsformaga till foljd av det tredje sparet i Arstaberg har ett par situationer betraktats.
TAagsetsbyte: I dag sker tigsetsbyte i Alvsjo, men innebir merforseningar for andra tig da kapaciteten
ar begrinsad i Alvsjo. Ett tredje spar i Arstaberg kan eliminera storningarna for andra tig i samband
med tégsetsbyte. Tagsetsbyte istillet for instillt halvvarv for sddergiende tag: Om ett sodergdende tag
far fordonsfel och behover bytas ut ar det ibland enklare att stilla in aktuellt sodergdende tag i
Alvsjo/Arstaberg och sitta in ett nytt norrgiende tig enligt tidtabell. Om tiget dessutom #r forsenat s&
finns det en dubbel vinst i att fi ett rattidigt tag norrut, exempelvis i hogtrafiken. Men det innebér att
resenirer pa tiget soderut frin Alvsjo och vidare mot Nynishamn/Visterhaninge/Sodertilje och
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tillbaka behover vianta pa nasta tag och att trangsel darmed riskerar att 6ka pa nastkommande tag. Ett
tredje spar i Arstaberg mojliggor att man kan genomfora tagsetsbytet for det sbdergéende tiget utan att
stora andra tag och da slipper man att stilla in det halva varvet soderut. Vaindning av norrgaende tag
vid reducerad kapacitet i det central snittet (Arstaberg-Tomteboda 6vre via Citybanan): Vid de tillfillen
det uppkommer reducerad kapacitet i det centrala snittet sa saknas idag bra mgjligheter att pa kort sikt
vanda bort norrgdende tdg och minska belastningen pa Citybanan. En timmes storning i Citybanan kan
ge upphov till stora foljdforseningar for tag vilket kan ta en hel formiddag att aterstilla till rattidighet.
Ett tredje spar i Arstaberg ger mojlighet att redan nir storningen uppkommer kunna vinda bort tig och
minska belastningen och darmed ocksa aven merforseningen. Men det innebar att resenarer pa de tag
som vinds bort behover vianta pa nista tag och att trangsel darmed riskerar att uppkomma péa
nastkommande tag.

Gul 3-spar

[o1]

S .. ==

= U AVANY. - 1IN
= AN - RNNE

N1

L~ -
=0 A . P —

Forslag till atgard - Jarnvagsdiagram

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangtrafik 16 000 bytesresor VMD (2040)
Banlingd 5km
Banstandard Tresparsstation med sth 120 km/h f6r spar U2

och 120 km/h for spar U3 for samtliga tag

Trafikering 8r 2045. Vistra Stambanan, Fle-
mingsberg-Alvsjo: 724 persontag/dygn varav 352
pen-deltag, 27 godstig/dygn. Vastra Stambanan,
Bantrafik Alvsjo-Arstaberg: 988 persontig/dygn varav 616
pendeltg, 25 godstig/dygn. Nynisbanan, Alv-
sjo-Vasterhaninge: 264 persontig/dygn varav
264 pendeltag, 10 godstag/dygn.

Resendrer och godsvolymer dr 2045. Vistra
Banflode Stambanan, Flemingsberg-Alvsjo: 61 miljoner re-
sendrer/ar varav 42 miljoner regionala. 1,59 mil-
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joner ton/ar. Vistra Stambanan, Alvsjo-Arsta-
berg: 76,44 miljoner resenarer/ar varav 57 miljo-
ner regionala. 1,19 miljoner ton/4r. Nynésbanan,
Alvsj6-Visterhaninge: 22 miljoner resenirer/ar
varav 22 miljoner regionala.

Syfte och viktigaste effekt

Syftet ar att mojliggora trygga och effektiva byten mellan buss, sparvagn och pendeltéag, forbattra
resandemiljon och forstarka forutsiattningar for en robust utveckling av pendeltagstrafiken.

Vidare 6ka mdjligheterna till effektiv storningshantering i och med nirhet till pendeltigsdepan i Alvsjo
och darmed mojliggora trafikregleringar som minskar pagaende storningar i trafiken vilket syftar till att
minska risken for att storningar inte sprider sig i hela systemet.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-11-20 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 999 300 999 300

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggér Totalkostnad (mnkr)

2019 3 892

Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvérde
(mnkr)/Beddmning

_ . Stationen 6kar i storlek med ytterligare plattform och o
Drift och underhall . . . i . Foérsamring
uppgang, vilket dkar behovet av drift- och underhall.
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Underhallskostnad . . , .
i Okat resande leder till 6kat slitage pa

trafikberoende L . , -6,0

L jarnvagsanlaggningen.

jarnvag

Underhallskostnad Overflyttning av personresor fran vag till jarnvag innebar 43

trafikberoende vag minskat slitage pa vaganlaggningen. '

Underhallskostnad Okad anlaggningsmassa innebér ett 6kat behov av drift- o8

trafikoberoende och underhall.

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvarde
(mnkr)/Beddmning

Reinvesteringskostnader tillkommer under kalkylperioden

Reinvesteringar med hénsyn till livslangden for ytterligare plattform och den Forsumbart
storre stationen.

Reinvesteringsko | Okad anlaggningsmassa innebar ett 6kat behov av 13

stnad reinvesteringar.

Tillkommande ) ) )

, . Tilkommande signalkostnad i UA, del av

investeringskostn | . ) ) )

o i investeringskostnaden. Tillkommande objekt 29, slopade -41

ad for signal i i _
objekt 6, netto 23 objekt.

BCA

Planeringslage

Trafikverket, trafikforvaltningen och Stockholms Stad har gemensamt genomfort en AVS for atgirden
som blev Kklar hosten 2019. En funktionsutredning for bytespunktens framtida utformning har gjorts.
Arbetet drivs gemensamt av trafikforvaltningen, Stockholms stad och Trafikverket. Atgirden ingar
ocksd som en av ett stort antal atgirder i AVS for utveckling av pendeltagssystemet som fardigstilldes
hosten 2020 av Trafikforvaltningen Region Stockholm och Trafikverket. Atgirden ir dven kopplad till
flytt av busstation, i vilken plattformsutbyggnaden ska integreras, samt kommande utbyggnad av
tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo via Arstaberg. Vid genomforande skulle dtgirden
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delfinansieras av Nationell plan och Lansplan. SEB uppdateras for objektet i samband med
Atgirdsplanering och planrevidering 2026-2037.
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Bansek 2024.5

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2025-02-28

Namn Tillvaxttal

godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054

persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,01

godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097

persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,01
Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

892 mnkr 84 mnkr 925 mnkr -50 mnkr -0,05

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 1248 84 854 -478 -0,36

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 892 84 1129 154 0,16

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 892 83 720 -255 -0,26

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 892 84 1079 103 0,11

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 892 84 926 -50 -0,05

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 892 84 925 -51 -0,05

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 892 84 928 -47 -0,05

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 892 84 930 -46 -0,05

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 892 84 920 -55 -0,06

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Atgirden relateras till en generell utbyggnad av jarnvigsnitet i Stockholmsomradet som
mojliggor en titare trafik av pendeltag. Det ror sig exempelvis om atgarder pa strackan Solna-Skavstaby
och kurvratningar vid Tumba samt pagaende ERTMS-projekt. Vidare ar atgarden beroende av flytten
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av befintlig bussterminal, som antas ske i bide JA och UA, samt utbyggnaden av ny tunnelbanelinje
mellan Fridhemsplan och Alvsjé med uppgang vid Arstaberg.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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