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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Saval effektberakningar som effektbedémningar kan utvarderas genom att ett "utredningsalternativ' med aktuell &tgard jamfors
med ett "jamforelsealternativ" utan atgarden. For att rattvisande kunna jamfora den atgard som analyseras i denna SEB med en
atgard som finns beskriven i en annan SEB sa maste likvardiga jamforelsealternativ ha anvants i de bada SEB:arna. For att
astadkomma detta har Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska baseras pa aktuell beslutad basprognos och
kalkylférutsattningar.

Detta ar en SEB for vilken ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomférts. Daremot finns det i denna typ av SEB kvalitativa
bedémningar av de effekter som uppstar pa grund av atgarden. Till stéd for de kvalitativa bedémningarna kan det ocksa finnas
kvalitativa berékningar av till exempel prognosérseffekter, vilka illustrerar och ger stod for den gjorda beskrivningen och
bedémningen av effekten.

Att man gor en SEB utan samhéllsekonomisk kalkyl kan bero pa att atgarden ar i ett tidigt skede, att investeringskostnad &r liten
eller att atgarden till stor del som inte gar att rdkna samhallsekonomi pa. Det ar dock viktigt att olika typer av effekter som
paverkar individer och foretag positivt eller negativt identifieras, beskrivs och i mojligaste man kvantifieras. Det faktum att
effekter inte kan kvantifieras och/eller varderas i nagon exakt mening &r inget bra argument for att inte géra grova bedémningar.

| en SEB som inte har en samhaéllsekonomisk kalkyl bedéms atgarden sammantaget med nagot av féljande alternativ:
* Ldnsam — endast bedémd

* Olénsam — endast bedémd

* Néra noll — endast bedémd

* Svarbedomd

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som i den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar de relevanta
effekterna i relation till funktions- och hansynsmalets preciseringar.

En fullstandig redogorelse for samhallsekonomiska berékningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" pa Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Stockholm lin och berdr Stockholm och Solna kommun.

Nuldge och brister

Stockholm C dr idag daligt anpassat for sin trafikuppgift och klarar darfor endast en begransad 6kning
av tagtrafiken och fa plattformar kan hantera 400m langa tag. Vandning och lattservice ar begransade i
dagens anldggning. Plattformarna ar korta, krokta och smala. Trappor och hissar ar tranga och det
rader brist pa vantytor och tillgdnglighetsanpassning. Antalet resendrer som prognosticeras gar €j att
hantera pga trangsel. Tomteboda bangard ar eftersatt och saknar signalreglering.

Beskrivning av atgarden

Stockholm C dackas over, ny nedre centralgang och nya forbindelser skapas till raka, 12m breda och
460m langa plattformar lutandes mot mitten och med tva taglagen. Genomgangsbangardens spar blir
raka med parallella tdgviagar och tdgens hastighet 6vervakas med 40km/h. Tomteboda bangards
rangerdel byggs om med 12 spar, 460m och 6 serviceplattformar. Strackan mellan Stockholm C och
Tomteboda utokas med ett spar och parallella tdgvagar. Nytt stillverk pa ny plats och 6versyn av
oversvamningsrisken.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgirden skapar forutsittningar for ett 6kat resande genom fler och mer kapacitetsstarka (lingre) tig
samt mer plats och 6kad tillganglighet for resenirer pa plattformar, trappor och férbindelser.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 16575 mnkr i prisniva 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Slutligt beddémd ldnsamhet Svarbedomd
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Fordelningsanalys

Atgirden gynnar kollektivtrafikreseniren oavsett alder, kon eller funktionsnedsittning. Det giller
framst resor med fjarrtig och resor med regionaltdg inom Ostra Mellansverige. Dirmed gynnas ocksi
individer i olika kommuner i landet.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden okar tillgingligheten till kollektivtrafiken for medborgare och sker inom befintlig
jarnvagsanlaggning.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns synergier
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Bida mélen ar endast bedomda.

Planeringslage

En 6verdackning av Stockholm C pad Jernhusens fastighet provas samtidigt av Stockholm stad genom
detaljplan. En eventuell 6verdiackning behover foregés av de atgiarder i sparanlaggningen som objektet
omfattar sa att anldggningen framtidssikras, saval pa Tomteboda bangard som Stockholm C.
Jernhusen har sedan 2017 tagit stod av Trafikverket i frigan om 6verdiackning och ett niara samarbete
ir etablerat. Overdickningen finansieras kommersiellt genom uthyrning av lokaler for forsiljning och
service till resenirer och genom exploatering av kontorslokaler ovan vianthallarna. Det innebér att det
inte finns nigon belastande kostnad for stationsfunktionen da ett attraktivt 1age majliggor exploatering
av lokalerna ovan vanthallarna. Jarnvagsplan kravs inte for jarnvagsatgarderna. Utvecklingen av
Tomteboda bangard sker i samverkan mellan Trafikverket och operatorer. Annan aktor/aktorer
behover finansiera vissa kompletterande funktioner som behovs for att anlaggningen ska fa avsedd
funktion utifrén ett marknadsperspektiv. Sarskilda atgardsvalsstudier har 2019 utforts for Tomteboda
bangard och Stockholm C.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Beddmning

Reskomfort och
trygghet

Tillgéngligheten till plattformar via trappor, hissar och rulltrappor
forbattras nar trdnga passager tas bort och informationen
gallande vagnsplaceringar ses dver. Tillsammans med bredare
och langre plattformar minskar det trangsel for resenérerna som
ska av och pa tagen vilket ger en 6kad komfort och trygghet for
resenarerna. En grov uppskattning av en sadan
komfortférandring, och under antagandet att behovet av att
behova uppehalla sig pa en plattform med trangsel minskar med
3,5 minuter, uppgar till cirka 462 miljoner kr/ar fér de resenérer
som &r pastigande pa Stockholm C motsvande cirka 9 mdrkr for
kalkylperioden.

Forbattring

Reskostnad

De resendarer som pa grund av kapacitetsbrist har behovt valja
annat fardmedel i jamforelsealternativet kan nu flytta dver till
kollektivt fardmedel igen i utredningsalternativet. Det innebér att
enskild resenars reskostnad férandras sett till valet av fardmedel
inklusive vagskatter och biljettpriser.

Forbattring

Restid

De resendarer som pa grund av kapacitetsbrist har behovt valja
annat fardmedel i jamforelsealternativet kan nu flytta dver till
kollektivt fardmedel igen i utredningsalternativet. Det innebéar att
enskild resenars restid forandras i forhallande till valet av
fardmedel. En grov uppskattning gallande av- och péstigande pa
Stockholm C i hogtrafiken ar 2045 &r att cirka 2,7 miljoner
resenarer/ar paverkas av resenarsbegransningen i
jAmforelsealternativet. Ett antagande ar att om de resenérerna
skulle tvingas byta fardmedel eller resa pa annan tidpunkt skulle
det kunna innebéara cirka 30 min tidspaslag per resenar vilket
uppgar till cirka 250 miljoner kr/ar motsvarande cirka 5 mdrkr for
kalkylperioden. | utredningsalternativet ryms alla tagresenarer
aven i hogtrafiken och resenérer behdver inte byta fardmedel.
Vidare kan effekten frn en hdgre hastighet i sparen i traget norr
om Stockholm C och kapacitetseffekter av farre korsande

Forbattring
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Effekt Beskrivning Beddmning

tagvagar som atgarden kunna uppskattas (med visa antagande)
till cirka 38 miljoner kr/ar motsvarande cirka 700 mnrkr for
kalkylperioden.

Restidsosakerhet och | Ett mer effektivt utnyttjande av sparen pa stationsomradet med Forbattring
forseningar parallella tagvagar, fler taglagen per plattform, enhetlig
utformning och utrustning pa plattformarna 6kar kapaciteten pa
genomgangsbangarden pa Stockholm C. Plattformsspar nyttjas
endast for resandeutbyte da omloppsnara tjanster sker pa
Tomteboda bangéard. Den 6kade kapaciteten minskar risken for
att forseningar ska uppsta och att de sedermera ska sprida sig i
jarnvagsnatet i forhallande till jamforelsealternativet och minskar
darmed restidsosakerheten for resenarerna. Effekten av mindre
tjanstetag och den dkade kapacitet som frigérs kan uppskattas
(med visa antagande) till cirka 2 miljoner kr/ar motsvarande cirka
40 mnrkr for kalkylperioden. Vidare kan en forbéattrad
information, exempelvis gallande vagnsplacering pa plattformen
innebara en minskad restidsosékerhet for resenarer jamfért med
jamforelsealternativet, exempelvis om resenarerna star ratt i
forhallande till sin vagn s& minskar tiden for ombordstigning.
Bade spar- och resenarsmassig kapacitet minskar
restidsosékerheten fér resenérerna.

Tillganglighet, Plattformarna blir bredare, langre och lutar inat enligt gallande Forbattring
personer med krav. Stationen blir generellt stérre och en éversyn av
funktionsnedsattning stationsutformningen sker i samband med ombyggnaden dar
exempelvis ledstanger, kontrastfarger och nya hissar anpassas
till individer med funktionsnedséattningar. Vidare kan langre och
viss man fler tdg innebara att det finns fler platser dedikerade for
individer med funktionsnedsattningar.

Godstransporter
Effekt Beskrivning Beddmning
Transporttid Signalregleringen pa Tomteboda bangéard paverkar aven Forsumbart

godstagen da det blir lattare for de att ta sig in och ut fran

omrédet. Vidare kan en hastighetshjning och en generell
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Beddmning
kapacitetsforbattring pa Stockholm C dven komma godstagen till
godo och forbattra for godstagen som trafikerar strackan.
Persontransportféretag
Effekt Beskrivning Beddmning
Biljettintakter Atgarden majliggér langre och i viss mén fler tdg som i sin tur ger | Forbattring
plats for fler resenérer vilket paverkar persontransportféretagens
biljettintakter inklusive momsutgifter.
Trafikeringskostnader | | jamforelsealternativet rader begransad kapacitet for Forbattring

omloppsnara tjanster pa C- och E-gruppen och langre tag kan
inte hanteras dar och endast vid ett fatal plattformar. Méjligheten
att ga till Alvsjo for omloppsnéra tjanster kommer dven att minska
i takt med att antalet tdg 6kar. Det innebar att fler tdg kan behova
soka sig till andra platser for att kunna utféra dessa tjanster,
exempelvis Hagalund utéver C- och E-gruppen. |
jamforelsealternativet paverkas kapaciteten pa Stockholm C
negativt av att antalet tjanstetag okar och de korsande
tagrorelserna pd Genomgangsbangarden och Norra Bantorget
finns kvar. Det innebar en forhojd risk att férseningar och problem
kan uppsta samt att det fortplantar sig i systemet. |
utredningsalternativet byggs Tomteboda om fér omloppsnéara
funktioner dar allt ar samlat och anlaggningen klarar av léangre
och betydligt fler tdg. En grov uppskattning &r att vinsten av att
kunna genomféra vandning och furnering i Tomteboda istéllet for
pa C- och E-gruppen innebaér cirka 17min/tadg 4ven om avstandet
till Tomteboda ar langre an till C- och E-gruppen. Givet samma
antal tdg i JA och UA kan den vinsten uppga till cirka 19 miljoner
kr/&r motsvarande cirka 300 mnrkr for kalkylperioden. Vidare s&
innebar parallella tAgvagar, tva taglagen vid plattform och
majlighet till langre tdg samt en hastighetshajning en generell
kapacitetsforbattring dar enskilda spar kan matas med tag i en
nagot hogre hastighet utan att stéra andra spar. En grov
uppskattning av hogre hastighet genom trdget mellan Stockholm
C och Tomteboda och farre sddergdende tjanstetag till Alvsjo
uppgar till cirka 34 miljoner kr/ar for effekter kopplat till
persontrafikféretagen motsvarande cirka 500 mnrkr fér
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Effekt Beskrivning Beddmning

kalkylperioden. Sammanvagt bor utredningsalternativet innebara
en forbéttring av operatorernas trafikeringskostnader inklusive
utgifter for banavgifter.

Trafiksdkerhet

Effekt Beskrivning Beddmning

Trafiksdkerhet Atgarden majliggér en éverflyttning fran andra fardmedel, Forbattring
exempelvis personbil. Det gor att antalet fordon p& vag minskar
vilket paverkar trafiksakerheten pa vag. Att trafikera en
underdimensionerad och o6vervakad station med antal tdg som
ar pa gransen till dess kapacitetsutnyttjande riskerar att vara
trafiksédkerhetsmassigt sémre an att trafikera en station som ar
ATC-06vervakad och dimensionerad for en betydligt tatare trafik
som darmed kan ge luft i trafikeringen. Vidare minskar risken for
att bagage, barnvagnar eller rullstolar rullar ner pa sparet fran
plattformen da den lutar in mot mitten.

Ovrig effekt | handelse av exempelvis tagolycka kan insatsen fran Forsumbart
raddningstjansten forsvaras da stationen genom éverdackningen
blivit en tunnel med andra férutsattningar. En 6verdéckad
spéaranlaggning forses med sprinklersystem som forkortar
forloppet vid eventuell brand. Samtidigt férbattras mojligheten till
utrymning i samband med stationsombyggnaden, dar
utrymningstiden for jamforelsealternativet uppgar till 19 minuter
och 14 minuter i utredningsalternativet enligt simulering.

Halsa
Effekt Beskrivning Beddmning
Buller Atgarden sker inom ett omréde som idag och i framtiden &r och Forbattring

kommer vara starkt praglat av infrastruktur. Ombyggnationen av
Stockholm C innebér att stationen éverdéackas, blir en tunnel och
att sparen blir raka. Den direkta omgivningen kring stationen
kommer ej langre att paverkas av buller fran tdgen. De raka
sparen minskar kurvskriken fran tagen och bullerskyddsatgarder

vidtas d& stationen blir foremal for nya riktlinjer gallande buller
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Effekt Beskrivning Beddmning

vilket minimerar effekterna for personal och resenarer. Samtidigt
mojliggor atgarden en overflyttning fran vag till jarnvag, vilket
minskar mangden buller p& vag.

Fororenade omraden | Jarnvagsanlaggningen ar normalt sett en kélla till féroreningar Forbattring
och initiala matningar visar pa forhojda halter av polycykliska
aromatiska kolvaten (PAH) och kvicksilver. For PAH &r nivaerna i
vissa delar av undersokningsomradet 6verskridande granser for
farligt avfall. | samband med planering, byggnation och drift
sakerstélls att miljokvalitetsnormer for fororenade massor
uppratthalls och att de massor som 6verskrider normerna
hanteras pa ett korrekt satt.

Luftkvalitet Atgarden leder till 6kad resenarskapacitet och méjliggor att Forbattring
langre tag kan hanteras pa Stockholm C, vilket leder till en
overflyttning fran vag till jarnvag dar utslappen pa vag minskar.
Den eventuella exponering av luftféroreningar (partiklar) som kan
bli féljden av en dverdackning ska ventileras bort genom
sarskilda installationer som sker i samband med 6verdéackningen.

Vattenkvalitet Atgarder sker under grundvattennivd, exempelvis vid schaktning Forbattring
och vid anlaggning av ny central resenarsgang, vilket kraver
tillstand for vattenverksamhet. Vidare forbattras
dagvattenreningen fran jarnvagsanlaggningen. | samband med
planering, byggnation och drift sékerstalls minimal paverkan pa
grundvattenférekomsters kemiska status.

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Beddmning
Forn- och Stockholm C ligger delvis inom fornlamning Stockholm 103:1 Forsumbart
kulturlamningar som innefattar den del av staden som var bebyggd pa 1650-talet.

Det innebar att kulturlager frdn medeltid till 1600-talet kan
patraffas vid gravning i omradet, vilket kraver tillstand fran
Lansstyrelsen enligt Kulturmiljolagen. Effekter och eventuella
atgarder ar foremal for vidare utredning i kommande fysisk
planlaggningsprocess och i det hér tidiga skedet bedéms darfor
effekten som férsumbar.
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Beddmning

Intrdng - manniskor

Ny stationsanléggning, med dverdackning, kommer att vara ett
nytt inslag i stadsbilden och darmed en ny upplevelse for
manniskor i omradet. Dock kommer det inte att betyda ett okat
intrdng annat an ett visuellt. Samtidigt kan en ny och stérre
station uppfattas som luftigare av manga, vilket ar en positiv
upplevelse. Samtidigt kan ombyggnaden uppfattas som en forlust
av andra. Utformningen av bebyggelsen ar féremal for vidare
utredning och provas i parallell fysisk planlaggningsprocess.
Effekten beddms i det har tidiga skedet darfor som férsumbar.

Forsumbart

Vaxt- och
djurlivseffekt

Atgarderna i Tomteboda sker p& befintlig bangérd som &r
inhagnad men kan komma att paverka biologisk mangfald
negativt dd omradet har utpekade varden for artrika

jarnvagsmiljder, vilket behdver utredas mer i nasta skede.

Forsumbart

Klimat

Effekt

Beskrivning

Beddmning

Beraknat -
Motorbransle

Atgarden medfér en minskad anvandning av motorbrénsle, vilket
minskar utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i

bedémningar for "Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportféretag”.

Ovriga effekter
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Samlad effektbedomning

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator

Beddmt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgird som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beddmt

Startar (kton)

Prognosar (kton)

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)*

* Pa grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsldppen fram till 2065.
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 94912 303
Reinvestering per ar 828 2,5
Drift och underhall per ar 23 1,3

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
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Samlad effektbedomning

2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet)

Bedémning

Atgarden innebar en 6kad kapacitet fér resor och minskad trangsel for resenérerna pa
stationen och plattformarna och en forbattrad tillganglighet for resenarer med
funktionsnedsattning. Vidare, fler plattformslagen med tydligare information som minskar
restidsosakerheten for resenarer. En marginellt hogre hastighet och fler sparlagen okar
kapaciteten for tdgen och leder till ett mer effektivt utnyttjande av sparutformningen. Det
innebar en minskad risk for storningar och att de sprider sig i systemet vilket ocksa ar till
fordel for resenarernas restidsosdkerhet. Samtidigt ger atgarden upphov till en éverflyttning
fran vag till jarnvag, dar resenarer som flyttar 6ver antas fa en forandrad restid och
reskostnad.

>

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet)

Bedémning

Signalreglering pa Tomteboda bangard innebar férenklingar i att ta sig in och ut for godstag
som nyttjar bangarden. Vidare okar den generella sparmassiga kapaciteten och hastigheten
pa Stockholm C, vilket aven kommer godstrafiken till godo.

=0

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet)

Bedémning

Atgarden 6kar kapaciteten p& Stockholms central genom att méjliggora fér langre, och i viss
man fler tag, vilket ar nodvandigt for att hantera resandet i basprognosen, samt dven okat
resande darutover. Detta medfor en dverflyttning fran vag till jarnvag, vilket framst paverkar
trafikeringskostnaderna och biljettintékterna for persontransportforetagen.
Trafikeringskostnaderna bor minska till foljd av smidigare utforande av omloppsnéra tjanster
i Tomteboda samt en generell sparmassig kapacitetsforbattring pa Stockholm C.

>

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet)

Bedbémning

Atgarden innebar en minskad risk att nagot rullar ner pa sparen fran plattformarna och att
det sker en tagolycka med ATC-6vervakat stationsomrade. Tillsammans med 6verflyttning
fran vag till jarnvag forbattras trafiksakerheten totalt sett.

>

Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hdnsynsmalet)

Bedémning

Halsa: Atgéarden innebér att sparen blir raka med mindre kurvskrik, stationen éverdackas
och att atgarder for buller och luftkvalitet genomfors enligt riktlinjer. Vidare innebéar en
planerad 6verdackning att omgivande miljé paverkas mindre av buller fran tadg. Samtidigt
ger atgarden upphov till éverflyttning fran vag till jarnvag vilket minskar buller pa vagsidan.
Vattenkvalitet och férorenade massor hanteras enligt gallande riktlinjer och kvalitetsnormer.

>

Natur- och Kulturmiljo: Omradet ligger inom fornlamning Stockholm 103:1 vilket fordrar
hansyn tillsammans med naturvarden hos artrika jarnvagsmiljoer men ar foremal for vidare
utredning. Ny stationsbyggnad med planerad 6verdackning &r ett nytt visuellt inslag i
stadshbilden vars utformning kan inneb&ra bade positiva och negativa upplevelser.

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingr i nuvarden och bedémningar for

"Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportforetag”.
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Ovriga effekter Bed6mning

Skattefinansieringskostnad

Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller produktmarknader. Denna indirekta kostnad
bedoms uppga till 20 6re per skattekrona.
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2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad 13201 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej berdknad =0

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0

Totala utgifter 11913 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Sammanvagd bedémning av ej berdknade effekter Forbattring

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk I6nsamhet | Svarbedomd

2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

Atgirden bidrar till att uppritthélla Stockholm Centrals funktion som en nod for jarnvigstrafiken i
Sverige genom en 0kad kapacitet att ta emot och vinda tdg med minskad risk for stérningar i
jarnvagssystemet och en forbattrad majlighet att hantera langre tdg. Ny stationsutformning ger mindre
trangsel for resenirerna bade pa station och plattform. Kapacitetsforbattringen ger ocksa mojlighet till
en framtida 6kad trafikering och 6kning av antalet resenarer upp till basprognosens nivaer och 6ver,
vilket ar svart att uppnd med nuvarande stationsutformning. Forbattringen i kapacitet gillande tag och
resendrer pa Stockholm C bedéms vara en primaér effekt. Utover den priméra effekten finns en
sekundar effekt som innebér att nyttorna med pagdende investeringar pa anslutande banor kan nyttjas
mer effektivt. Priméara och sekundara effekter stills dock mot en hog investeringskostnad. Samtidigt ar
de atgirder som vidtas en del av forutsiattningarna for att kunna utveckla trafiken med fjarrtag
nationellt och regionaltigstrafiken i Ostra Mellansverige. Nyttorna som kommer av atgirden kan
mycket vil motsvara den hoga investeringskostnaden, men det finns osdkerheter i de identifierade
effekterna och deras bedomda storlek. Det gor att dtgardens lonsamhet ar svirbedomd.

Kvalitetsbeddmning

Ej beraknade effekter:

Atgirden minskar tringseln och forbittrar tillgingligheten for resenirerna pa Stockholm C och
mojliggor ett mer effektivt nyttjande av sparutformningen i och med Tomtebodas nya funktion for
omloppsnira tjanster samt forandring av drift- och underhall och reinvesteringar.
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Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

En samhallsekonomisk analys har tagits fram for den Sodra Stockholmsregionen, Kanslighetsanalys
Stockholm Syd, vilket inkluderar objekten: « JST2203 Jiarna-Flemingsberg, tva nya spar « JST2204
Jarna-Flemingsberg, signaloptimering « JST2206 Stockholm C-Tomteboda
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3 Fordelningsanalys

Atgirden gynnar kollektivtrafikreseniren oavsett alder, kon eller funktionsnedsittning. Det géller
framst resor med fjarrtig och resor med regionaltdg inom Ostra Mellansverige. Dirmed gynnas ocksi
individer i olika kommuner i landet.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se



http://www.trafikverket.se/
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel
Atgirden forbittrar medborgarnas tillgiinglighet med kollektivtrafik.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgiirden bor ej paverka niringslivets tillgéinglighet direkt. Dock innebér signalreglering p4 Tomteboda
bangard att godstrafiken indirekt far det lattare att ta sig in och ut fran bangarden och att en generell
hastighetsh6jning genom Stockholm C kan komma godstrafiken till godo fo6r de tagen som trafikerar
strackan.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden forbittrar tillgingligheten for funktionshindrade pa Stockholm C.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgirden bor ej direkt paverka barns mojlighet att, pa ett sikert sitt, anviinda transportsystemet eller
vistas i trafikmiljoer.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till

ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden mojliggor overflyttning fran vig till jarnvig vilket forbéttrar trafiksikerheten pa vig.
Plattformar som tidigare lutade mot sparen lutar efter atgiard in mot mitten. Det minskar risken for att
bagage, rullstolar eller barnvagnar ska rulla ut pa sparen. Vidare kan trafiksakerheten forbattras pa
jarnviag om dimensionerad trafik ar hogre an faktisk da det ger mgjlighet till mer luft i trafikeringen
samt att stationsomradet far hastighetsovervakning for tdgen (ATC-6vervakning), jamfort med ett
oovervakat i jimforelsealternativet bidrar till en minskad risk for olyckor med tag.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden dr en forutsittning for att det kollektiva resandet pa jarnvig ska kunna utvecklas och
mojliggora en overflyttning fran vag till jirnvag vilket forbattrar utslippen av CO2 pa viag. Samtidigt
innebar atgarden en forandring av anldggningsmassan vilket innebar 6kade utslapp av CO2 i samband
med byggnation, drift- och underhall.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nds samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Atgirden mojliggor overflyttning fran vig till jarnvig vilket forbattrar luftkvaliteten pa vig. Den
eventuella exponering av luftfororeningar (partiklar) som kan bli f6ljden av en 6verdackning ska
ventileras bort genom sarskilda installationer som sker i samband med 6verdackningen.

Buller och vibrationer

Atgirden sker inom ett omréde som idag och i framtiden 4r och kommer vara starkt priglat av
infrastruktur. Ombyggnationen av Stockholm C innebar att stationen 6verdiackas, blir en tunnel och att
sparen blir raka. Den direkta omgivningen kring stationen kommer ej lingre att paverkas av buller fran
tagen. De raka sparen minskar kurvskriken fran tdgen och bullerskyddsatgirder vidtas da stationen blir
foremal for nya riktlinjer géllande buller vilket minimerar effekterna for personal och resenérer.
Samtidigt mojliggor atgarden en Gverflyttning fran vag till jairnvag, vilket minskar mangden buller pa
vag.
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Landskap

Stockholm C ligger delvis inom fornlamning Stockholm 103:1 som innefattar den del av staden som var
bebyggd pad 1650-talet. Det innebar att kulturlager fran medeltid till 1600-talet kan patraffas vid
gravning i omradet, vilket kraver tillstand fran Lansstyrelsen enligt Kulturmiljolagen. Effekter och
eventuella atgarder ar foremal for vidare utredning i kommande fysisk planlaggningsprocess. Ny
stationsanlaggning, med 6verdackning, kommer att vara ett nytt inslag i stadsbilden och darmed en ny
upplevelse for manniskor i omradet. Dock kommer det inte att betyda ett 6kat intrang annat én ett
visuellt. Samtidigt kan en ny och storre station uppfattas som luftigare av manga, vilket ar en positiv
upplevelse. Samtidigt kan ombyggnaden uppfattas som en forlust av andra. Utformning ar foremal for
vidare utredning i kommande fysisk planlidggningsprocess. Atgiarderna i Tomteboda sker pa befintlig
bangard som ar inhdgnad men kan komma att paverka biologisk mangfald negativt d& omréadet har
utpekade varden for artrika jairnvagsmiljoer, detta behover utredas mer i nista skede.

Vatten

Atgirder sker under grundvattennivi, exempelvis vid schaktning och vid anléiggning av ny central
resenirsgang, vilket kraver tillstand for vattenverksamhet. Vidare forbittras dagvattenreningen fran
jarnvagsanlaggningen. I samband med planering, byggnation och drift sikerstalls minimal paverkan pa
grundvattenforekomsters kemiska status.

Material och kemiska produkter
Foremal for vidare utredning.

Fororenade omraden och masshantering

Jarnvagsanlaggningen ar normalt sett en killa till fororeningar och initiala matningar visar pa forhojda
halter av polycykliska aromatiska kolvaten (PAH) och kvicksilver. For PAH ar nivéerna i vissa delar av
undersokningsomradet overskridande granser for farligt avfall. I samband med planering, byggnation
och drift sakerstills att miljokvalitetsnormer for fororenade massor uppratthalls och att de massor som
overskrider normerna hanteras pa ett korrekt sitt.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirden okar tillgéingligheten till kollektivtrafiken for medborgare och sker inom befintlig

jarnvagsanlaggning.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns synergier
mellan funktionsmaélet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Bida mélen ar endast bedomda.
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Stockholm C och Tomteboda bangard, kapacitet mm
Objekt-id JST2206

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Stockholm och Solna

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Funktionsutredning

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Stockholm C ar idag daligt anpassat for sin trafikuppgift och klarar darfor endast en begransad ckning
av tagtrafiken och fa plattformar kan hantera 400m langa tag. Vandning och littservice ar begransade i
dagens anldggning. Plattformarna ar korta, krokta och smala. Trappor och hissar ar tranga och det
rader brist pa vantytor och tillganglighetsanpassning. Antalet resenirer som prognosticeras gar ej att
hantera pga trangsel. Tomteboda bangard ar eftersatt och saknar signalreglering.

I dag bestar Stockholm C av tva sparmassiga delar for avgéng och ankomst. Den forsta ar den s kallade
Norra Siacken, som bestar av spar 1-7 diar exempelvis Arlanda Express avgar och ankommer fran
dedikerade spéar. Den andra dr Genomgéngsbangarden, med spar 10-19. Resenirer som ska till spar 1-7
och 10 nar de via den befintliga stationen pa markniva. Resenirer som ska till spar 11-19 gar via den sa
kallade "Gula gangen" som loper under Genomgangsbangarden, till respektive plattform och spér. Den
kallas sa for att den har en gulare farg. Resenirer som ska vidare till pendeltagen fran/till Stockholm C
gar via SL-gangen. Vandning och lattservice sker idag vid 5 spar vid sirskilda service plattformar pa
Norra Bantorget (kallat C- och E-gruppen) norr om stationsomradet. Idag ar mojligheterna till att
utféra sddana tjanster begransade och operatorerna har darfor fatt 16sa det pa olika sitt. Losningen har
exempelvis varit att anvianda plattformsspar for viss pafyllnad av mat och stad, vindningar, isdr- och
ihopkoppling av tag samt for lokrundgang. Sadan aktivitet tar kapacitet fran tdg med resandeutbyte.
Vidare utgor C- och E-gruppens placering en begransning nar det kommer till att férandra
sparutformningen pa Stockholm C. Stockholm C i dess nuvarande utformning forvintas endast klara av
en resenarsokning med cirka 25% fran nivaerna ar 2019 medan den forvantade 6kningen for ar 2045
uppgar till cirka 47% fran nivaerna ar 2019. Forbindelserna till plattformar, sd som hissar och
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rulltrappor, ar fa och tranga sa resenarer sprider inte ut sig pa plattformarna. Plattformarna ar krokta,
smala, korta och lutar mot sparen vilket skapar trangsel for reseniarerna, utgor en sakerhetsrisk och ger
inte mojlighet att trafikera med langre tdg. Under hogtrafik rader det brist pa vantytor och service for
resendrerna och stationen har brister i orienterbarhet och tillginglighet. Den nuvarande Gula géngen,
som kopplar samman stationen med spér 11-19, har uppnétt sin livslangd. Tomteboda bangard saknar
idag signalreglering och ar anpassad for en rangerverksamhet som inte efterfragas langre.
Anlaggningen ar eftersatt och i stort behov av underhall men har ett bra geografiskt 14ge. Men eftersom
bangarden saknar signalreglering anvander inte tagforetagen bangarden som uppstallning eftersom det
finns bittre signalreglerade alternativ, exempelvis Hagalund eller Alvsj6 bangard. Strickan mellan
Stockholm C och Tomteboda har idag bristfillig dranering och kanalisationen ar i stort behov av
underhall. Om inte atgarder genomfors kommer de problem och brister som identifierats att forvirras i
takt med att efterfrdgan pa resor och antalet tag okar. Det leder till att Stockholm C blir en begransning
for hur ménga resenirer som kan nyttja stationen och f6r hur ménga samt hur langa tag som kan
trafikera de olika banorna. Det innebar ett ineffektivt utnyttjande av anslutande banor, vilket i
slutindan paverkar antalet resenirer som kan resa kollektivt.

Tegelbacken
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Schematisk oversikt infrastruktur i JA

Trafikslagsspecifik information — nuléage och brister

Trafikprognos for ar 2045: cirka 48 500 resena-
rer per dygn kommer gé genom gula gangen

Géngtrafik (spar 11 till 19), Stockholm C. Kélla: PM Géngflo-
desanalys Stockholm Centralstation, WSP
(2020).
Sparanlaggning totalt cirka 38,5km (Stockholm
Banlangd C: 12,5 km. Stockholm C-Tomteboda: cirka 10

km. Tomteboda rangerbangard: 16 km)

Stockholm C: O6vervakad hastighet 30 km/h pa
Banstandard bangarden. Stillverk fran 60-talet. Anldggningen
innehaller manga krokta vixlar och specialvixlar.
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Genomgangsbangarden:10 spar varav 2 klarar av
400m langa tag (spar 10, 8+12, Norra Sacken: 7
spar varav 2 dedikerade till Arlanda Express.
Norra Bantorget (C-E-gruppen) for omloppsnira
tjanster: 5 spar och 3 plattformar. Stockholm C-
Tomteboda: Omfattar bangardsdelar och forbin-
delsespér, mestadels 40-70 km/h. Tomteboda
bangard: 27 spéar i bredd, 20 km/h, osignalerad
samt frilast. Drift- och underhall har verksam-
heter i norra respektive sodra delen av bangar-
den.

cirka 90% av BP2024, ar 2045, tag/dygn; Vastra
Stambanan: 344 persontag, 22 godstag. Ostkust-
banan: 511 persontég, 12 godstag. Milarbanan:

Bantrafik 367 persontag. Maximal kapacitet i hogtrafik: 36
tag/h och riktning. Tomteboda: 6-8 gods-
tdg/dygn till/fran bland annat Vartabanan.
cirka 85% av BP2024, ar 2045, miljoner resena-

Banflode rer/ar: Vastra Stambanan: 25,7. Ostkustbanan:

31,0. Malarbanan: 29,7.

Annan anldggning (dimension)

Plattformarna pa Stockholm C ar upp till 8-10
meter breda och lutar utat mot sparen. Total
plattformsyta: 30 064 m2. Omloppsnaira tjanster
(stadning, pafyllnad av mat och vattentryckning)
vid C- och E-gruppen.

Annan anlaggning (trafik)

Furneringstruckar forekommer péa plattformarna
vid Stockholm C. Stockholm C, omloppsnéra
tjanster och viandning: 350 tjanstetagsrorel-
ser/dygn.
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Beskrivning av atgarden

Stockholm C dackas over, ny nedre centralgang och nya forbindelser skapas till raka, 12m breda och
460m langa plattformar lutandes mot mitten och med tva taglagen. Genomgangsbangardens spar blir
raka med parallella tdgviagar och tigens hastighet 6vervakas med 40km/h. Tomteboda bangards
rangerdel byggs om med 12 spar, 460m och 6 serviceplattformar. Strackan mellan Stockholm C och
Tomteboda utokas med ett spar och parallella tgvagar. Nytt stéllverk pa ny plats och 6versyn av 6ver-
svamningsrisken.

Plattformar pa Stockholm C gors raka, breddas till 12m, forlangs i nordlig riktning till 460m for att
kunna ta emot 400m lénga tag eller tva 220m langa tag pa samma plattform. De kommer dven att luta
2% in mot mitten. Vidare far de en enhetlig utformning och utrustning. Nytt stallverk anlaggs pa ny
plats (Stallverket kan vid ett senare tillfille uppgraderas till ERTMS) och tagen pa stationsomradet blir
hastighetsovervakade (ATC-0vervakat) med 40km/h. Norra Sackens spar, dar exempelvis Arlanda
Express avgar och ankommer, minskar fran 7 till 5 pa grund av langre och rakare plattformar. Tva av
sparen ar dedikerade &t Arlanda Express i bade jamforelsealternativet (JA) och i utredningsalternativet
(UA). Genomgangsbangardens spar minskar fran 10 till 9. Totalt finns 18 plattformslidgen fér 220m
ldnga tag eller 9 for 455m lédnga tag pd Genomgangsbangarden och bangarden far en visentligt okad
mojlighet for parallella tagviagar. Rangerdelen av Tomteboda bangédrd byggs om for operativa
funktioner, vindning och lattservice av persontig med 6 serviceplattformar och 12 spar pa 460m som
tillter persontag i tva plattformsligen. Atgirderna pd Tomteboda ir en grundliiggande forutsittning
for att kunna riva C- och E-gruppens spar och minska aktiviteter vid plattformar pa Stockholm C som
inte relateras till resandeutbyte. Det majliggor att kunna kora tatare trafik pa plattformssparen. Norra
Bantorgets bangard, strickan mellan Stockholm C och Tomteboda, byggs om med parallella tagvagar
med fler vaxlar och enkelsparet mellan tréget och Klarastrandsleden byggs om till dubbelspar.
Tjanstespar och vaxlar forbi Karlberg mot Tomteboda byggs om och klarar darmed hogre hastighet an
idag. Hagalund, norr om Tomteboda, kompletterar Tomtebodas nya funktion for korttidsuppstillning
men har ocksa ordinarie uppstallning och verkstadsdepaer. Den befintliga resenarsgangen, den sa
kallade "Gula géngen", som kopplade samman spar 11-19 med stationen, tas bort som
resendrsforbindelse och ersitts med ny Centralgdng med battre tillganglighet med anslutning till nya
Navet och till plattformarna 4-8 (spar 10-18). Nedre hallen forlangs norrut mot Klarabergsviadukten
med tillgang till Norra Sacken (dvs spar 1-5) och Cityterminalen. Centralhallen férlangs norrut och
befintlig entré under Klarabergsviadukten flyttas soderut och kopplas samman med Centralhallen, den
nya centralpunkten Navet, den nya centrala gangen och med anslutningar till pendeltag och tunnelbana
via SL-gangen. Centralhallen ger tillgang till plattformarna 2-4 (spar 1-10). Ovre hallen rivs och ersitts
med en 6verdackning med forbindelser till plattformarna 5-8 (spar 11-18) under 6verdiackningen.
Atgirder for att minska risken for 6versvimning utfors. Det inkluderar versyn av hanteringen och
bortledning av dagvatten, pumpar och skydd av kansliga anlaggningar. En station med 6verdackning
ger mojligheter till en resenirsékning pa narmare 75% av nivaerna ar 2019.
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Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Trafikprognos for ar 2045: cirka 48 500 resena-
rer per dygn kommer ga genom gula gangen

Gangtrafik (spér 11 till 19), Stockholm C. Killa: PM Gangflo-
desanalys Stockholm Centralstation, WSP
(2020).
Sparanlaggning totalt cirka 42 km (Stockholm C:
Banlangd 12,5 km. Stockholm C- Tomteboda: 10 km. Tom-

teboda: 19,5 km)

Stockholm C: Overvakad hastighet 40 km/h pa
bangarden. Nytt stillverk forberett for ERTMS.
Antalet krokta viaxlar minskar med 60% och an-
talet specialviaxlar med 100%. Genomgéngsban-
gard: 9 spar varav 9 klarar av 400m lédnga tag.
Norra Sicken: 5 spar varav 2 ar dedikerade till
Banstandard Arlanda Express. Norra Bantorget byggs om med
farre vaxlar och parallella tagvagar. Stockholm C-
Tomteboda: Tva forbindelsespar, mestadels 70-
8okm/h. Tomteboda bangard: 12 spar i bredd
och 6 plattformar, minst 40 km/h pa bangarden.
Furneringsbangard for persontrafik (omlopps-
nira tjanster) som ar signalreglerad.

BP2024, ar 2045, tag/dygn; Vastra Stambanan:
372 persontag, 13 godstag. Ostkustbanan: 552
persontég, 13 godstag. Milarbanan: 184 person-
Bantrafik tag. Antagen kapacitet i hogtrafik 39 tag/h och
riktning. Maximal kapacitet i hogtrafik: 44 tdg/h
och riktning. Tomteboda: 6-8 godstag/dygn
till/fran bland annat Vartabanan.

BP2024, ar 2045, miljoner resenirer/ar: Vastra
Banflode Stambanan: 30,3. Ostkustbanan: 36,4. Malarba-
nan: 35,0.

Plattformarna &ar 10-12 meter breda och lutar in
mot mitten bort fran sparen. Total plattformsyta:
Annan anldggning (dimension) 29 428 m2. Omloppsnara tjanster (stadning, pa-
fyllnad av mat samt vattentryckning och feka-
lietomning) sker pd Tomteboda bangérd

Inga furneringstruckar pa plattformarna vid
Stockholm C. Tomteboda rangerbangard om-
loppsnira tjanster och vindning pa 350 tjanste-
tagsrorelser/dygn.

Annan anlaggning (trafik)

Syfte och viktigaste effekt

Atgirden skapar forutsittningar for ett 6kat resande genom fler och mer kapacitetsstarka (lingre) tag
samt mer plats och 6kad tillgdnglighet for resenirer pa plattformar, trappor och férbindelser.

Utformningen ska 0ka kapaciteten och stodja en effektiv tdgproduktion bade kopplat till trafikering for
savil person- som godstrafik och omloppsnaira tjanster samt uppstéllning och service. Syftet ar att
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stodja den nationella och regionala utvecklingen av jarnvagsinfrastruktur och trafik samt skapa en

attraktiv upplevelse for resenarer. Genom overdackningen skapas utrymme for storre vanthallar och

mer resenarsservice.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2025-02-28 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 16575 4973 16575 4973
Investeringskostnad i samhé&llsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 18 13201
Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Bedémning
Pa Stockholm C minskar antalet sparmeter och
forekomsten av vaxlar som &ar krokta eller med
speciallésningar. Plattformarna blir farre men de blir
langre. P& Tomteboda bangéard dkar antalet sparmeter och
vaxlar som behdver underhallas i forhallande till
jamforelsealternativet och pa strackan mellan Stockholm C
och Tomteboda 6kar mangden sparmeter och antalet
Drift och underhall vaxlar. Férekomsten av specialvaxlar och 6vrigt Forsumbart

underhallsbehov i anlaggningen utgor en stor post for drift-
och underhalls verksamhet, vilket gor att det behovet
bedéms motsvara den sparrelaterade anlaggningsmassan
som atgarden totalt sett motsvarar. Samtidigt ckar
stationsbyggnaden i yta med fler hissar och trappor som
behoéver underhallas men att det sker inom verksamheten
for 6verdackningen.
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Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Beddmning

Anlaggningsmassan forandras totalt sett, exempelvis sett till
) ) mangden sparmeter samtidigt som specialvaxlar och .
Reinvesteringar o . Foérsumbart
lésningar byts ut mot mer generella komponenter. Atgarden

innebar att reinvesteringsbehovet puttas langre fram i tiden.

Tomteboda &r idag i daligt skick och dess funktion &r inte
klarlagd men skulle kréva stora reinvesterings- och
underhallskostnader for att nuvarande funktion ska kunna

Reinvesteringsko L . e
uppratthallas. Atgéarder, med en antagen byggtid pa 8 &r,

stnad - JA .
kommer att behéva genomféras for att uppratthalla
Tomteboda och Stockholm C i dess framtida funktion i
jamforelsealternativet.
Tillkommande Tillkommande signalkostnad i UA, del av
investeringskostn | investeringskostnaden. Byggtid 18 &r: Befintliga objekt som
ad for signal i slopas 20. Nya signalobjekt 206. Netto 186 tillkommande
BCA objekt.

Planeringslage

En overdickning av Stockholm C pa Jernhusens fastighet provas samtidigt av Stockholm stad genom
detaljplan. En eventuell 6verdackning behover foregas av de atgarder i sparanlaggningen som objektet
omfattar si att anldggningen framtidssikras, saval pa Tomteboda bangard som Stockholm C.
Jernhusen har sedan 2017 tagit stod av Trafikverket i frigan om overdackning och ett nira samarbete
ir etablerat. Overdickningen finansieras kommersiellt genom uthyrning av lokaler for forsiljning och
service till resenirer och genom exploatering av kontorslokaler ovan vanthallarna. Det innebar att det
inte finns nigon belastande kostnad for stationsfunktionen da ett attraktivt 1age majliggor exploatering
av lokalerna ovan vanthallarna. Jarnvagsplan kravs inte for jairnvagsatgarderna. Utvecklingen av
Tomteboda bangard sker i samverkan mellan Trafikverket och operatorer. Annan aktor/aktorer
behover finansiera vissa kompletterande funktioner som behovs for att anldggningen ska fa avsedd
funktion utifrén ett marknadsperspektiv. Sarskilda atgirdsvalsstudier har 2019 utforts for Tomteboda
bangéard och Stockholm C.
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Samlad effektbedomning uppdateras i samband med Atgirdsplaneringen 2024 och som underlag till
Nationell plan 2026-2033. Objektet ar foremal for Funktionsutredning. I beslutet om Nationell plan
2022-2033 har regeringen angivit att en prioriterad utredning ska ske for Stockholm C och Tomteboda
bangard, kapacitet m.m. sa att atgidrder kan 6vervigas i nista planrevidering. Trafikverket bedriver en
tredrig utredning som ska slutforas till slutet av 2025 som ska sakerstilla foreslagna losningar och
genomforbarhet med hiansyn taget till den stora tekniska komplexiteten, behovet av samordning samt
hansyn till tagtrafikens och resenirernas behov. Trafikverket tog 2019-2021 fram en systemorienterad
atgardsvalsstudie "Kapacitetsbrister i jarnvagssystemet i Stockholmsregionen inkl. foljdeffekter av Nya
stambanor”, vilken forslog atgard pa Stockholms central och tillhorande sidosystem for tagservice och
uppstillning for att jarnvagstrafiken ska kunna utvecklas langsiktigt. Analyser genomférdes med
basprognosen (version 2018-04-01) och dven i system med andra atgarder vilket har redovisats som
kanslighetsanalys (JST2298). I atgiardsvalsstudien togs ocksa ett trafikscenario Hog fram som ska visa
hur potentialen i beslutade investeringar, t.ex. Ostlanken, pa Milarbanan och Fyra spar Uppsala kan
utnyttjas battre genom vissa kompletterande investeringar inom Stockholmsregionen. Pa grund av
atgardernas komplexitet ar genomforande under flera planperioder nodvandig. I ett forsta steg behover
ombyggnation av Tomteboda bangard till ny funktion for omloppsnira tjanster fardigstillas. Det
mojliggor ett andra steg dar Norra Bantorget, med exempelvis C- och E-gruppen och dess
serviceplattformar, kan demonteras och darmed frigora sparmassigt utrymme pa Stockholm C.
Darefter foljer ett antal steg som inbebriper ombyggnation av Stockholm C med férberedelse for
overdackning, ny sparutformning samt bredare och langre plattformar. Anlaggningen behover byggas
om i flera steg dar de olika delarna fardigstalls successivt. Dirmed kommer kapacitet och andra nyttor
ocksa att skapas successivt. Ett omsorgsfullt planeringsarbete bedrivs for att sdkerstélla och trimma
stegen for genomforandet. Resultatet av detta arbete finns framme i slutet av 2025 och malet ar att
korta byggtiden och samtidigt minska paverkan pa trafik och resenirer. Genomférandet kommer att
forankras med trafikoperatorer och andra berorda parter.
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2046

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 18

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar: Foreliggande samhallsekonomisk analys innefattar ingen samhallsekonomisk kalkyl dvs
ingen beridkning med standardiserade verktyg eller faststélld effektsamband. Fler exempelberakningar

har dock gjorts for dimensionera effekternas storleksordning givna visa antagande i o m detta stédja

bedomningar for ej-prissatta effekter. Detta begransar jamforbarheten av redovisade siffror/effekterna

med andra analyser som ingdr i planrevidering.

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvéarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kommentar: En samhallsekonomisk analys har tagits fram for den Sodra Stockholmsregionen,
Kinslighetsanalys Stockholm Syd, vilket inkluderar objekten: « JST2203 Jarna-Flemingsberg, tva nya
spar « JST2204 Jarna-Flemingsberg, signaloptimering « JST2206 Stockholm C-Tomteboda

Fordjupad konsekvensanalys
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