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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra I6nsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. La&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi
Atgirden ligger i Stockholm lin och berdr Solna, Upplands Visby, Sigtuna och Sollentuna kommun.

Nulage och brister

Nar fyrsparet mellan Uppsala och Lansgransen ar klart sa har befintlig fyrsparsstracka Stockholm C-
Skavstaby for 14g kapacitet for att kunna ta emot utokad trafik. For att klara utvecklad pendeltagstrafik
som Citybanan i Stockholm har méjliggjort, kravs ocksa atgiarder for pendeltdgssystemet. Bristerna for
pendeltdgen orsakas av fa och begransade vaindmagjligheter i planerad trafik s som vid trafikstorningar
nagot som forstarks av ldnga och ibland ojamna signalstrackor mellan Solna och Skavstaby,

Beskrivning av atgarden

Signalédtgarder pa strackan Solna — Skavstaby innebar att signalerna placeras med optimerade avstand
med kortare och jamnare signalstrackor pa inner- och yttersparen. Héllplatsen Norrviken byggs om sa
att tdgvandningar kan goras vid trafikstorningar och befintliga vindmadgjligheter i Upplands Vasby
forbattras. Aldre stillverk (-65/-85) har bytts ut i JA mot ny modell. Sammantaget innebir atgirderna
forutsattningar for att fler person- och godstag kan trafikera strackan med tatare intervall.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgiirden syftar till att optimera signalstriickorna pa strickan mellan Solna och Skavstaby och forbittra
vandmagjligheterna. Darmed oka kapaciteten, robustheten och punktligheten i jairnvagssystemet.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 602 mnkr i prisniva 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvérde 6500 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 11,63

Ej berédknade effekter Forbéattring
Slutligt beddmd lI6nsamhet Robust I6nsam

Det har upptiackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framforallt for
ldngviga tjansteresor, vilket innebar att de beriknade nyttorna i denna kalkyl kan vara 6verskattade.
Las mer pa www.trafikverket.se/sampers.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Atgirden gynnar kollektivtrafikresenirer pa jirnvig oavsett kon, alder eller inkomst. Frimst gynnas
regionala resenirer pa regiontagen men dven nationella resenirer pa fjarrtag far del av nyttorna
tillsammans med godstransporter pa jairnvag.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har stor positiv paverkan pa restider och hilsa men utgor ingen paverkan pa landskapet d&
atgarden sker inom befintligt infrastrukturomrade.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Signaloptimeringséatgarder pa Ostkustbanan har tidigare utretts inom en sk. utpekad bristanalys infor
den nationella planen 2022-2033. Signaloptimeringsatgiarderna utgor en del av ett paket av atgarder
som bedoms behdvas for att med bibehallen kvalitet utoka tagtrafiken (enligt bristanalysens
trafikscenario hog) till Stockholm jamfort med idag. I faststallelsebeslutet av Nationell plan 2022-2033
gav regeringen Trafikverket i uppdrag att utreda: "Kapacitet for landstransporter till och fran Arlanda".
Signaloptimeringséatgarderna utgor en av ett antal hogt prioriterade atgarder som bidrar till fortsatt
systemutveckling och okad kapacitet, punktlighet och robusthet till Arlanda. Under 2024 har
atgiarderna utretts inom en funktionsutredning.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Foérseningstid Forbattrad kapacitet leder till mindre risk for -95 ktim/ar 794
persontag forseningar.
Reskostnad persontdg | Ingen beraknad effekt. 0 mnkr/ar 0
Restidsosakerhet och | Hallplatsen Norrviken byggs om till driftplats, Forbattring
forseningar vilket mojliggor tdgvandningar vid plattform
vid stérningar och Upplands Vasby far
forbattrade tidtabellslagda vandmdjligheter.
Bada atgarderna ger en 6kad robusthet i
pendeltagssystemet vilket minskar risken for
storningar for resenarerna.
Aktid Forbattrad kapacitet leder till lagre aktid. -1213 ktim/ar 3234
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Bedémning
Foérseningar Norrviken byggs om fran hallplats till Forsumbart
driftsplats, vilket innebar att tag kan vandas
vid plattform vid storning. Det leder till farre
trafikstdrningar och sedermera minskad risk
for forseningar for godstrafiken.
Forseningstid godstag | Forbattrad kapacitet leder till mindre risk for 0 mnkr/ar 0,07
férseningar.
Transportkostnader Forbattrad kapacitet leder till lagre 0,20 mnkr/ar 2,9

transportkostnader samt en schablonmassig
overflyttning fran vag till jarnvag.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Transporttid Forbattrad kapacitet leder till lagre transporttid | 0 mnkr/ar 0,42
samt schablonmassig overflyttning fran vag till
jarnvag.
Persontransportforetag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | Forbattrad kapacitet leder till schablonmassig | -3,3 mnkr/ar -47
overflyttningseffekt fran vag till jarnvag samt
nygenerering av resenarer och paverkar
banavgifter.
Biljettintakter Forbattrad kapacitet leder till schablonméssig | 213 mnkr/ar 3573
overflyttningseffekt fran vag till jarnvag samt
nygenerering av resenarer vilket paverkar
biljettintakter.
Fordonskostnader Forbattrad kapacitet leder till lagre restider -17 mnkr/ar -70
persontag och schablonmassig overflyttningseffekt fran
vag till jarnvag samt nygenerering av
resenarer.
Moms pa Forbattrad kapacitet leder till schablonméssig | -12 mnkr/ar -202
biljettintakter overflyttningseffekt fran vag till jarnvag samt
nygenerering av resenarer och paverkar
moms pa biljettintakter.
Omkostnader Forbattrad kapacitet leder till schablonméssig | -6,5 mnkr/ar -110
overflyttningseffekt fran vag till jarnvag samt
nygenerering av resenarer och paverkar
omkostnader.
Trafikeringskostnader | Befintliga tidtabellslagda vandningsmojligheter Forbattring

forbattras i Upplands Vasby och Norrviken
byggs ut till driftplats vilket ger vandmdjlighet
vid stort lage. Bada atgarderna ger ett mer
effektivt utnyttjande av trafikerande tdg och

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning

6




Objektnummer: JST2205, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Isaeus-Eld Kristofer, PLorst, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-03-17

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
paverkar persontransportforetagens
trafikeringskostnader i viss grad.
Trafiksékerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet totalt Forbattrad kapacitet leder till schablonméssig | 0,60 mnkr/ar 10
(beraknat) overflyttningseffekt fran vag till jarnvag och
paverkar trafiksékerheten pa vag.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Forbattrad kapacitet leder till schablonméssig | O ton/ar 6,6
overflyttningseffekt fran vag till jarnvag och
paverkar utslappen pa vag.
Buller Forbattrad kapacitet leder till schablonmassig | -0,20 mnkr/ar -3,0
overflyttningseffekt fran vag till jarnvag och
paverkar bullernivaerna pa vag. Samtidigt blir
tagen langre till foljd av overflyttning vilket ger
motsatta bullereffekter pa jarnvag.
Kvaveoxider Forbattrad kapacitet leder till schablonmassig | -2,3 ton/ar 2,7
overflyttningseffekt fran vag till jarnvag och
paverkar utslappen pa vag.
Slitagepartiklar Forbattrad kapacitet leder till schablonmassig | -5,0 ton/ar 70

overflyttningseffekt fran vag till jarnvag och
paverkar utslappen pa vag.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Natur- och kulturmiljo

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en minskad anvéndning av

Motorbransle

motorbransle, vilket minskar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvarden for

U]

"Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportforetag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” fér mer

information”.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -37,99

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -28,10
Energianvandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -55,56

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 111,11

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) -3,33

Prognosar (kton) -0,27

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -28,64

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 93,38

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 1274 50
Reinvestering per ar 18 0,08
Drift och underhall per ar 0,52 0,0064

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagéar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Forbattrad kapacitet leder till mindre risk for forseningar och battre aktid. 4028 mnkr >7,21
Majlighet till tagvandning i Norrviken vid stort 1age och forbattrade tidtabellslagda >

vandningar i Upplands Vasby ger minskad risk for restidsosakerhet och férsening for
resenarer.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Forbattrad kapacitet leder till [agre transporttid och mindre risk fér férseningar samten | 3,4 mnkr 0,01
schablonmassig 6verflyttning fran véag till jarnvag.

Mojlighet till tdgvandning i Norrviken vid stort lage for persontdg ger minskad risk for =0
férsening for godstrafiken.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Forbattrad kapacitet leder till [agre restider och schablonmassig 6verflyttningseffekt 3143 mnkr
fran vag till jarnvag samt nygenerering av resenarer vilket paverkar driftskostnader och > 562

intakter for persontransportféretagen.

Befintliga tidtabellslagda vandmadjligheter i Upplands Vasby forbattras och vandningar >
vid Norrviken vid stort lage mojliggors vilket paverkartrafikeringskostnaderna for
persontransportféretagen i viss grad.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK*
Forbattrad kapacitet leder till schablonmassig dverflyttningseffekt fran vag till jarnvag 10 mnkr

och paverkar trafiksakerheten pa vag. 0.02
Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvérde NUK*
Halsa: Forbattrad kapacitet leder till schablonmassig overflyttningseffekt fran vag till 76 mnkr 0,14

jarnvag och paverkar utslappen och buller pa vag samt jarnvag.

Halsa:

Natur- och Kulturmiljo:

Klimat (hoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av férandrade koldioxidutslapp ingar i nuvarden och
beddmningar fér "Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportforetag”.

Ovriga effekter Nuvarde

mnkr

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning
Ovriga effekter Nuvarde
Skatte- och avgiftsintakter Nuvérde
Forbattrad kapacitet leder till 6verflyttningseffekt fran véag till jarnvag och paverkar -101 mnkr
intakterna for staten.

Skattefinansieringskostnad Nuvérde
Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -101 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 7059 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 12,6

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 537 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 21 mnkr

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 559 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 6500 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK 11,63
Sammanvagd beddmning av ej berdknade effekter Forbattring
Sammanvagd beddmning av samhéllsekonomisk Iénsamhet | Robust I6nsam

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Atgirden ar samhillsekonomiskt 16nsam, dir nyttor 6verstiger kostnader. Kinslighetsanalyser
indikerar p4 ett robust resultat och de ej beriknade effekterna innebir en forbittring. Atgirden bedoms
som robust lonsam.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Bansek har kvantifierat nyttorna av dtgarden. Nyttorna bedoms fangas relativt vil da det avser en
minskad tidsavstand mellan tagen till f6ljd av signaloptimering. Tagvandning vid plattform vid
storningar hanteras som en ej beraknad effekt.

Ej beraknade effekter:

Mojlighet till tagvandning paverkar persontrafiken och till viss del dven godstrafik sett till l14gre risk for
storning. Atgirden sker inom befintligt infrastrukturomrade.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Signaloptimering pa Ostkustbanan Solna-Skavstaby ingar som forslag till atgard inom den utpekade
bristen pa Ostkustbanan och utgor en del av de atgiarder som ingar i system-SEB "SEB Jarna-
Stockholm C-Mairsta/Arlanda-Uppsala, kapacitet, systemobjekt (JST2298)". Jamfort med
basprognosen 2040 ligger en vidareutvecklad trafik i trafikeringsscenario Hog. Investeringsatgiarderna
som ingar i system-SEB bedoms behovas for att med bibehallen kvalitet utoka tagtrafiken (enligt
bristanalysens trafikscenario hog) till Stockholm jamfort med idag.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Atgirden gynnar kollektivtrafikresenirer pa jirnvig oavsett kon, alder eller inkomst. Frimst gynnas
regionala resenirer pa regiontagen men dven nationella resenirer pa fjarrtag far del av nyttorna
tillsammans med godstransporter pa jirnvag.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden forbittrar tillgingligheten for medborgare genom att forbittra mojligheterna till kollektivt
resande. Detta kan ocksa innebira en 6kning av antalet komplementresor med géang eller cykel. Vidare
minskar risken for storningar i samband med forbattrade majligheter till tidtabellslagda och
oplanerade tagvandningar.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden innebir en forbéttring i kapacitet pé striickan, vilket ger en positiv men begriinsad effekt p&
naringslivet tillganglighet och konkurrenskraft.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden bor ej paverka funktionshindrades tillgéinglighet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgirden bor ej paverka barns mojligheter att sjilva, pa ett sikert sitt, anvinda transportsystemet eller
vistas i trafikmiljoer.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstéllt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden innebir en schablonmissig dverflyttning fran vig till jarnvig vilket forbéttrar
trafiksdakerheten pa vag i viss man.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden innebir en schablonmissig Gverflyttning fran vig till jarnvig vilket minskar CO2-utslippen
pé vig i viss man. Samtidigt innebar det ett visst méatt av 6kad anlaggningsmassa, vilket innebar 6kade
mangder av CO2-utsldpp i samband med nyproduktion, drift- och underhall samt reinvesteringar.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgirden innebir en schablonmissig 6verflyttning fran vig till jarnvig vilket minskar méngden utslipp
pa vag i viss man.

Buller och vibrationer

Atgirden innebir en schablonmiissig 6verflyttning fran vig till jirnvig vilket minskar mingden buller
pa vag i viss man. Samtidigt sa blir tagen langre for att fa plats med 6verflyttande resenirer vilket
paverkar mangden buller pa jarnvag.

Landskap
Atgirden sker inom befintlig infrastruktur och avser till stor del signalitgirder. Visuell paverkan eller
paverkan pa naturvarden och/eller forn- och kulturlamningar bor vara minimal.

Vatten
Atgirden sker inom befintlig infrastruktur och avser till stor del signalitgirder. Paverkan pa
vattenskyddsomraden eller vattenkvalitet bor vara minimal.

Material och kemiska produkter
Ej relevant.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fororenade omraden och masshantering
Sparomradet i sig ar oftast en kalla till fororeningar. i samband med byggnation forutsatts det att
sddana fororeningar, om sadana skulle patraffas, hanteras enligt géllande lagar och regler.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden har stor positiv pdverkan pa restider och hilsa men utgor ingen paverkan pa landskapet da
atgarden sker inom befintligt infrastrukturomrade.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >12,84
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,15
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,16709

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Ostkustbanan Solna-Skavstaby, Signaloptimering
Objekt-id JST2205

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Solna, Upplands Vasby, Sigtuna och Sollentuna
Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Funktionsutredning

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Nar fyrsparet mellan Uppsala och Lansgransen ar klart sa har befintlig fyrsparsstracka Stockholm C-
Skavstaby for 1ag kapacitet for att kunna ta emot utokad trafik. For att klara utvecklad pendeltagstrafik
som Citybanan i Stockholm har méjliggjort, kravs ocksa atgiarder for pendeltdgssystemet. Bristerna for
pendeltdgen orsakas av fa och begransade vindmadjligheter i planerad trafik s som vid trafikstorningar
nagot som forstarks av ldnga och ibland ojamna signalstrackor mellan Solna och Skavstaby,

Pendeltdgens uppehall vid de mellanliggande stationerna i kombination med langa signalstrackor leder
till att den praktiska kapaciteten medger trafikering med fyra minuters intervall mellan tagen (vilket
motsvarar 15 pendeltag/timme och riktning). For att kunna dra nytta av Citybanans fulla kapacitet med
tatare pendeltagstrafik finns ett behov att kunna mgjliggora en kapacitet med minst tre minuters
intervall med marginal for mindre avvikelser med héansyn till de tre ingdende delarna tekniskt
tidsavstand mellan tdgen (dvs headwaytid), uppehallstid vid station samt bufferttid. Vaindmojligheter
finns i Sollentuna, Helenelund och Upplands Vasby. Nyttan av dessa begriansas av ldnga signalstrackor,
dir vindmojligheterna forsamras i bade planerat lage och i samband med trafikstorningar. Pa vissa
platser kravs sirskilda forutsattningar for att sakra tekniskt tidsavstdnd mellan tdgen beroende pa att
tag t.ex. far extra uppehallstid eftersom tag tas ur trafik och ska vixlas undan till ett vindspar eller for
att trafiksystem vdvs samman. Solna ar en griansstation till det centrala snittet, dar bada
pendeltdgslinjerna sammanstrélar, och darfor behover tekniskt tidsavstdnd mellan tdgen (Solna —
Ulriksdal) trimmas ytterligare genom optimering av signalanldggningen. I detta fall blir krav och
fordelningen mellan tekniskt tidsavstand mellan tdgen och 6vriga paverkande faktorer en annan
(uppehallstiden forlangs pa gransstationerna till det centrala snittet). Sddana brister som hindrar

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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utveckling av pendeltagstrafiken hindrar ocksa utveckling av godstagstrafiken eftersom de delar spar.
Vidare ar det befintliga stallverket i Upplands Vasby av modell -65 och ar placerat pd en olamplig plats
ur sikerhetssynpunkt.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Banliangd Solna-Skavstaby: cirka 23km

Fyrspar, hastighet 130-160km/h pa innerspar

Banstandard och 160-200km/h p4 ytterspar.

Skavstaby-Upplands Visby, ar 2045 per dygn: 34
snabbtég, 410 regiontag, 304 pendeltag, 20 gods-
Bantrafik tag. Upplands Vasby-Solna, ar 2045 per dygn: 34
snabbtég, 410 regiontag, 328 pendeltag, 19 gods-
tag.

Skavstaby-Upplands Visby, ar 2045: 40 miljoner
resendrer/ar, 0,75 miljoner nettoton/ar. Upp-
lands Vasby-Solna, ar 2045: 45 miljoner reseni-
rer/ar, 0,62 miljoner nettoton/ar.

Banflode

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Signalatgarder péa strackan Solna — Skavstaby innebar att signalerna placeras med optimerade avstdnd
med kortare och jamnare signalstrackor pa inner- och yttersparen. Héllplatsen Norrviken byggs om sa
att tdgvandningar kan goras vid trafikstorningar och befintliga vindmojligheter i Upplands Viasby for-
bittras. Aldre stillverk (-65/-85) har bytts ut i JA mot ny modell. Sammantaget innebir &tgirderna for-
utsédttningar for att fler person- och godstag kan trafikera strackan med titare intervall.

Atgirden utgér en del av ett paket av investeringsitgirder som bedéms behévas for att med bibehallen
kvalitet utoka tagtrafiken till Stockholm jamfort med idag. Det innebar bland annat att de dldre
stillverken forutsitts ha bytts dven i JA. Atgirden innebir sedan optimering av signalstrickorna pa
inner- och yttersparen mellan Solna och Skavstaby for att mota kapacitetsbehovet pa Ostkustbanan.
Genom kortare signalavstdnd pa innersparen kan pendeltdgen tidtabellslaggas med tre minuters
intervall istillet for dagens fyra minuters intervall. Likaledes kan tagen pa yttersparen aka titare efter
varandra fran dagens tre minuter till tvd minuter. Pa innersparen stodjer signalatgarderna
pendeltagstrafikens forutsattningar for trafikering med 20 pendeltag per timme och riktning genom
Citybanan och darmed en mojlig utokad pendeltagstrafik. Pa yttersparen innebar signaldtgiarderna att
storre nyttor kan dras av kapacitetsforstarkningen som utbyggnaden till fyra spar skapar mellan
Uppsala och lansgransen Uppsala/Stockholm for fjarr- och regionaltdgstrafiken, pa berord stracka
tillsammans med Arlanda Express-tag mellan Stockholm och Arlanda. Optimering av signalstrackorna
pé innerspéaren leder till att korsningspunkten Skavstaby blir mindre belastad di konflikterna mellan
regionaltdgen mot Arlanda (som trafikerar yttersparen) och pendeltagen mot Marsta (som trafikerar
innersparen) minskar. Forandringen i headwaytider paverkar dven godstrafiken som far ta del av den
okade kapaciteten, vilket innebar att de kan &ka titare efter varandra. De forbattrade
vandmagjligheterna i Upplands Vasby ger fler tdg mojlighet att vinda dar och stoder darmed en utokad
trafikering. Hallplatsen Norrviken byggs om till driftplats vilket gor att vindning av tg dven kan goras
dir i storre utstriickning. Atgirderna sikrar, for Trafikverkets rikning, omhiindertagande av den
utokade kapaciteten som foljer av fyra spar Uppsala — lansgransen Uppsala/Stockholm. Strackan forbi
driftplats Marsta samt Arlandabanan blir dimensionerande for kapaciteten pa Ostkustbanan, delen
Stockholm C — Uppsala. Atgirderna ir en forutsittning for utokad tagtrafik pa striickan Stockholm —
Arlanda och har pekats ut som prioriterad i regeringsuppdraget avseende forbattrad tillganglighet till
och fran Arlanda flygplats .

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Banlangd Skavstaby-Solna:cirka 23km.

Fyrspar, hastighet 130-160km/h pa innerspar

Banstandard och 160-200km/h p4 ytterspér.

Skavstaby-Upplands Visby, ar 2045 per dygn: 34
Bantrafik snabbtég, 410 regiontag, 304 pendeltag, 20 gods-
tag. Upplands Vasby-Solna, ar 2045 per dygn: 34
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snabbtég, 410 regiontag, 328 pendeltag, 19 gods-
tag.

Skavstaby-Upplands Visby, ar 2045: 40 miljoner
resendrer/ar, 0,75 miljoner nettoton/ar. Upp-
lands Vasby-Solna, ar 2045: 45 miljoner resena-
rer/ar, 0,62 miljoner nettoton/ar.

Banflode

Syfte och viktigaste effekt

Atgirden syftar till att optimera signalstriickorna pa strickan mellan Solna och Skavstaby och forbittra
vandmojligheterna. Darmed 6ka kapaciteten, robustheten och punktligheten i jairnvagssystemet.

Detta mojliggor att omhinderta och forranta den 6kade kapaciteten som fyra spar mellan Uppsala och
lansgransen Uppsala/Stockholm ger i det nationella jairnvagssystemet. Tillsammans med atgarder pa
Stockholm central mojliggor atgarden en utveckling av trafiken norrut fran Stockholm i enlighet med
trafikscenario Hog som togs fram i dtgiardsvalsstudien "Kapacitetsbrister i jairnvagssystemet i
Stockholmsregionen inklusive foljdeffekter av Nya stambanor". Atgirderna pa innerspéren syftar till att
forbattra mojligheterna for en framtida utveckling av pendeltagssystemet i enlighet med
atgardsvalsstudien "Utveckling av pendeltagstrafiken i Stockholmsomradet”, med det grundlidggande
kravet pa max tre minuters praktisk headway (tidsavstand mellan tagen) inom hela
pendeltagssystemet. Vidare syftar atgarden till att forstarka vindmojligheterna pa strackan da sarskilt i
Upplands Visby vilket skapar forutsattningar for ett robust trafikuppldgg med vindning av fyra
pendeltag per timme. Tillsammans med viandmojligheter vid plattform i Norrviken ger det en mer
effektiv storningshantering och minska effekterna av en storre storning i pendeltigssystemet.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berédkningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-06-14 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 602 181 602 181

Investeringskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggér Totalkostnad (mnkr)

2019 3 537
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Samlad effektbedomning

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt

Beskrivning

Nuvéarde
(mnkr)/Bedémning

Underhallskostnad

Forbattrad kapacitet leder till overflyttningseffekt fran vag

trafikberoende till jarnvag och paverkar behovet av drift- och underhall pad | -53
jarnvag jarnvag.
. Forbattrad kapacitet leder till 6verflyttningseffekt fran vag
Underhallskostnad L . , o
: ) till jarnvag och paverkar behovet av drift- och underhall pa | 37
trafikberoende vag .
vag.

Underhallskostnad Forandrat behov av drift- och underhall pa grund av -
trafikoberoende forandrad anlaggningsmassa. '
Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvarde

(mnkr)/Beddmning

Reinvesteringsko
stnad

Forandrat behov av reinvesteringar pa grund av férandrad
anlaggningsmassa.

Planeringslage

Signaloptimeringsatgiarder pa Ostkustbanan har tidigare utretts inom en sk. utpekad bristanalys infor
den nationella planen 2022-2033. Signaloptimeringsatgarderna utgor en del av ett paket av atgiarder

som bedoms behovas for att med bibehallen kvalitet utoka tagtrafiken (enligt bristanalysens

trafikscenario hog) till Stockholm jamfort med idag. I faststéllelsebeslutet av Nationell plan 2022-2033
gav regeringen Trafikverket i uppdrag att utreda: "Kapacitet for landstransporter till och fran Arlanda".
Signaloptimeringsatgirderna utgor en av ett antal hogt prioriterade atgiarder som bidrar till fortsatt

systemutveckling och 6kad kapacitet, punktlighet och robusthet till Arlanda. Under 2024 har

atgiarderna utretts inom en funktionsutredning.

Atgirden dr, i samarbete med ERTMS-programmet, planerad att genomforas innan ERTMS for att

kunna dra nytta av effekterna i sa tidigt skede som mojligt.
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T TRAFIKVERKET

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 30

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Bansek 2024.4

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-10-08

Namn Tillvaxttal

godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097

persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,01

godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054

persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,01
Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

537 mnkr 21 mnkr 7059 mnkr 6500 mnkr 11,63

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 752 21 7016 6242 8,07

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 537 24 8254 7692 13,69

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 537 14 5850 5298 9,60

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 537 21 7412 6853 12,26

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 537 21 7061 6502 11,64

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 537 21 7056 6497 11,63

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 537 21 7096 6537 11,70

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 537 21 7098 6539 11,70

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 537 21 7019 6460 11,56

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Signaloptimering pa Ostkustbanan Solna-Skavstaby ingar som forslag till atgiard inom den
utpekade bristen pa Ostkustbanan och utgor en del av de atgiarder som ingéar i system-SEB "SEB Jirna-
Stockholm C-Mairsta/Arlanda-Uppsala, kapacitet, systemobjekt (JST2298)". Jamfort med

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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basprognosen 2040 ligger en vidareutvecklad trafik i trafikeringsscenario Hog. Investeringsatgirderna
som ingar i system-SEB bedoms behovas for att med bibehallen kvalitet utoka tagtrafiken (enligt
bristanalysens trafikscenario hog) till Stockholm jamfért med idag.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Referenser

Referenser
ArbetsPM_jst2205 241009 0457

bansek bas 2024.4 jst2205 just gods 241008 112
2

BilagaSEB-1C8220-2024-08-30

Effektbeddmningsmall jarnvéagskapacitet_So-
Skby_ver2_20240626

JST2205_okb_solna_skavstaby FU_GKI_240614

Trafikering och berakning_jst2205 240826 1345

Tidigare SEB

Namn/beskrivning
ArbetsPM_jst2205_241009_0457

bansek bas 2024.4 jst2205 just gods 241008 112
2

BilagaSEB-1C8220-2024-08-30

Effektbedémningsmall jarnvagskapacitet So-
Skby_ver2_20240626

JST2205_okb_solna_skavstaby FU_GKI_240614

Trafikering och berakning_jst2205_ 240826 1345

736c9f87-01a8-410e-a196-4623ac24bd77

SEB Id for denna SEB: 3a7dfe01-cf72-4bb0-be8f-7bb617bde434

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Utskriftsdatum: 2025-05-28
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Isaeus-Eld Kristofer, PLorst
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
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