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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Saval effektberakningar som effektbedémningar kan utvarderas genom att ett "utredningsalternativ' med aktuell atgard jamfors
med ett "jamforelsealternativ" utan atgarden. For att rattvisande kunna jamfora den atgard som analyseras i denna SEB med en
atgard som finns beskriven i en annan SEB s& maste likvardiga jamforelsealternativ ha anvénts i de bada SEB:arna. For att
astadkomma detta har Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska baseras pa aktuell beslutad basprognos och
kalkylférutsattningar.

Detta ar en SEB for vilken ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomférts. Daremot finns det i denna typ av SEB kvalitativa
bedémningar av de effekter som uppstar pa grund av atgarden. Till stéd for de kvalitativa bedémningarna kan det ocksa finnas
kvalitativa berékningar av till exempel prognosérseffekter, vilka illustrerar och ger stéd for den gjorda beskrivningen och
bedémningen av effekten.

Att man gor en SEB utan samhéllsekonomisk kalkyl kan bero pa att atgarden ar i ett tidigt skede, att investeringskostnad &r liten
eller att atgarden till stor del som inte gar att rdkna samhallsekonomi pa. Det &r dock viktigt att olika typer av effekter som
paverkar individer och foretag positivt eller negativt identifieras, beskrivs och i mojligaste man kvantifieras. Det faktum att
effekter inte kan kvantifieras och/eller varderas i nagon exakt mening ar inget bra argument for att inte géra grova bedémningar.

| en SEB som inte har en samhaéllsekonomisk kalkyl bedéms atgarden sammantaget med nagot av féljande alternativ:
* Ldnsam — endast bedémd

* Olénsam — endast bedémd

* Néra noll — endast bedémd

* Svarbedomd

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som i den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar de relevanta
effekterna i relation till funktions- och hansynsmalets preciseringar.

En fullstandig redogorelse for samhallsekonomiska berékningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" pa Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

2


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/

Objektnummer: JST201, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Hogstrom Dahl Agnes, PL6ri, 0771-921 921
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-10 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Stockholm lin och berdr Solna kommun.

Nuléage och brister

Hagalunds bangard och depéa i Solna kommun ar av betydelse for savil fjarrtagtrafiken i hela Sverige
som regionaltagstrafiken i Milardalen. Ungefar 80 % av alla fjarrtrafikfordon samt en stor del av
(Mellansveriges) regionaltrafikfordon underhélls pa bangérden. Hagalunds bangérd star for en stor del
av uppstillningskapaciteten i Stockholmsomradet for fordon som inte ar i trafik. I dagslaget ar
kapaciteten pa bangéarden anstrangd, samtidigt som en trafikokning viantas de kommande &ren.

Beskrivning av atgarden

Omfattningen av dtgarder handlar om att bygga om och optimera bangarden for framtida bruk genom
att forbittra flodena, utoka mojligheten till uppstillning och 6kad méjlighet till littservice. Atgirden
innebar ocksa rationalisering av vixlar och forbattring av signalsystemet. Anpassning av
jarnvigsanliggningen i grianssnitten for Jernhusens jiarnvigsanliggningar. Atgirden kan antas ha stor
systempaverkan da utveckling av tagtrafiken riskerar att hAmmas om inte sidosystemet utvecklas.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgirderna ar att utforma Hagalunds bangérd for att mota framtida forandringar i
fordonsflottan, ett 6kat kapacitetsbehov samt stodja logistiken i underhélls- och serviceproduktionen.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 405 mnkr i prisnivad 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgéarder i detta objekt forutséatter en nationell samordning och finansiering.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Slutligt beddmd lI6nsamhet Lonsam - endast bedémd

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Storst nytta tillfaller nationellt da bangarden framst trafikeras av nationella tag, men dven regionala tag
far nyttor. Samtliga berorda tag har Stockholm som start-/slutstation, vilket gor att storst nyttor
tillfaller Stockholms lan. D& bangarden framst trafikeras av nationella tdg bedoms storst nytta tillfalla
aldersgruppen vuxna. Ingen grupp bedoms paverkas negativt av atgarden.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har positiv piverkan pa pa minskad restidsosikerhet genom bittre underhall. Atgirden
bedoms ocksé leda till minskade kostnader for persontransportforetag.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen. Osédker slutsats: Bdda malen ar endast bedomda.

Planeringslage

Atgirden har finansiering i nationell plan 2022-2033 och ingar i regeringens beslut om forberedelser
for byggstart ar 4—6. SEB uppdateras i samband med planrevidering infor planperioden 2026-2037.
Hagalund, bangardsombyggnad har medfinansiering av grundutforande. Ett samverkansavtal har
tecknats med Jernhusen Verkstader AB. Parternas gemensamma mal ar bland annat att skapa
forutsattningar for att kunna styra nyttjande och kapacitetstilldelning s& att Hagalund kan tillgodose
behovet av trafiknira uppstillning for fjarr- och regionaltdg som angor Stockholms Central och framja
logistiken i underhéallsproduktionen for dessa fordon. Objektet genomfors i befintlig anldggning varfor
nagon jarnvagsplan inte kravs. Det finns en avslutad systemhandling och anldggningsutredning for
objektet som star som grund for det kommande bygghandlings- och produktionsskedet.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Beddmning
Restid Forbattrad kapacitet pA Hagalunds bangard mojliggor att Forbattring

uppstaliningen av Malardalstrafiks regionaltagsfordon kan flyttas
fran Alvsjo godsbangérd till Hagalund. Att inte kéra fordonen till
Alvsjd bidrar till minskad belastning pa Getingmidjan. Atgarden
beddms darigenom bidra till Iagre kapacitetsutnyttjande vilket
bidrar till minskade restider. | ett stdrre perspektiv bedéms
atgarden ha stor systempaverkan i och med att en stor andel av
landets fjarr- och regionaltdg underhalls p& bangarden i
Hagalund.

Restidsosédkerhet och | Atgarderna skapar en béattre majlighet for effektivt underhall for Forbattring
forseningar tagen, vilket minskar risken for fel pa tag i trafik och darmed
minskad risk for stérningar samt forsening.

Godstransporter
Effekt Beskrivning Beddmning
Foérseningar Atgarderna skapar en battre majlighet for effektivt underhall av Forbattring

persontagen, vilket sannolikt leder till minskad risk for forseningar
for persontrafiken. Detta innebér ockséa farre pafoljande
forseningar for godstrafiken. Minskat behov av uppstéllining av
persontag pa Alvsjo godsbangard &r ocksa positivt d& godstagen
kan fa mer plats och mindre risk att de trangs undan.

Persontransportféretag

Effekt Beskrivning Beddmning

Trafikeringskostnader | Operatdrens kostnader beddms kunna minska till féljd av en Forbattring
effektivare depaverksamhet dar underhall och fundering gar
snabbare. En mer effektiv bangard ger ocksa ett minskat antal

tagrorelser. Det flesta fordon som underhélls p4 Hagalunds

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt Beskrivning Beddmning

bangard antas gora det oavsett atgarden sa kortiden dit blir den
samma. For Malardalstrafiks 6kar dock avstandet lite om
underhallet flyttas fran Alvsjo godsbangard till Hagalund d&
avstandet dit ar ndgot langre. Information om eventuella
tidsvinster med att flytta underhall fran Alvsjo till Hagalund

saknas.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Beddmning
Trafiksakerhet Trafiksakerheten pa bangarden 6kar med ATC pa driftspar D2. Forsumbart

Atgarden kan i férlangningen ha viss effekt p& antalet olyckor i
vagtrafiken om den leder till en éverflyttning av resande.

Héalsa
Effekt Beskrivning Beddmning
Buller Okad kapacitet for uppstallning medfoér mojlighet for fler tdg inom | Férsumbart
omradet, men da det redan ar hog belastning pa bangarden och
sparen i omradet bedoms en eventuell bullerékning som
forsumbar. Atgarden kan i férlangningen ha viss effekt buller frén
vagtrafiken om den leder till en dverflyttning av resande.
Vattenkvalitet Dricksvattentakt finns ej i narheten. Hagalunds bangéard ar dock Forsumbart

potentiellt kraftigt fororenad i fyllnadsmassor och mark, och
statusen pa dagvattensystemet oklar, dar hoga halter av
fororeningar misstanks transporteras utifran bangarden via just
dagvatten. Det betyder att vid anlaggningsarbeten kan
féroreningar spridas ut ifran fastigheten sarskilt via vatten och
grundvatten och verksamhetsutévaren ar skyldig att ta den
miljohansyn som kravs. | angransning till bangarden finns
vattenmiljoer som ska skyddas. Det kan innebéra att schakter
maste avgransas och noga kontrolleras, att massor skickas till
deponi, att lanshallningsvatten maste renas under arbeten, att vid
patraffande av gamla dagvattenledningar kan de behéva

pluggas, etcetera. Eftersom atgarder vidtas bedéms betydelsen

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt Beskrivning Beddmning

for vattenkvalitén ur ett dricksvattenfdrsorjningsperspektiv som
forsumbar.

Natur- och kulturmiljo

Klimat
Effekt Beskrivning Beddmning
Klimat (6vrigt) Atgarden medfér minskad anvéandning av motorbrénsle, vilket

minskar utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i

U]

beddmningarna for "Personresor”, "Godstransporter” och

"Persontransportforetag”.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beddmt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) Uppgift saknas
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) Uppgift saknas
Energianvandning (kwh/prognosar) Uppgift saknas
Godsflode (tonkm/prognosar) Uppgift saknas
Resande personbil (Mpkm/prognosar) Uppgift saknas
Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Uppgift saknas

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgird som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Bedomt

Startar (kton) Uppgift saknas
Prognosar (kton) Uppgift saknas
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* Uppgift saknas

* Pa grund av forviantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, d alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsldppen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 1872 50
Reinvestering per ar 38 0,11
Drift och underhall per ar 1,1 0,06

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning

Atgarderna leder till minskad risk for férseningar som en féljd av battre méjlighet for effektivt | >
underhall av tdgen och battre uppstalliningsmojlighet i anslutning till Stockholms central.
Forbattrad anvandning av Hagalund kan ocksa ge systemeffekter som kan leda till
minskade restider.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning

Atgarderna leder till minskad risk fér férseningar, som i férlaningen kan drabba godstégen, >
som en foljd av battre mojlighet for effektivt underhall av tdgen. Utnyttjandet av Alvsjo
bangéard minskar ocksa, vilket ger mer plats at godstag.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Beddmning
Trafikeringskostnaderna bedoms kunna minska genom effektivare depaverksamhet. >
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Bedémning
Trafiksakerheten p& bangarden 6kar med ATC pé driftspar D2. Atgéarden kan i =0

forlangningen ha viss effekt pa antalet olyckor i vagtrafiken om den leder till en dverflyttning
av resande.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Beddmning

Halsa: Omradet ar starkt paverkat av tagtrafik s& forandringar bedoms ha liten effekt p& =0
bullersituationen. | narheten av bangarden finns vattenmiljoer som behover skyddas genom
atgarder.

Natur- och Kulturmiljo:

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingér i nuvardena och bedémningarna
for "Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportféretag”

Ovriga effekter Bed6mning

Skattefinansieringskostnad

Fiskala skatter medfér ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller produktmarknader. Denna indirekta kostnad
beddéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad 364 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej berdknad =0
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0
Totala utgifter 447 mnkr

2.3 Samhaéllsekonomisk sammanvagning

Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd beddmning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Lonsam - endast bedémd

2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

Atgirden kan antas ha stor systempaverkan i och med att en stor andel av landets fjirr- och regionaltig
underhalls pa bangarden. En utveckling av tagtrafiken riskerar att himmas om sidosystemet inte
utvecklas, dven om huvudsystemet byggs ut. Atgirden bedéms vara lénsam.

Kvalitetsbeddmning

Ej beraknade effekter:

Atgiirden bedoms ha stor systempaverkan och bidra till positiva systemeffekter i jairnvigsnitet nir
uppstillning och underhall kan goras pa Hagalunds bangard. De effekter som véntas uppsta dr minskad
risk for forseningar och kan ocksa leda till minskade restider.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Atgirden kan antas ha stor systempéverkan d& utveckling av tagtrafiken riskerar att himmas om inte
sidosystemet utvecklas och ar nodvandigt for att basprognosen ska kunna kéras. Om basprognosen inte
kan koras paverkas nyttan pa flera objekt i Stockholm och Mélardalen med omnejd. Planeringsmassigt
kan atgirden dra nytta av arbeten som gors vid Olskroken i Goteborg.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Storst nytta tillfaller nationellt di bangdrden framst trafikeras av nationella tdg, men dven regionala tag
far nyttor. Samtliga berorda tag har Stockholm som start-/slutstation, vilket gor att storst nyttor
tillfaller Stockholms lan. Da bangarden framst trafikeras av nationella tag bedoms storst nytta tillfalla
aldersgruppen vuxna. Ingen grupp bedoms péaverkas negativt av atgarden.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Bittre forutsittningar for tag att avga i tid ger minskad restidsosikerhet. Okad méjlighet till
uppstillning i narheten av Stockholm C minskar belastningen pa Getingmidjan men bedéms ocksa ha
stor systempaverkan. Atgirden bedoms 6ka méjligheten att vilja kollektivtrafik.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirderna skapar en bittre mdjlighet for effektivt underhall for tigen, vilket minskar risken for fel pa
tag i trafik och dirmed minskad risk for storningar samt risk for forsening, vilket kan gynna ovriga tag,
till exempel godstag, pa stambanan. Naringslivet gynnas ocksa av minskad restidsosédkerhet.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden innebir inga stationsatgirder och tigfunktionaliteter och paverkar dirmed inte
anvandbarheten for funktionshindrade.

Barns maojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Atgiirden péverkar inte barns méjligheter att pa egen hand anvinda transportsystemet.

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Sakerheten pa bangirden forbattras genom att ATC installeras pa driftspar D2.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden innebir ny- och tillbyggnation, vilket innebér 6kad energianvindning i byggskedet. En mer
effektiv bangard minskar antalet tagrorelser och andra fordonsrorelser pa bangarden vilket kan komma
att minska energianvindningen i driftskedet. Atgirden r en forutsittning for 6kat resande och
transporter pa jarnvag.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgirdens paverkan pé luftkvalitén bedéms vara liten.

Buller och vibrationer
Atgirderna sker pa befintlig bangird och bedoms inte paverka antalet personer exponerade for hoga
bullernivaer.

Landskap
Landskapet paverkas inte da atgarderna sker pa befintlig bangard.

Vatten

Dricksvattentikt finns ej i narheten. Hagalunds bangédrd har dock potentiellt kraftigt férorenad i
fyllnadsmassor och mark, och statusen pa dagvattensystemet oklar, dar hoga halter av féroreningar
misstdnks transporteras utifran bangarden via just dagvatten. Det betyder att vid anldggningsarbeten
kan fororeningar spridas ut ifran fastigheten sirskilt via vatten och grundvatten och
verksamhetsut6varen ar skyldig att ta den miljohansyn som krévs. I angransning till bangarden finns
vattenmiljoer som ska skyddas. Det kan innebira att schakter méaste avgransas och noga kontrolleras,
att massor skickas till deponi, att lanshallningsvatten méste renas under arbeten, att vid patraffande av

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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gamla dagvattenledningar kan de behova pluggas, etcetera. Eftersom atgirder vidtas bedoms
betydelsen for vattenkvalitén ur ett dricksvattenforsorjningsperspektiv som forsumbar.

Material och kemiska produkter
Kunskap saknas

Fororenade omraden och masshantering

Hagalunds bangérd ar potentiellt kraftigt fororenad i fyllnadsmassor och mark. Anldaggningsarbete pa
bangirden kommer att innebira schaktning i fororenad mark, sarskilt vid djupare schakt for ledningar
till exempel. Fororenade massor maste hanteras. Massor ska provtas och transporteras till deponi vid
fororeningshalter >MKM. Om fororeningar i fri fas patraffas, finns risk for spridning inom och utifran
fastigheterna. Patraffas fororening i fri fas maste de avldgsnas innan anlaggningsarbetena kan fortsatta.
Eftersom atgirder vidtas bedoms betydelsen for fororenade omraden som férsumbar, om férorenad
mark avldgsnas bedoms effekten som positiv.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden har positiv paverkan pa pa minskad restidsosikerhet genom bittre underhall. Atgirden
bedoms ocksé leda till minskade kostnader for persontransportforetag.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen. Oséker slutsats: Bdida mélen ar endast bedomda.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Hagalund, bangardsombyggnad
Objekt-id JST201

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Solna

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Funktionsutredning

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Hagalunds bangérd och depa i Solna kommun ar av betydelse for saval fjarrtagtrafiken i hela Sverige
som regionaltagstrafiken i Malardalen. Ungefar 80 % av alla fjarrtrafikfordon samt en stor del av
(Mellansveriges) regionaltrafikfordon underhélls pa bangarden. Hagalunds bangérd stér for en stor del
av uppstillningskapaciteten i Stockholmsomradet for fordon som inte ar i trafik. I dagsliget ar
kapaciteten pa bangéarden anstrangd, samtidigt som en trafikokning viantas de kommande &ren.

Hagalunds bangérd har en central roll for uppstéllningskapaciteten i hela landet for fordon som inte ar
i trafik, dar ungefar 80 % av alla fjarrtrafikfordon och en stor del av Mellansveriges
regionaltrafikfordon underhélls pa bangarden. I dagslidget ar kapaciteten pa bangarden anstrangd vilket
bland annat lett till att storre delen av Malardalstrafiks regionaltdgsfordon sedan flera ar méste stallas
upp pa Alvsjo godsbangérd. Alvsjo godsbangard dr dock inte anpassad for denna verksamhet med sméa
sparavstind, avsaknad av gangstrak for tigpersonal m.m. Uppstillningen pa Alvsjo godsbangard
innebar ocksa att regionaltdgsfordon maste trafikera den hart belastade strackan mellan Stockholm
Central och Arstabron (den s.k. Getingmidjan) for att n& Alvsjo godsbangard vilket riskerar att paverka
ovrig tagtrafik pa strackan, bade genom 6kad kapacitetsbelastning och en forhojd risk for storningar.
Utover detta forviantas dven en trafikokning de kommande aren. For att mota detta planerar SJ AB att
ta nya fordon i trafik (tva typer av motorvagnstag for regional- samt fjarrtagstrafik), vilket innebar ett
utokat behov av uppstillningskapacitet pa Hagalunds bangard. Tégtrafiken ar i stort behov av
funktioner sdsom furnering, stidning, fordonsservice, fordonsreparationer och omloppsnéra tjanster.
Dessa behov forvantas oka.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Annan anldggning (dimension) Bangard

Hagalunds bangard ar av varierande standard
och stor komplexitet vilket medfor svarigheter att

Annan anlaggning (standard) ge en samlad bedomning. Generellt kan sigas att
standarden ar 1ag, dock inte ovanlig for en sadan
typ av anlaggning.

Vissa delar av bangarden ar hart trafikerad. Har

Annan anlaggning (trafik) kravs kontinuerligt underhall for att halla anlagg-

ningen pa en acceptabel niva.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Omfattningen av dtgarder handlar om att bygga om och optimera bangarden for framtida bruk genom
att forbittra flodena, utéka mojligheten till uppstillning och 6kad méjlighet till littservice. Atgirden
innebar ocksa rationalisering av véaxlar och forbattring av signalsystemet. Anpassning av jairnvagsan-
ldggningen i grinssnitten for Jernhusens jirnvigsanliggningar. Atgirden kan antas ha stor systempa-
verkan di utveckling av tagtrafiken riskerar att hAmmas om inte sidosystemet utvecklas.

1. Forbattra flodena for ankommande rorelser till Hagalund (spar 11 och 20). Spar 11, idag endast
sidospar for vaxling, uppgraderas till huvudspar for tagrorelser. Sparlangden okas fran 150 m till 350 m
(mojliggor exempelvis att ett dubbelkopplat X2-tag kan tas in i Hagalund i sin helhet utan att blockera
andra spar). Ankomst spar 11 kommer kunna ske samtidigt som tag avgar fran spar 10. Spar 20: idag
endast sidospar for vaxling, uppgraderas till huvudspar for tagrorelser. Sparlangd 330 m. (mojliggor
exempelvis att ett dubbelkopplat X2-tag kan tas in i Hagalund i sin helhet utan att blockera andra spér).
Signalering av spar 21 medfor att spar 20-21 kan anviandas for ankommande o avgdende tag till alla
spar pa driftbangédrden (spar 16-57). 2. Utokad uppstillning (spar 12-15). Forlangning fran 280 till 370
m. 3. Rationalisering, farre vixlar. 13 dldre vaxlar och 1 sparkors ersitts med 8 nya vixlar. Den
minskade anldggningsmassan innebar farre objekt att underhélla. 4. Kapacitet, 6kad siakerhet, ATC
(spar D2). Driftspar D2 far okad kapacitet och sikerhet genom att utrustas med ATC, 800 m utrustad
spar. Spar D2 ar idag enda huvudsparet spar som saknar ATC i Stockholm. Berord striacka ar D2:s
strackning utmed Hagalunds bangard. Fran vaxlarna for infarten till spar 10/11 och upp till "Gula
villan”. P4 denna stracka ligger vaxlar pa rad och som gjort det omgjligt att fa till ATC pa strackan.
Ombyggnaden som ar planerad for infarten till sparen 10 och 11 6ppnar upp for att det gar att anordna
ATC p4 strickan. 5. Atgirder av ett antal brister som paverkar trafikeringen. Det innebir 4
tillkommande dvargsignaler vid fekalietomningen (spar 18-19) for 6kad infartskapacitet samt interna
vandningsrorelser. Flytt av 2 dvargsignaler ingar ocksa. 6. Skapa forutsattningar for “lattservice” pa
spar A8 och Ag inom "Lokbangarden". Spar A8 och Ag ar byggda av Jernhusen och ingér i en bytesaffar
dar Trafikverket tar 6ver sparen mot att Jernhusen far andra spar pa bangarden. Plattformen, pa vilken
lattservicen skall ske, dr byggd av Jernhusen och kom att ingé i spar- och markbytet. Plattformen ar
230 m lang. 7. Utbyte av signalstillverk. Férberedande arbete som utférdes mellan aren 2017-2021.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Annan anldggning (dimension) Bangard
Forslagna atgiarder medfor en mer funktionssa-
Annan anlaggning (standard) ker och funktionell anldggning med héansyn till

den verksamhet som bedrivs inom bangarden.
Effektivare tdgfloden och dirmed 6kad kapacitet
och minskade storningar inom omradet.

Annan anldggning (trafik)

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgarderna ar att utforma Hagalunds bangard for att mota framtida forandringar i
fordonsflottan, ett 6kat kapacitetsbehov samt stodja logistiken i underhélls- och serviceproduktionen.

Med atgirderna effektiviseras driften genom ett mer Andamalsenligt och kapacitetsstarkt sidosystem
for uppstillning, tagservice och depafunktioner for persontig. Atgirden understodjer trafikutveckling
samt okar kapaciteten genom att anpassa sparlangderna till aktuella och framtida fordon. Kapacitet och
sdakerhet forbattras genom att tdgvagssignalering infors pé fler spar. Utan utveckling av sidosystemet
finns risk att huvudsystemets kapacitet inte kan nyttjas till fullo.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2025-03-13 | 2024-7 AVS/Funktionsutredning) 406 122 405 122
Investeringskostnad i samhé&llsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 2 364
Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Bedémning
Ombyggnaden av bangarden ger reducerat antal vaxlar
och foérlangda spar, vilket troligtvis ger en dkning av
anlaggningsmassan men minskning av kostnaden da
vaxlar ar dyrare att underhalla an spar. En mer effektiv
Drift och underhall bangard ger ocksa ett minskat antal tagrorelser. Utokad Forsumbart
kapacitet for uppstallning och depd i nara anslutning till
Stockholm C kan minska kapacitetsutnyttjande p& banor till
alternativa platser langre ut i systemet vilket reducerar
slitage i andra delar av sparsystemet runt Stockholm.
Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Beddmning
Ombyggnaden av bangérden ger reducerat antal véaxlar och
Reinvesteringar forlangda spér, vilket ger en 6kning av anlaggningsmassan. Férsumbart
En mer effektiv bangard minskar antalet tagrorelser, vilket
kan minska behovet av reinvesteringar. Utbkad kapacitet for
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uppstallning och depa i nara anslutning till Stockholm C kan
minska kapacitetsutnyttjande pa banor till alternativa platser
langre ut i systemet vilket reducerar slitage i andra delar av
sparsystemet runt Stockholm.

Tillkommande
investeringskostn | Tillkommande signalkostnad i UA, del av
ad for signal i investeringskostnaden

BCA

Planeringslage

Atgirden har finansiering i nationell plan 2022-2033 och ingar i regeringens beslut om forberedelser
for byggstart ar 4—6. SEB uppdateras i samband med planrevidering infér planperioden 2026-2037.
Hagalund, bangidrdsombyggnad har medfinansiering av grundutférande. Ett samverkansavtal har
tecknats med Jernhusen Verkstdder AB. Parternas gemensamma mal ar bland annat att skapa
forutsattningar for att kunna styra nyttjande och kapacitetstilldelning s att Hagalund kan tillgodose
behovet av trafiknira uppstallning for fjarr- och regionaltdg som angor Stockholms Central och framja
logistiken i underhéallsproduktionen for dessa fordon. Objektet genomfors i befintlig anldggning varfor
nagon jarnvagsplan inte kravs. Det finns en avslutad systemhandling och anldggningsutredning for
objektet som star som grund for det kommande bygghandlings- och produktionsskedet.

Bangarden med byggnader drivs idag av Trafikverket och Jernhusen. Infér genomférande av
bangardsombyggnaden har ett forberedande arbete utforts, som innefattar utbyte av signalstallverk,
genomford systemhandlingsprojektering, plattform och férberedande kanalisation for vatten- och
fekalieanldggningar i samband med “anldggning for tjanst” samt fastighetsregleringar mellan
Trafikverket och Jernhusen.
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys 2024-04-02
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej
Prognos godstrafik - huvudanalys 2024-04-02
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej
ASEK-version ASEK 8.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2030
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2
Kalkylperiod

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar:

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvéarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kommentar: Atgirden kan antas ha stor systempaverkan di utveckling av tigtrafiken riskerar att
hdmmas om inte sidosystemet utvecklas och ar nédvandigt for att basprognosen ska kunna koras. Om
basprognosen inte kan koras paverkas nyttan pa flera objekt i Stockholm och Mélardalen med omnejd.
Planeringsmaissigt kan atgiarden dra nytta av arbeten som gors vid Olskroken i Goteborg.

Fordjupad konsekvensanalys

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Referenser

Referenser Namn/beskrivning

1 Arbets-PM

2 GKI

3 Klimatkalkyl

4 Indexomrakning tillkommande signalkostnader
5 GKI utan justering for signalstallverk

SEB Id for denna SEB: 6eled2db-c236-4d92-a2ed-ffa0c005a9f6
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