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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Stockholm lin och berdr Sigtuna kommun.

Nulage och brister

Sparutformningen i Marsta bidrar till kapacitetsforluster i jarnvagssystemet, och utgor en brist i straket
Stockholm-Uppsala. Mérsta trafikeras av pendeltag och regionaltdg medan godstag passerar igenom.
De tva plankorsningarna i stationsomradet innebar sikerhetsbrister. Sparutformningen innebar
begransad kapacitet pa grund av korsande tagvagar. Sparanldaggningen ar gammal och sliten.
Stationens utformning uppfyller inte dagens standard med avseende pa tillganglighet och sakerhet.

Beskrivning av atgarden

Atgirden omfattar ombyggnad genom ny sparkonfiguration inklusive plattformar samt en forbattrad
stationsmiljo. Stationen far fyra genomgéaende plattformsspar varav pendeltagsplattformen forlaggs till
mitten av stationen samt tva sidoplattformar for regionaltdg. Norr om pendeltagsplattformen ansluts
tre uppstallningsspar for pendeltag. Samtliga plattformar blir nya och anpassas for ritt bredder och
langder. Tre planskilda passager byggs och ersitter befintliga plankorsningar i stationsomradet.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet ar att modernisera stationen som helhet till dagens standard och 6ka kapacitet och robusthet i
trafiksystemet, utifran dagens trafik och bedomd trafikutveckling.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 1406 mnkr i prisniva 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvérde 853 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 0,73

Ej berédknade effekter Forbéattring
Slutligt beddmd lI6nsamhet Robust I6nsam

Det har upptiackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framforallt for
ldngviga tjansteresor, vilket innebér att de beriknade nyttorna i denna kalkyl kan vara overskattade.
Las mer pa www.trafikverket.se/sampers.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Fordelningsanalyser visar att, relativt gruppernas storlek, far féljande grupper storst nytta: * Sigtuna
och Uppsala kommun * Kvinnor * Boende i flerbostadshus * Hushall med barn * Forvarvsarbetande *
Personer i arbetsfor dlder (20-64 ar) * Personer med arsinkomst 6ver 300 000 SEK/ar Resultaten
kommer fran Samhallsekonomisk kalkyl verktyget Sampers.

Funktionsmal och hansynsmal

Utvecklingen av kollektivtrafiken har en central roll for att skapa tillgdnglighet i den vixande
storstadsregionen, atgarderna paverkar funktionsmalet positivt. For hansynsmalet forbattras
trafiksikerhet medan landskap och bullernivéer forsamras.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar maluppfyllelsen negativt. NUK indikerar att det finns konflikter mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Objektet saknar finansiering. Ett fordjupat underlag i form av delar av en systemhandling har tagits
fram for ett par ar sedan for att 6ka planeringmognad och kostnadsuppskattningen for objektet da det
har haft en hog prioritet under lang tid. Objektet foreslogs redan i planen 2018-2029 men togs bort ut
forslaget av regeringen i faststillelsebeslutet. Arbete pagar nu med att ta fram en ny avsiktsforklaring
mellan berorda parter avseende medfinansiering och ev samfinansiering. Objektet ar en prioriterad
atgard i regeringsuppdraget “Kapacitet for landtransporter till Arlanda”.
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1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskomfort och Atgérden innebér forbattrad resenéarsmiljo i Forbéattring
trygghet bytespunkten, plattformasanslutningar och
plattformsrummet vilket 6kar reskomfort for
tagresenarer. Bredare plattformar minskar
trangsel pa plattformarna vilket 6kar trygghet
och bekvamlighet. Langre plattformar innebér
att langre tag kan koras vilket okar
resenarskapaciteten. Okad resenarskapacitet
medfor minskad trangsel pa tagen vilket okar
reskomfort. En modern station kan dka
attraktiviteten for att att resa kollektivt. Ny
stationsutformning kan innebéra en forbattrad
bytespunkt mellan jarnvag och buss vilket
medfor att resor till Arlanda kan
effektiviseras.

Reskostnad personbil, | Minskad reskostnad for personbil regionalt till | -2,5 mnkr/ar 59
regionalt foljd av overflytt av personresor fran vag till
jarnvag vilket minskar trangsel pa vag under
rusningstid.

Restid De tre nya planskilda passagerna kommer Forsumbart
generellt medfora langre restider for
tagresenarer att ta sig till och fran
plattformarna. Daremot medfor planskilda
passager viss forbattrad framkomlighet for
gang- och cykeltrafikanter som behover
korsa jarnvagen eftersom de inte riskerar
behéva vanta pa passerande tag. Aven
vagtrafik vid Aspvagen far forbattrad
framkomlighet eftersom de inte riskerar std i

k6 i samband med bomféllning. Hur stor

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

effekten blir ar svart att bedéma utan vidare
underlag gallande aktuella och framtida
floden av trafikanter.

Restid kollektivtrafik,
regionalt

Minskad restid for kollektivtrafik regionalt till
foljd av okad turtathet for tag.

-391 kptim/ar

1551

Restid personbil,
regionalt

Minskad restid for personbil regionalt till f6ljd
av overflytt av personresor fran vag till
jarnvag vilket minskar trangsel pa vag under
rusningstid.

-83 kptim/ar

327

Restid tag, langvaga

Minskad restid for langvaga kollektivtrafik till
foljd av okad turtathet for tag.

-16 kptim/ar

166

Restidsosakerhet och
férseningar

Atgarden eliminerar nuvarande korsande
tagvagar mellan sédergéende och
norrgaende tdg samt mojliggor for okad
kapacitet pa sparen vilket sammantaget leder
till farre forseningar och trafikstérningar.
Atgarden innebér dven att en gammal och
sliten anlaggning ersatts med ny vilket
minimerar risken for fel i anlaggningen.

Forbattring

Tillganglighet,
personer med
funktionsnedséttning

Stationsmiljon forbattras da plattformar byggs
bredare, vilket gor kollektivtrafiksystemet blir
mer anvandbart for personer med

funktionsnedséattning. Daremot kan planskilda

plattformsanlutningar innebara risk for
forsamrad tillganglighet for personer som inte
kan anvanda trappor om hissar ar ur funktion.

Forsumbart

Véagavgifter/vagskatt
personbil

Marginell effekt avseende
vagavgifter/vagskatter for personbil.

0,10 mnkr/ar

-1,2

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningar Atgarden eliminerar nuvarande korsande Forbattring
tagvagar mellan sédergdende och norrgadende
tag samt mojliggor for 6kad kapacitet.
Atgarden innebér att en gammal och sliten
anlaggning ersétts med ny vilket minimerar
risken for fel i anlaggningen. Atgarden innebér
aven att hastigheten genom stationen tkar,
vilket tar bort problemet som finns idag for
godstrafiken med uppforsbacken i Brista.
Reskostnad personbil | Minskad reskostnad fér personbil yrkestrafik -1,3 mnkr/ar 29
yrkestrafik till foljd av 6verflytt av personresor fran vag till
jarnvag vilket minskar trangsel pa vag under
rusningstid.
Restid personbil Minskad restid fér personbil yrkestrafik till folid | -6,2 kptim/ar 52
yrkestrafik av Overflytt av personresor fran vég till jarnvag
vilket minskar trangsel pa vag under
rusningstid.
Véagavgifter/vagskatte | Marginell férandring avseende 0 mnkr/ar 0,11
r vagavgifter/vagskatt for godstransporter.
Persontransportforetag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | Okade banavagifter till féljd av fler tag. 2,8 mnkr/ar -62
Biljettintakter Okade biljettintakter till foljd av fler 24 mnkr/ar 569
tagresenarer.
Fordonskostnader Okade fordonskostnader till féljd av fler tag. 18 mnkr/ar -424
kollektivtrafik

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Moms pa Okad kostnad fér moms till foljd av tkade 1,3 mnkr/ar -32
biljettintakter biljettintakter.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet Tre planskilda passager ersatter tidigare Forbattring
plankorsningar, vilket okar trafiksdkerheten for
gaende, cyklister och fordonsforare. Bredare
och langre plattformar okar trafiksdkerheten
pa stationen.
Trafiksakerhet totalt Okat antal tagkilometer 6kar olyckor pa -0,70 mnkr/ar -17
(beraknat) jarnvag i storre grad an minskade olyckor pa
vag.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Buller Atgarden sker i befintlig strackning och Forsamring
innebér en hastighetshdjning forbi stationen
vilket kan oka bullernivaerna. Det finns dven
en risk for okat buller pa banstrackningen da
trafikeringen okar. Bullerskyddsatgarder
mildrar denna effekt.
Fororenade omréden | Atgéard inkluderar sanering/deponi vilket Forbattring
innebar att fororenad mark tas hand om pa ett
miljoriktigt sétt.
Kvaveoxider Nagot minskade utslapp till foljd av minskad -0,81 ton/ar 0,17
biltrafik.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Slitagepartiklar Nagot minskade utslapp till féljd av minskad -0,47 ton/ar 3,4
biltrafik.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Intrdng - manniskor De planskilda passagerna medfér en viss Forsamring
forsamring pa landskapets skala, struktur och
visuella karaktar.
Vaxt- och Atgérd innebar intrng i jordbruksmark men Forsumbart
djurlivseffekt sker intill befintlig anlaggning i redan stérd
miljo.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Hoghojdseffekter Minskade utslapp till féljd av minskat -106 ton/ar 2,7
flygresande.

Ovriga effekter

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -5,99
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 0

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -7,39

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 34,15

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobransle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beraknat alt. Bedomt

Startar (kton)

Prognosar (kton) -0,13

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -9,17

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 11,75

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utsldppen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 3582 13
Reinvestering per ar 46 0,20
Drift och underhall per ar 21 0,37

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hiansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Stationsomradet i Marsta ligger i en ldgpunkt med risk for 6versvamning vid skyfall. Denna risk ar
viktig att beakta.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet)

Nuvarde

NUK*

Minskade restider for kollektivtrafik och tag till foljd av okad turtathet for tdg. Minskade
restider och reskostnader for vagtrafik till foljd av 6verflytt av personresor fran vag till
jarnvag vilket minskar trangsel pa vag under rusningstid.

2101 mnkr

Eliminerande av nuvarande korsande tagvagar forbattrar kapaciteten och bidrar till
minskad risk for férseningar. Att nuvarande anlaggning ersétts med ny minskar &ven
risken for fel i anlaggningen. En modernare stationsmiljo med langre och bredare
plattformar bidrar till minskad trangsel och dkad komfort for tagresenarer samt
forbattrad tillganglighet. Planskilda passager medfér generellt langre restider for
tagresendrer att ta sig till och fran plattformarna. Daremot medfor planskilda passager
viss forbattring for gdende, cyklister och biltrafik som korsar jarnvag och inte riskerar
behova vanta pa passerande tdg. Sammanvagt bidrar atgard till en forbattring for
personresor.

>1,80

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet)

Nuvéarde

NUK*

Minskad reskostnad och restid for personbil yrkestrafik till foljd av dverflytt av
personresor fran vag till jarnvag vilket minskar trangsel pa vag under rusningstid.

81 mnkr

I och med den 6kade hastigheten genom stationen samt att de korsande tagvagarna
forsvinner kommer risken fér férseningar fér godstag att minska. Atgarden innebér
aven att en gammal och sliten anlaggning ersatts med ny vilket minimerar risken for fel
i anlaggningen. Atgarden innebér dven att hastigheten genom stationen okar, vilket tar
bort problemet som finns idag for godstrafiken med uppférsbacken i Brista.

> 0,07

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet)

Nuvéarde

NUK*

Atgard medfor 6kade biljettintakter till transportféretagen men innebar 6kade kostnader
for banavgifter, fordonskostnader och moms pa biljettintakter till foljd av fler tdg och fler
resenarer.

51 mnkr

0,04

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet)

Nuvéarde

NUK*

Okat antal tagkilometer 6kar olyckor pa jarnvéag i storre grad &n minskade olyckor p&
Vag.

-17 mnkr

Tre planskilda passager ersatter tidigare plankorsningar, vilket tkar trafikséakerheten for
gaende, cyklister och fordonsférare. Bredare och langre plattformar ékar
trafiksakerheten pa stationen.

>-0,01

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet)

Nuvarde

NUK*

Halsa: Nagot minskade utslapp till foljd av minskad biltrafik.

3,6 mnkr

Halsa: Atgarden sker i befintlig stréackning och innebar en hastighetshéjning forbi
stationen vilket kan 6ka bullernivaerna. Det finns dven en risk for 6kat buller pa

=0

0,00

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
banstrackningen da trafikeringen dkar. Atgard inkluderar sanering/deponi vilket innebar
att fororenad mark tas hand om pa ett miljoriktigt satt.
Natur- och Kulturmiljo: De planskilda passagerna medfor en viss forsamring pa <
landskapets skala, struktur och visuella karaktar. Atgard innebar intrdng i
jordbruksmark men sker intill befintlig anlaggning i redan stérd miljo.
Klimat (hoghojdseffekter): Minskade utslapp till foljd av minskat flygresande. 2,7 mnkr 0,00
Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i nuvéardena och
bedémningarna fér "Personresor”, "Godstransporter’ och "Persontransportféretag”.
Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
Okade intékter fran banavgifter och moms men minskade intékter fran skatter for 19 mnkr
vagtrafik.
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -221 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 2021 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1,7

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 1245 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad -132 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad =0

Drift- och underhallskostnad, berdknad 54 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0

Totala utgifter 1167 mnkr

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.3 Samhallsekonomisk sammanvéagning

Nettonuvéarde, NNV 853 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK 0,73
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring
Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Robust Ionsam

2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhallsekonomisk effektivitet

Den samhillsekonomiska kalkylen visar att atgarden ar robust lonsam eftersom NNK > 0,1 for samtliga
analyser. Atgirden 4r lonsam frimst tack vare de restidsvinster for tgresenirer som tgirden medfor.
De ej beriknade effekterna bedoms som positiva vilket starker bilden av att atgarden ar
samhéllsekonomisk lI6nsam.

Kvalitetsbedémning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Sammantaget bedoms kalkylen vara av god kvalitet. Dock viss osidkerhet for restidseffekter for
personbil da storleksordningen sannolikt overskattas nagot. Ett mindre modelltekniskt fel har
upptickts i Basprognos 2024 utan detta fel sa hade de totala nyttorna i objektet varit ca 2% hogre.

Ej beraknade effekter:

De tre tillkommande planskilda passagerna leder till 6kad trafiksikerhet, minskad barridreffekt och
restidsnytta. Atgirden leder ocksa till minskade trafikstrningar och 6kad reskomfort. Atgird medfor
okade bullernivaer och negativ paverkan pa landskap men sker i redan stord miljo.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Atgirden har visst beroende med objektet JST2205 (Ostkustbanan Solna-Skavstaby, Signaloptimering)
som ocksd medfor forbattringar for pendeltagstrafiken. Utifran drift- och trafikeringssynpunkt berors
atgarden ocksa av de forbattringar som objektet JST2206 (Stockholm C och Tomteboda bangard,
kapacitet mm) bidrar till. Inga kinslighetsanalyser har gjorts for att beskriva sidana beroenden inom
atgardsplaneringen 2024 utan kunskap kommer fran tidigare framtagen AVS (Se referens 1).

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Fordelningsanalyser visar att, relativt gruppernas storlek, far féljande grupper storst nytta: * Sigtuna
och Uppsala kommun * Kvinnor * Boende i flerbostadshus * Hushall med barn * Forvarvsarbetande *
Personer i arbetsfor dlder (20-64 ar) * Personer med arsinkomst 6ver 300 000 SEK/ar Resultaten
kommer fran Samhallsekonomisk kalkyl verktyget Sampers.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Att beroendet mellan de tva trafiksystemen regionaltdg/godstag (som har beroenden med andra tag pa
Ostkustbanan) samt pendeltiag (som har beroenden med andra pendeltdg i Citybanan) byggs bort frigor
kapacitet som kan nyttjas for trafikokning vilket 6kar medborgares tillginglighet. Bredare plattformar
minskar tringseln pa plattformarna, vilket kar tryggheten och bekvimligheten. Atgirden innebir dven
att tre planskilda passager byggs vilket ersitter tidigare plankorsningar, detta 6kar tryggheten for
giende, cyklister och motorfordonsférare. Atgirden innebir att en gammal och sliten anléiggning
ersiatts med ny vilket minimerar risken for fel i anldggningen.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Da korsande tagvagar mellan sodergaende pendeltag respektive norrgaende regional- och godstag
byggs bort 6kar sparkapaciteten vilket forbattrar majligheten till mer punktlig och tillforlitlig
trafikering. Okad robusthet for transporter till Arlanda forbittrar niringslivets internationella
tillginglighet. Atgiirden innebir dven att hastigheten genom stationen dkar, vilket tar bort problemet
som finns idag for godstrafiken med uppforsbacken i Brista. Atgirden innebar att en gammal och sliten
anlaggning ersatts med ny vilket minimerar risken for fel i anlaggningen.

Funktionshindrades tillganglighet

En ny och modern stationsmiljo, med bredare plattformar och en ny bro som 6verbryggar hela
jarnvagsomradet innebar att generella tillganglighetskrav uppfylls, mindre trangsel pa plattformarna
samt att battre tillgdnglighet till 6stra sidan medges. Daremot kan planskilda plattformsanlutningar
innebara risk for forsamrad tillganglighet for personer som inte kan anvianda trappor om hissar ar ur
funktion.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Planskildheten gor det sakrare och littare for barn och unga att passera jairnvagen, t.ex. for att kunna ta
sig till skola eller fritidsaktiviteter pa andra sidan jarnviagen. Stationsmiljon forbattras da plattformar
byggs bredare och planskilda passager till plattformarna byggs vilket 6kar tryggheten for barn och unga
som reser kollektivt.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Arbetsformerna, genomfoérandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Lis om trafikverkets jamstélldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Tre planskilda passager byggs som ersatter tidigare plankorsningar, detta okar trafiksakerheten for
gaende, cyklister och motorfordonsforare.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden innebir en 6kad energianvindning i byggskedet. Ombyggnaden leder till fler komponenter att
underhalla (vaxlar, forlangda plattformar och nya planskilda passager). Detta formildras dock av att
stationen far en nyare standard och att drift- och underhéllskostnaderna skulle 6ka om atgarden inte
genomfordes.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgirden leder till en 6verflyttning fran bil till kollektivtrafik vilket minskar transportsystemets totala
utslapp.

Buller och vibrationer

Atgirden sker i befintlig strickning och innebir en hastighetshojning forbi stationen vilket kan ckat
buller och vibrationer. Det finns 4ven en risk for 6kat buller/vibrationer pa banstrackningen da
trafikeringen okar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Landskap

De planskilda passagerna medfor en viss forsamring pa landskapets skala, struktur och visuella
karaktir. Atgird medfér paverkan pa stationsomradet som utgor ett hinsynsobjekt for artrik
jarnvagsmiljo.

Vatten
Omradet utgor ej vattenskyddsomrade.

Material och kemiska produkter
Okant i detta skedet, men ombyggnaden sker pa befintlig anldggning.

Fororenade omraden och masshantering
I den man det finns féroreningar i marken dar atgirden genomfors sa kan dessa forvantas minska till
foljd av sanering.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Utvecklingen av kollektivtrafiken har en central roll for att skapa tillgdnglighet i den vixande

storstadsregionen, atgarderna paverkar funktionsmaélet positivt. For hinsynsmalet forbattras
trafiksikerhet medan landskap och bullernivaer forsamras.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méluppfyllelsen negativt. NUK indikerar att det finns konflikter mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >1,91
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hAnsynsmalet (NUKhm) -0,01
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,01006

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Marsta station och bangardsombyggnad
Objekt-id JST1803

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Sigtuna

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Sparutformningen i Marsta bidrar till kapacitetsforluster i jairnviagssystemet, och utgor en brist i straket
Stockholm-Uppsala. Mérsta trafikeras av pendeltag och regionaltdg medan godstag passerar igenom.
De tva plankorsningarna i stationsomradet innebar sdkerhetsbrister. Sparutformningen innebar
begransad kapacitet pa grund av korsande tdgvagar. Sparanldggningen ar gammal och sliten.
Stationens utformning uppfyller inte dagens standard med avseende pa tillganglighet och sakerhet.

Sparutformningen innebar begransad kapacitet eftersom inga andra tag kan passera stationen nir ett
pendeltag avgar, pa grund av bl a korsande tagvigar, vilket dven Okar risken for trafikstorningar.
Stationens samlade utformning ar uppdelad, upplevs trang och omodern. Mittplattformen for regional-
och fjarrtag har tillgdnglighets- som sdkerhetsbrister avseende plattformsbredd, sikerhetszoner samt
att den inte ar tillgdnglighetsanpassad i tillracklig grad. Plattformen dr gammal, sliten och lutar ut mot
sparen. Planskilda passager till plattformen saknas. Mérsta station ar en redundansstation till Arlanda
varfor den har betydelse for Arlandas tillganglighet. Ombyggnationen mojliggor dven att omradet kring
Mairsta station kan utvecklas med fler bostader och verksamheter.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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PIankorsning vid Brobyvagen.
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Plattformsanslutningar sker i plan.
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Smala plattformar.

Marsta

Plattformsdvergang

Regionaltag > -GED ﬂ > \
%

Regonnkowriom N/
Pendeltag /
Den nuvarande anldggningen leder till att alla avgdende pendeltag mot Stockholm korsar sparet

dar regionaltagen mot Uppsala gar. Dessutom finns en kortare striacka dar bade avgaende och
ankommande pendeltag maste kora pa samma spar (ungefar vid den réda cirkeln) vilket skapar

ytterligare lasningar.

] )

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Banlingd 3200 m
Dubbelsparig och elektrifierad jairnvag med fjarr-
Banstandard blockering. Hastighet 140 km/h forbi stationen.

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning
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252 tag per dygn och riktning soder om Marsta
Bantrafik och 95 tag per dygn och riktning norr om Marsta
(Basprognos 2024, prognosar 2045).

9,5 miljoner resenirer per ar soder om Mérsta
Banflode och 4 miljoner resenirer per ar norr om Mérsta
(Basprognos 2024, prognosar 2045).

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Atgirden omfattar ombyggnad genom ny sparkonfiguration inklusive plattformar samt en forbittrad
stationsmiljo. Stationen far fyra genomgaende plattformsspar varav pendeltagsplattformen forlaggs till
mitten av stationen samt tva sidoplattformar for regionaltdg. Norr om pendeltagsplattformen ansluts
tre uppstallningsspar for pendeltag. Samtliga plattformar blir nya och anpassas for ratt bredder och
langder. Tre planskilda passager byggs och ersitter befintliga plankorsningar i stationsomradet.

Ombyggnation med ny spar- och plattformskonfiguration (kallad utredningsalternativ UA3-3 i referens
2). Stationsutformningen innebar att anslutningarna till plattformarna behover ske planskilt i form av
en stationsbro samt overbrygga hela sparomradet for att mojliggora anslutning fran bada sidor av
jarnvagen. Nuvarande plankorsningen i Brobyvigen norr om plattformarna slopas och ersitts av en
gang- och cykeltunnel i samma lage samt med en ny planskild viagbro 6ver jairnvagen langre norrut vid
Aspvigen. Plankorsningen for gang- och cykeltrafik vid Rolsta kan da ockséa slopas. Objektet omfattar: -
Total ombyggnad av sparanliaggningen, 3200 m spér rivs och 5400 m nytt spar byggs, 21 nya vaxlar. -
Markforstarkningar for nya spar och plattformar - Ny mittplattform och tva sidoplattformar -
Vaderskyddad stationsbro med hog niva pa gestaltning med ytor for SLL och kommersiella ytor, 6st
rulltrappor + 6st hissar, total broarea 1902,5 m2 - Plattformstak i stal och glas 3645 m2, 16 vindskydd
och 1st uppvarmt utrymme - Ny viagbro Aspvigen - Ny GC-tunnel Brobyvagen - Flytt av del av statlig
vag 898 - Omdragning av vastra Bangatan vid vagbrons anslutning

I
X

| den ombyggda varianten av Marsta, kallad UA3-3, sa har de korsande tagvagarna forsvunnit
helt.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Banlingd 5400 m

Ny jarnvag, 160 km/h forbi stationen. Anlagg-

Banstandard ningen anpassas for ERTMS.

268 tag per dygn och riktning séder om Marsta
och 111 tag per riktning och dygn norr om Mirsta
(Framriaknat i projektet utifran hur anlaggningen
dimensioneras, prognosar 2045).

Bantrafik

10,6 miljoner resenirer per ar soder om Marsta
och 4,8 miljoner resenirer per ar norr om Mérsta
(Framriaknat i projektet utifran hur anlaggningen
dimensioneras, prognosar 2045).

Banflode
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Syfte och viktigaste effekt

Syftet ar att modernisera stationen som helhet till dagens standard och 6ka kapacitet och robusthet i

trafiksystemet, utifran dagens trafik och bedomd trafikutveckling.

Trafikutveckling och trafiksdkerhet ar i fokus tillsammans med kvalitéer i bytespunkten, bland annat
for battre floden och 6kad tillgdnglighet till Arlanda. Syftet ar dven att skapa en robustare
jarnvagsanlaggning som bidrar till att minska behoven av akuta underhallsinsatser.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2025-02-12 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 1406 422 1406 422
Investeringskostnad i samhéallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 4 1245
Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Bedémning

Ett stort underhallsbehov till foljd av en sliten anlaggning

bedoms Gverskrida 6kningen av underhallskostnaderna for

jarnvag

Drift och underhall en storre anldggningsmassa under kalkylperioden. Forsumbart
Nettoforbattringen blir sma i férhallande till
investeringskostnader och bedéms darfér som férsumbar.
Underhallskostnad
trafikberoende Okade underhallskostnader till féljd av 6kad jarnvagstrafik. | -62

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Underhallskostnad

Minskade underhallskostnader till foljd av minskade

8,1
trafikberoende vag vagtrafik.
Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Med en ny anldggning minskar behovet av reinvesteringar i
den slitna befintliga anlaggningen. Merparten av effekten

ad for signal i
BCA

investeringskostnaden

Reinvesteringar B o . . B . . Foérsumbart
beddms fangas av kalkylen vilket innebér att de ej berédknade
effekterna beddms vara férsumbara.

Reinvesteringsko | Till foljd av atgarden utgér behov av reinvesteringsatgéarder i 190

stnad signalanlaggning, kontaktledning och sparvaxlar.

Tillkommande

investeringskostn | Tillkommande signalkostnad i UA, del av 59

Planeringslage

Objektet saknar finansiering. Ett fordjupat underlag i form av delar av en systemhandling har tagits
fram for ett par ar sedan for att 6ka planeringmognad och kostnadsuppskattningen for objektet da det
har haft en hog prioritet under lang tid. Objektet foreslogs redan i planen 2018-2029 men togs bort ut
forslaget av regeringen i faststillelsebeslutet. Arbete pagar nu med att ta fram en ny avsiktsforklaring
mellan berorda parter avseende medfinansiering och ev samfinansiering. Objektet ar en prioriterad

atgard i regeringsuppdraget “Kapacitet for landtransporter till Arlanda”.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos Person 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos Person 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2032

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 4

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Sampers/Samkalk & Handkalkyl
Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-10-17

Namn Tillvaxttal
V&g Personbil (Pb) period 2045-2065, % per ar 0,87

V&g Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2019-2045, % per ar 0,96

V&g Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2045-2065, % per ar 0,55
Kollektivtrafik period 2019-2045, % per ar 1,5

V&g Personbil (Pb) period 2019-2045, % per ar 11
Kollektivtrafik period 2045-2065, % per ar 1,4

Kommentar:

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

1245 mnkr -77 mnkr 2021 mnkr 853 mnkr 0,73

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 1743 =77 1921 256 0,15

Hogre transportfloden i prognosar 1, +20 % 1245 -76 2507 1338 1,14

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 1245 -79 1519 353 0,30

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 1245 -77 2249 1082 0,93

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 1245 =77 2017 849 0,73

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 1245 =77 2025 857 0,73

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 1245 =77 2025 858 0,73

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 1245 =77 2023 855 0,73

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 1245 =77 2019 852 0,73

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Atgirden har visst beroende med objektet JST2205 (Ostkustbanan Solna-Skavstaby;,
Signaloptimering) som ocksd medfor forbattringar for pendeltdgstrafiken. Utifran drift- och
trafikeringssynpunkt berors atgarden ocksa av de forbattringar som objektet JST2206 (Stockholm C

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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och Tomteboda bangard, kapacitet mm) bidrar till. Inga kinslighetsanalyser har gjorts for att beskriva
sddana beroenden inom &tgirdsplaneringen 2024 utan kunskap kommer fran tidigare framtagen AVS
(Se referens 1).

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Per Individ alder (totalt)
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Fordelning av nyttor per aldersgrupp - SAMPERS uttag
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Referenser

Referenser

la
1b
2a
3.a
3.b
3.c
3d
3.e
3.f

3.9
3.h
3.

3

3.k

3.

Referens 1

Referens 2

Namn/beskrivning

granskningschecklista

Grov kostnadsindikation (GKI) 2025-02-12

signalomrakning

klimatkalkyl

ArbetsPM (rev250415)

SEK-importkalla

Kanslighetsanalys Sampers/Samkalk - Efterfraga +20% (KAH)
Kéanslighetsanalys Sampers/Samkalk - Efterfraga -20% (KAL)
Kanslighetsanalys Sampers/Samkalk - Enhetliga tidsvarden (KAT)
Fordelningsanalys

ArbetsPM Bilaga 1

ArbetsPM Bilaga 2

ArbetsPM Bilaga 3

Reinvesteringsbehov vid utebliven atgéard

Nuvardesberakning av reinvesteringskostnad vid utebliven atgard

arbets-pm_Handkalkyl_reinvestering

AVS "Kapacitetsbrister i jarnvagssystemet i Stockholmsregionen inklusive foljdeffekter
av nya stambanor"

TRV 2016/105329 AVS Marsta station
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Tidigare SEB 93f09923-e292-4aa6-bf57-241243f0ba0

SEB Id for denna SEB: 104f5ac1-488e-488b-a93f-c99289439083
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