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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra I6nsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. La&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi
Atgirden ligger i Stockholm lin och berdr Botkyrka kommun.

Nulage och brister

Bristande kapacitet pa strickan Flemingsberg-Ostertilje pga. 1ag hastighet beroende p4 ildre
banstandard och skarpa kurvor vilket medfor 1anga restider for arbets- och fritidsresande med
pendeltidg som péaverkar kollektivtrafikandelen. Okar &ven transporttiderna for den godstrafik som
samsas med pendeltagen pa denna bana.

Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir en kurvritning pa strickan Tumba-Séderby inklusive viltstingsel. En
hastighetsh6jning till maximalt 140km/h for persontrafiken pa strickan. Det gor dven att
medelhastigheten for pendeltidgen hdjs marginellt, vilket forbattrar harmoniseringen med godstrafikens
medelhastighet pa banan. Befintlig gdng- och cykelvag ersiatts med nytt lage. Bulleratgarder utfors i
samband med kurvratningen.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Forbattra kapaciteten pa striackan genom hastighetsh6jning i syfte att forbattra restiderna for person
och godstrafiken.

Investeringskostnad

Kostnaden dr 246 mnkr i prisniva 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgéarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanlaggning.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 311 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 1,41

Ej berédknade effekter Forsamring
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust Ibnsam

Det har upptiackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framforallt for
langviga tjansteresor, vilket innebar att de berdknade nyttorna i denna kalkyl kan vara 6verskattade.
Lis mer pd www.trafikverket.se/sampers.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Sodertilje kommun har en storre befolkning 4n genomsnittet som kan dra nytta av atgiarden. Vidare
gynnar atgiarden lokalt och regionalt resande och bidrar till en storre attraktivitet for kollektivtrafik och
héllbart resande. I forlingningen bidrar det till en 6kad jamstalldhet.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden minskar restiden for tig men innebér samtidigt en 6kad barridreffekt for vilt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan beraknas.

Planeringslage

Atgiirden tas fram i samband med planrevideringen 2024. Objektet #r kandidat till nationell
transportplan 2026-2037. Atgirden har utretts med utgdngspunkt i tidigare Atgirdsvalsstudie om
utveckling av pendeltagstrafiken i Stockholm. I den studien foreslas flera atgarder som 6kar kapaciteten
och tillgdngligheten med pendeltdg i hela regionen varav denna atgard ar en del av en strategi for
systemutveckling av hela pendeltigssystemet. For nirvarande pagar iven en Atgirdsvalsstudie, AVS
Sodertilje, tillgdnglighet med kollektivtrafik, TRV 2021/112730, vilken ska bidra med
kapacitetshojande atgarder och forbattrade restider som majliggor okad kollektivtrafikandel till forméan
for hallbart resande. Foreliggande atgird dr en del av den AVS:ens inriktning.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningstid Ingen beraknad effekt. 0 ktim/ar 0
persontag
Reskostnad persontdg | Ingen beraknad effekt. 0 mnkr/ar 0
Restid Flytt av gang- och cykelvag kan innebéra en Forsumbart
forandrad restid om langderna forandras. |
det har skedet bedéms effekten som
férsumbar.
Turintervall Ingen beraknad effekt. 0 mnkr/ar 0
Aktid Minskad aktid for tdgen pa strackan. -116 ktim/ar 383
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningstid godstag | Ingen beraknad effekt. 0 mnkr/ar 0
Transportkostnader Ingen beraknad effekt. 0 mnkr/ar 0
Transporttid Medelhastigheten for pendeltag hojs 0 mnkr/ar OF6rsumbart
marginellt till f6ljd av kurvratningen. Da
pendeltadg stannar pa manga stationer medan
godstagen inte gor det leder det till att
pendeltdgens och godstagens medelhastighet
harmoniserar battre. Darmed minskar
godstagens upphinnandeeffekt marginellt
tillika deras transporttid pa strackan.
Transporttid Ingen beréknad effekt.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontadg | Overflyttningseffekt fran vég till jarnvag till -0,20 mnkr/ar -4,0
foljd av forbattrad aktid ger 6kade banavgifter.
Biljettintakter Overflyttningseffekt fran vag till jarnvag till 8,4 mnkr/ar 208
foljd av forbattrad aktid ger 6kade
biljettintakter.
Fordonskostnader Forbattrad kapacitet ger béattre aktid och -0,40 mnkr/ar 0,87
persontag sedermera minskade fordonskostnader.
Moms pa Overflyttningseffekt fran vag till jarnvag till -0,50 mnkr/ar -12
biljettintakter foljd av forbattrad aktid 6kade momsutgifter
for biljettintakter.
Omkostnader Overflyttningseffekt fran vag till jarnvag till -0,30 mnkr/ar -7,8
foljd av forbattrad aktid ger kade
omkostnader.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksakerhet totalt Trafiksakerheten pa vag forbattras till folid av | 0 mnkr/ar 0,87
(berdknat) overflyttning.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Ammoniak ingen beréknad effekt. 0 ton/ar 0

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

befintligt jarnvagsomrade. Enligt
Naturvardsverkets karttjanst
(https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/) sé
finns Segersjo vattenskyddsomrade i
sparomradet for kurvratningen. Eventuella
effekter och inverkan pa vattenskyddsomradet
och darmed vattenkvaliteten, ar foremal for
vidare utredning i kommande fysisk
planlaggningsprocess.

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Overflyttningseffekt fran vag till jarnvag till 0 ton/ar 1,1
foljd av forbattrad aktid ger minskat utslapp pa
vag.
Buller Overflyttningseffekt fran vag till jarnvag till 0,10 mnkr/ar 1,8
foljd av forbattrad aktid ger minskat buller
totalt sett.
Buller Bulleratgarder utfors i de fall riktvarden Forsumbart
overskrids. Eventuella effekter och atgarder ar
foremal for vidare utredning i samband med
kommande fysisk planlaggningsprocess.
Kvaveoxider Overflyttningseffekt fran vag till jarnvag till -0,10 ton/ar 0,15
foljd av forbattrad aktid ger minskat utslapp pa
Vag.
Slitagepartiklar Overflyttningseffekt fran vag till jarnvag till -0,30 ton/ar 15
foljd av forbattrad aktid ger minskat utslapp pa
Vag.
Vattenkvalitet Atgarden sker inom eller i nara anslutning till Forsumbart

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Natur- och kulturmiljo

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Forn- och
kulturlamningar

Atgarden sker inom eller i nara anslutning till
befintligt jarnvagsomrade. Enligt
Riksantikvarieambetets karttjanst
(https://app.raa.sef/open/fornsok/) sa ar
idrottsplatsen Rddstu Hage en plats med
tradition, Tumba pappersbruk ett riksintresse
och det finns ytterligare fornlamningar i
omradet som kan paverkas av kurvratningen.
Eventuella effekter och inverkan pa forn- och
kulturlamningar ar féremal for vidare utredning
i kommande fysisk planlaggningsprocess.

Forsamring

Intrdng - manniskor

Kurvratningen innebéar att jarnvagen kommer
narmare bebyggelse vilket paverkar individers
upplevelsevarde, exempelvis vid rekreation i
naturomradet eller pa idrottsplatsen.
Eventuella effekter och inverkan pa dessa
varden ar foremal for vidare utredning i
kommande fysisk planlaggningsprocess.

Fdrsumbart

Vaxt- och
djurlivseffekt

Kurvratningen stangslas in. Det férsamrar vilts
mojlighet att réra sig i sitt naturliga habitat.
Vidare innebar kurvratningen att ny mark tas i
ansprak samtidigt som befintlig mark
aterstalls. Det kan paverka naturmiljén och
naturvarden langs befintlig jarnvag. Eventuella
effekter och inverkan pa naturvarden i
omradet ar foremal for vidare utredning i
kommande fysisk planlaggningsprocess.

Forsamring

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgéarden medfér en minskad anvandning av
Motorbrénsle motorbransle, vilket minskar utslappen av

koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportforetag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” for mer

information”.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator

Beraknat alt. Bedomt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

-2,12

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 0
Energianvandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -2,98
Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 5,96

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) -0,18
Prognosar (kton) -0,01
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -1,59

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 518

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 2569 10
Reinvestering per ar 27 0,09
Drift och underhall per ar 1,2 0,01

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagéar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

11



Objektnummer: JOR2602, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Isaeus-Eld Kristofer, PLorst, 0771-921 921
Skede: Funktionsutredning

T TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Minskad aktid for tdgen pa strackan. 383 mnkr 1,73
Flytt av gang- och cykelvag kan innebéra en forandrad restid om langderna foréandras. | =0
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvéarde NUK?*
0 mnkr 0

Marginellt minskad upphinnandeeffekt till foljd av battre harmonisering av =0
medelhastigheter mellan pendeltdg och godstag péa strackan.
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Foérandrade fordonskostnader, banavgifter och omkostnader till féljd 6verflyttningseffekt | 186 mnkr
och battre aktid. 0.84
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Trafiksakerheten pa vag forbattras till foljd av dverflyttning. 0,87 mnkr

0,00
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Halsa: Utslappen till luft samt buller minskar pa vagsidan till foljd av overflyttning fran 18 mnkr 0,08
vag till jarnvag.
Halsa: Bulleratgarder utfors i de fall riktvarden 6verskrids. Effekter och atgarder for =0
Segersjo vattenskyddsomrade ar féremal for vidare utredning i kommande fysisk
planlaggningsprocess.
Natur- och Kulturmiljo: Okad barriareffekt for vilt i omradet och risk fér paverkan pa <
platser med tradition och riksintressen for kulturmiljovard. Effekter och atgarder for
forn- och kulturlamningar samt naturmiljon och upplevelsevarden i omradet ar foremal
for vidare utredning i kommande fysisk planlaggningsprocess.
Klimat (hdoghojdseffekter): mnkr 0
Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i nuvardena och
bedémningarna fér "Personresor”, "Godstransporter”’ och "Persontransportféretag”.
Ovriga effekter Nuvarde

mnkr

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
Banavgifter, moms pa biljettintakter och skatter for vagtrafik forandras till foljd av -12 mnkr
overflyttning fran vag till jarnvag.

Skattefinansieringskostnad Nuvérde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -43 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 532 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 2,4

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 220 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad =0

Drift- och underhallskostnad, beraknad 1,2 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0
Totala utgifter 221 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvéarde, NNV 311 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 1,41
Sammanvagd beddmning av ej berdknade effekter Forsamring

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk Idnsamhet

Robust Ibnsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Atgirden dr samhéllsekonomiskt 16nsam, dir nyttorna 6verstiger kostnaderna. De ej beriknade
effekterna utgor ett negativt bidrag, men bedoms ej vara av sddan storleksordning att objektets
lonsamhet forandras. Samtliga kanslighetsanalyser visar pa ett positivt nettonuvarde och darmed ett
robust lonsamt resultat.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om kénslighetsanalyser:

Bansek kvantifierar effekterna av atgirden. Det bedoms att effekterna av atgarden fangas relativt val da
det framst handlar om tidsvinster till foljd av hogre hastighet for persontagen.

Ej beraknade effekter:

Marginellt ligre transporttid for gods. Okad barriireffekt lings sparet och omraden med tradition
paverkas. Effekter och atgarder for forn- och kulturlamningar, naturmiljo samt upplevelsevarden ar
foremal for vidare utredning.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Sodertilje kommun har en storre befolkning dn genomsnittet som kan dra nytta av atgarden. Vidare
gynnar atgiarden lokalt och regionalt resande och bidrar till en storre attraktivitet for kollektivtrafik och
héllbart resande. I forlangningen bidrar det till en 6kad jamstalldhet.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att véalja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden innebir forbittrade gingtider for persontigen pa strickan, Det forbittrar tillgingligheten for
medborgare som reser med kollektivtrafik pa jirnvag och likaledes mojligheten till arbetspendling.
Flytt av gdng- och cykelvig kan innebidra en forandrad restid om langderna forandras men eventuella
effekter och atgarder i samband med flytten ar foremal for vidare utredning i samband med fysisk
planliaggningsprocess.

Naringslivets tillganglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden bedoms ej paverka niringslivets tillginglighet eller konkurrenskraft direkt diremot kan
atgirden innebira en battre harmonisering av hastigheterna vid blandtrafik pa strackan. Da
pendeltdgens medelhastighet hojs marginellt innebar det att godstagens upphinnandeeffekt minskar
marginellt pa strackan vilket dven paverkar deras transporttider. Vidare sa forbattras mojligheterna till
arbetspendling, vilket kan stiarka naringslivet lokalt i Sodertélje, exempelvis gidllande mojligheten att
rekrytera arbetskraft fran andra delar av Stockholm.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden bedoms ej paverka funktionshindrades tillginglighet eller méjlighet att vilja kollektiva
fardmedel.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgirden bedoms ej paverka barns mojlighet att sjilva, pa ett sikert sitt, anvinda transportsystemet
eller att vistas i trafikmiljoer. Flytt av gdng- och cykelviag kan innebéara en férandrad restid om
lingderna forandras men eventuella effekter och atgarder i samband med flytten ar foremal for vidare
utredning i samband med fysisk planlaggningsprocess.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

En forbattring av kollektivtrafiken pa jairnvag kan bidra till en schablonmaéssig 6verflyttning fran vag till
jarnvag. Det forbattrar trafiksdkerheten pa viagsidan. Det bor dock handla om marginella effekter.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Ny anliaggningsmassa innebar 6kade utslapp av CO2 vid nyproduktion. Samtidigt avvecklas befintliga
spar. Vidare kan forbattring pa jarnvag leda till en schablonmassig overflyttningseffekt fran viag till
jarnvag vilket minskar CO2-utslappet.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nds samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Schablonmassig overflyttningseffekt fran vig till jarnvig minskar utslappen till luft.

Buller och vibrationer

Schablonmaissig overflyttningseffekt fran vag till jarnvag minskar bullernivderna pa viagsidan. Det
handlar dock om marginella effekter. Atgirden bor ej paverka miangden buller, men kurvritningen kan
innebéra att bullerkillan kommer néarmare eller langre ifran fastigheter beroende pé deras placering.
Bullerdtgarder utfors i de fall riktvarden 6verskrids. Eventuella effekter och atgiarder ar foremal for
vidare utredning i samband med kommande fysisk planldggningsprocess.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Landskap

Kurvratningen innebar att ny mark tas i ansprak samtidigt som befintlig mark aterstills. Det kan
paverka naturmiljon, dess naturvarden, och upplevelseviarden langs befintlig jarnvag. Vidare innebar
stangsel att viltsmojlighet att rora sig i sitt naturliga habitat forsamras i omradet langs sparet. Enligt
Riksantikvarieambetets karttjanst (https://app.raa.se/open/fornsok/) sa ar idrottsplatsen Rodstu Hage
en plats med tradition, Tumba Pappersbruk ett riksintresse for kulturmiljovard och det finns ytterligare
fornlamningar i omradet som kan péaverkas av kurvriatningen. Eventuella effekter och inverkan pa
upplevelseviarden, naturmiljo samt forn- och kulturlamningar ar foremal for vidare utredning i
kommande fysisk planldggningsprocess.

Vatten

Enligt Naturvardsverkets karttjanst (https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/) sa finns Segersjo
vattenskyddsomrade i sparomradet for kurvratningen. Eventuella effekter och forsiktighetsatgarder
med avseende pa vattenskyddsomradet ar foremal for vidare utredning i kommande fysisk
planldggningsprocess.

Material och kemiska produkter
Eventuella effekter och inverkan av material och kemiska processer, exempelvis pa narliggande
vattenskyddsomrade, ar foremal for vidare utredning i kommande fysisk planlaggningsprocess.

Fororenade omraden och masshantering

Befintligt sparomrade kan i sig utgora ett fororenat omrade och det forutsatts att det hanteras enligt
gallande regler och lagar. Det innebar att det avldgsnas vilket bor ses som positivt. Samtidigt s& kan nytt
sparomréde innebara en risk for fororeningar, men forst om négra ar framat och kanske inte lika hog
grad.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden minskar restiden for tig men innebér samtidigt en 6kad barridreffekt for vilt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hansynsmaélet. Osédker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan berdknas.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 2,57
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hAnsynsmalet (NUKhm) <0,09
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,02344

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Ostertalje-Flemingsberg, hastighetshojande kurvratningar
Objekt-id JOR2602

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Botkyrka

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Funktionsutredning

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Bristande kapacitet pa strickan Flemingsberg-Ostertilje pga. 1ag hastighet beroende p4 #ldre
banstandard och skarpa kurvor vilket medfor langa restider for arbets- och fritidsresande med
pendeltig som paverkar kollektivtrafikandelen. Okar dven transporttiderna for den godstrafik som
samsas med pendeltagen pa denna bana.

Mellan Flemingsberg och Jirna kan man se fyrsparet som tva separata dubbelsparsbanor varav den ena
ar Grodingebanan, som trafikeras av fjarr- och regionaltdg och den andra ar gamla Viastra stambanan
som framst trafikeras av pendeltagstrafik. Jarnvagsstriackan pa den gamla Viastra stambanan ar kurvig
och har flera smala tunnlar vilket beror pa att topografin avgjorde stickningen nar den byggdes i mitten
pé 1800-talet. Den storsta tillditna hastighet (STH) pa strackan ar mellan 100-130km/h, vilket framst
beror pé flera skarpa kurvor och banans diliga standard. Onskad hastighet ir 160km/h vilket 6kar
forutsattningarna for saval snabbare trafik mellan stockholmsregionens tva storsta stader och
forutsattningarna for snabbare godstrafik genom bittre anpassning av genomsnittshastigheten i
blandtrafik. P& den specifika platsen for objektet ar hastigheten 100km/h. Stangsel finns pa vissa delar
av aktuell stracka.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Flemingsberg-Tumba: 7,6km Tumba-Sodertilje

Banlangd hamn: 12,7km.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Dubbelspar, Storsta tillatna hastighet (STH) 100-

Banstandard 130km/h.

Flemingsberg-Tumba, ar 2045: 276 person-
tadg/dygn och 12 godstag/dygn. Tumba-Sodertilje
hamn, 2045: 228 persontag/dygn 12 gods-

tag/dygn

Bantrafik

Flemingsberg-Tumba, ar 2045: 19,75 miljoner re-
senarer/ar och 0,33 miljoner ton/ar. Tumba-So-
dertilje hamn, ar 2045: 11,4 miljoner resena-
rer/ar och 0,33 miljoner ton/ar.

Banflode

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir en kurvritning pa strickan Tumba-Soderby inklusive viltstéingsel. En hastighetshoj-
ning till maximalt 140km/h for persontrafiken pa striackan. Det gor aven att medelhastigheten for pen-
deltagen hojs marginellt, vilket forbattrar harmoniseringen med godstrafikens medelhastighet pa ba-
nan. Befintlig gdng- och cykelvig ersitts med nytt lage. Bullerdatgarder utfors i samband med kurvrit-
ningen.

Denna kurvratning ar en av flera utredda men den som har lagst kostnad och ger darmed bast
forutsattningar till hog nytta genom minskade restider for manga kollektivtrafikresande. Storsta tillaitna
hastighet (STH) hgjs fran 100-130km/h till 100-140km/h mellan Tumba och Soderby till foljd av
kurvratningen. Kurvratning innebar cirka 600m nytt spar och att det befintliga sparet avvecklas. En
anpassning sker pa cirka 200m, 100m i vardera dnde, vilket ersitter befintligt spar. Kurvratning
uppnéas genom att ta bort berg. Ny banunderbyggnad med stenkross som ersatter gammal
banunderbyggnad med stubb och granris vilket forstarker robustheten avseende barighet. Ny
anliggning for jirnvig med spér, signal och kontaktledning, kanalisation och byggnadsverk. Atgirden
ar en av de enklaste pa strickan som helhet. Atgirden har utretts i en funktionsutredning tillsammans
med andra hastighetshojande atgarder av steg 2-karaktar dar hastigheter anpassas till nuvarande
normer. Tillsammans med 6vriga trimningsatgarder innebar den minskade gangtiden forbattrade
restider genom anpassningar av tidtabellerna.

Kurvréting del 2

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

.. Flemingsberg-Tumba: 7,6km Tumba-Sodertilje
Banlangd hamn: 12,7km.
Banstandard Dubbelspar, Storsta tillatna hastighet (STH) 100-
140km/h.
Bantrafik P}emlngsberg-Tumba,oar 2045: 276 person-
tdg/dygn och 12 godstag/dygn. Tumba-Sodertilje
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hamn, 2045: 228 persontag/dygn 12 gods-
tag/dygn

Flemingsberg-Tumba, ar 2045: 19,75 miljoner re-
Banflode sendrer/ar och 0,33 miljoner ton/ar. Tumba-So-
dertilje hamn, ar 2045: 11,4 miljoner resena-
rer/ar och 0,33 miljoner ton/ar.

Syfte och viktigaste effekt

Forbattra kapaciteten pa strackan genom hastighetshojning i syfte att forbattra restiderna for person
och godstrafiken.

Objektet kompletterar trimningar pa hela striickan Flemingsberg-Ostertilje vilket 6kar mojligheterna
att minska den totala restiden for arbetspendling och fritidsresande med kollektivtrafik och darmed 6ka
kollektivtrafikandelen pa hela eller delar av strickan mellan Stockholm och Sédertilje. Detta bidrar
aven till att harmonisera medelhastigheten for den blandade gods- och pendeltagstrafiken vilket
minskar upphinnandeeffekterna och transporttiderna for godset mellan Sodra Sverige och Stockholm
samt norrdarom.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-11-21 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 246 74 246 74

Investeringskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggér Totalkostnad (mnkr)
2019 3 220
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Samlad effektbedomning

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt

Beskrivning

Nuvéarde
(mnkr)/Bedémning

Flytt av gang- och cykelvag kan innebéra en forandrad

Drift och underhall anlaggningsmassa om langderna forandras. | det har Foérsumbart
skedet beddms effekten som férsumbar.
Underhallskostnad . ) e ) ) .

. Overflyttningseffekt fran vag till jarnvag ger tkat slitage pa
trafikberoende L -4,3
. jarnvéag.
jarnvag
Underhallskostnad Overflyttningseffekt fran vag till jarnvag ger minskat slitage 31
trafikberoende vag pa vag. '
Underhallskostnad L o

i Ingen férandring av anldggningsmassan. 0
trafikoberoende

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Reinvesteringar

Utybte av befintligt spar 1:1 innebar forandrat
reinvesteringsbehov.

Forsumbart

Reinvesteringsko
stnad

Forandring av reinvesteringsbehovet till foljd av férandrad
anlaggningsmassa.

Planeringslage

Atgirden tas fram i samband med planrevideringen 2024. Objektet ir kandidat till nationell

transportplan 2026-2037. Atgirden har utretts med utgdngspunkt i tidigare Atgirdsvalsstudie om

utveckling av pendeltagstrafiken i Stockholm. I den studien foreslas flera atgarder som 6kar kapaciteten

och tillgdngligheten med pendeltédg i hela regionen varav denna atgird ar en del av en strategi for

systemutveckling av hela pendeltigssystemet. For nirvarande pagir dven en Atgirdsvalsstudie, AVS
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Sodertilje, tillgdnglighet med kollektivtrafik, TRV 2021/112730, vilken ska bidra med
kapacitetshojande atgarder och forbattrade restider som majliggor okad kollektivtrafikandel till forméan
for hallbart resande. Foreliggande atgird dr en del av den AVS:ens inriktning.
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Bansek 2024.2

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-11-30

Namn Tillvaxttal

godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097

persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,01

godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054

persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,01
Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

26


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/

Objektnummer: JOR2602, Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Isaeus-Eld Kristofer, PLorst, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-03-17

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
220 mnkr 1,2 mnkr 532 mnkr 311 mnkr 1,41
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 308 1,2 515 206 0,67
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 220 15 632 411 1,86
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 220 1,0 431 210 0,95
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 220 1,2 596 375 1,70
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 220 1,2 533 312 1,41
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 220 1,2 532 311 1,41
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 220 1,2 534 313 1,42
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 220 1,2 540 319 1,45
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 220 1,2 524 303 1,37

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar:

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Referenser

Referenser

240404 _investeringskostnad_omrakning_bca
ArbetsPM_jor2602_bansek_241130_0945
bansek bas 2024.2 jor2602_241130 0943
BilagaSEB-1C9240-2024-11-30

FU_Flemingsberg-
Ostertélie_okad_hastighet_och_kapacitet_del-
2

jor2602_ote-flo_fu_gki 241121

Trafikering och
berékning_jor2602_240701_0852

Namn/beskrivning

240404 _investeringskostnad_omrakning_bca
ArbetsPM_jor2602_bansek_241130_0945
bansek bas 2024.2 jor2602_241130_0943
BilagaSEB-1C9240-2024-11-30

FU_Flemingsberg-
Ostertélje_6kad_hastighet_och_kapacitet_del-2

jor2602_ote-flo_fu_gki_241121

Trafikering och berdkning_jor2602_240701_0852

SEB Id for denna SEB: b3c91b7e-cc79-4398-b718-f439da876f12

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning
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