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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Norrbotten lin och berdr Jokkmokk kommun.

Nulage och brister

Den enkelspéariga Malmbanan ar den enda jarnvagsforbindelsen fran Boden och norrut mot
Riksgransen. Banan har kapacitetsproblem framst beroende pé att for f& motesstationer klarar méten
med 750 meter langa (malm)tag. Driftplats Murjek ar en sidan motesstation, och klarar idag bara
tagmoten med tag upp till 521 meters langd. Vidare ar vaxlar gamla och slitna och har darfér hoga
underhallskostnader. Det finns hagnad langs strackan idag.

Beskrivning av atgarden

Atgirden avser en forlingning av spar 2 och 3 till hinderfri lingd 1100 m. Vixlarna till spar 1, 2 och 3
uppgraderas for att klara 8o km/h och samtidig infart med automatisk 6vervakning ner till 40 km/h.
Befintlig plattform forlangs till tva plattformslagen. Uppstallningssparet, spar 4, forlangs till hinderfri
langd 200 m. Befintlig plankorsning rustas upp och bulleratgarder genomfors i samband med atgard.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med forldngningen av motesstation ar att 6ka kapaciteten genom att mojliggora for taigmaoten
med 750 m langa tag. Dartill att mojliggora for resandeutbyte pa tva persontag samtidigt.

Investeringskostnad

Kostnaden dr 233 mnkr i prisniva 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgéarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanlaggning.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde -204 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,83

Ej berédknade effekter Forbéattring
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust olénsam

Det har upptiackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framforallt for
langviga tjansteresor, vilket innebar att de berdknade nyttorna i denna kalkyl kan vara 6verskattade.
Lis mer pd www.trafikverket.se/sampers.
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Fordelningsanalys

Foreslagen investering langs Malmbanan okar kapaciteten genom att férbattra mojligheterna att
trafikera och motas med langre tdg. Malmtagen och den ovriga godstrafiken erhaller dirmed stora
nyttor, samtidigt som det dr persontrafiken som totalt sett erhéller de storsta nyttorna.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden ger upphov till forbittrad kapacitet for person- och godstrafiken medan effekter pa
vattenskyddsomraden, naturviarden och ekosystemtjanster ar foremal for vidare utredning.
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Malmbanan Murjek forlangning av motesstation ar ett namngivet objekt i Nationell Transportplan
2022-2033. Uppdaterad SEB tas fram i skede Samradshandling - plan infor granskning och kommer
utgora underlag till revidering av nationell transportplan for den nya planperioden 2026-2037.
Linsstyrelsen har beslutat att féreslagen &tgird inte utgor betydande miljopaverkan. Atgirden har
koppling till andra motessparsforlangningar pa Malmbanan (Nattavaara, Harrtrask, Nuortikon och
Nisberg). Atgirden &r dven relaterad till ERTMS-projektet och ett drift- och underhallsprojekt.
Malmbanan ingar i TEN-T Core Network (stomnitet) och ingar i den foreslagna forlangningen av TEN-
T Core Network Corridor (eller stomnétskorridoren) Scandinavian-Mediterranean.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Foérseningstid Forbattrad kapacitet leder till mindre risk for -0,30 ktim/ar 6,0
persontag forsening.
Restidsosékerhet och Forlangning av motesstationen skapar Forbattring
forseningar ytterligare en motesmaojlighet for langa tag,

vilket 6kar flexibiliteten och

aterstallningsformagan, och gor

jarnvagssystemet mer robust. Om ett

malmtag gar ur sin kanal maste mycket av

den 6vriga trafiken sta at sidan da

malmtagen har hogst prioritet och inte kan

motas pa flera motesstationer. Ju fler

motesstationer som kan mojliggoéra 750

meter langa tag desto enklare kommer det bli

att hantera storningar och aterstalla

systemet.
Aktid Forbattrad kapacitet leder till lagre aktid. -4,8 ktim/ar 24

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Foérseningar Forlangning av moétesstationen skapar Forbattring

ytterligare en motesmaojlighet for langa tag,
vilket dkar flexibiliteten och
aterstallningsformagan, och gor
jarnvagssystemet mer robust. Om ett malmtag
gar ur sin kanal maste mycket av den Gvriga
trafiken sta at sidan da malmtagen har hégst
prioritet och inte kan motas pa flera
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Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
motesstationer. Ju fler motesstationer som
kan mdjliggora 750 meter langa tag desto
enklare kommer det bli att hantera stdrningar
och aterstélla systemet.
Forseningstid godstag | Forbattrad kapacitet leder till mindre risk for 0,10 mnkr/ar 1,9
forsening.
Transportkostnader Forbattrad kapacitet leder till lagre 0,90 mnkr/ar 22
transportkostnader.
Transporttid Forbattrad kapacitet leder till lagre 0,50 mnkr/ar 11
transporttid.
Transporttid Forutom malmtagen kan dven andra godstag Forbattring
forlangas nar motesstationen forlangs.
Sarskilt viktigt ar detta for de norska
kombitagen mellan Narvik och Oslo, som kan
forlangas fran 530 m till 630 m och som till
storsta delen gar genom Sverige. Detta
paverkar kapacitetsutnyttjandet langs hela
kérvagen genom Sverige, med
kapacitetsvinster som foljd.
Kapacitetsvinsterna paverkar aven
persontrafiken. Effekten ar samtidigt oséker
da det kravs att flera métesstationer forlangs
for att de norska kombitdgen ska kunna
forlangas, dock oklart exakt hur manga.
Persontransportfdretag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | Paverkas ej av atgarden. 0 mnkr/ar 0
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Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Biljettintakter Forbattrad kapacitet leder till 6kat resande 0,60 mnkr/ar 15
vilket innebéar dkade biljettintakter.
Fordonskostnader Forbattrad kapacitet leder till lagre 0,30 mnkr/ar 7,0
persontag fordonskostnader.
Moms pa Forbattrad kapacitet leder till 6kat resande 0 mnkr/ar -0,85
biljettintakter vilket innebér 6kade momsinbetalningar.
Omkostnader Forbattrad kapacitet leder till 6kat resande 0 mnkr/ar -0,53
vilket innebar 6kade omkostnader.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet En befintlig plankorsning rustas upp, vilket Forsumbart
innebar en marginell
trafiksékerhetsforbattring. Sammantaget
férsumbar effekt.
Trafiksakerhet totalt Overflyttning fran vag till jarnvag forbattrar 0,20 mnkr/ar 4.5
(beraknat) trafiksakerheten pa vag.
Héalsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Overflyttning frn vég till jarnvag leder till lagre | O ton/ar 0,04
utslapp pa vag.
Buller Overflyttning fran vég till jarnvag leder till 0,10 mnkr/ar 1,5
minskat buller totalt sett.
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Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Buller Atgarden innebér en forlangning av spér i Forsumbart

befintlig strackning vilket leder till att
bullerkéallan, sparen och tagen, riskerar att
komma narmare fastigheter.
Bullerskyddsatgarder utfors i samband med
atgard vilket mildrar de negativa effekterna av
att spar kommer narmare fastigheter.

Fororenade omraden | UtifrAn utford provtagning bedéms inte Forsumbart
fororeningssituationen utgéra nagon direkt
risk for manniskors halsa och miljo, men
forhojda halter av flera amnen har
konstaterats. | anlaggningsskedet maste
masshanteringen utféras korrekt for att
negativa effekter inte ska uppkomma.

Kvaveoxider Overflyttning fran vag till jarnvag leder till lagre | -0,10 ton/ar 0,06
utslapp pa vag.

Slitagepartiklar Overflyttning fran vag till jarnvag leder till lagre | -0,10 ton/ar 1,4
utslapp pa vag.

Vattenkvalitet Stationsomradet ligger delvis inom Forsumbart
grundvattenférekomst Lommiberget som
haller god kemisk status samt god kvantitativ
status. Cirka 900 meter sydést om
stationsomradet ligger Murjek
vattenskyddsomrade. Marginell negativ
paverkan har bedémts kunna uppkomma i
anlaggningsskedet och anmalan till
Lansstyrelsen gors géllande
vattenverksamhet. Atgéarder genomfors for att
minimera de negativa effekterna vid
schaktning under grundvattennivan.
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Natur- och kulturmiljo

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Forn- och
kulturlamningar

Murjek samhalle &r utpekat som
kulturhistoriskt vardefull miljo i Norrbottens
lans kulturmiljoprogram. Bebyggelsen
representerar val de samhéllen som vaxte
upp langs Malmbanan kring 1900. Inom
arbetet med jarnvagsplanen tas en
kulturarvsanalys fram. Inga uppgifter finns om
forn- och kulturlamningar i narheten av aktuell
jarnvéagsstrackning. Byggnader som &r sarskilt
kulturhistoriskt véardefulla kommer att
identifieras bland de bostader som kan bli
aktuella for bullerskyddsatgarder.

Forsumbart

Intrdng - manniskor

Konsekvenserna for landskapsbilden &r
framst dar avverkning av befintlig skog
kommer att krévas for att ge plats for ett till
spar. Detta kommer att bidra till ett bredare
landskapsrum. Konsekvenserna pa
landskapsbilden bedéms som férsumbara.

Férsumbart

Vaxt- och
djurlivseffekt

Finnstabacken med omgivande vatmark
bedoms hélla naturvardesklass 3, "Patagligt
naturvarde", och utgor aven del av stérre
vardelandskap/landskapsobjekt med
omkringliggande vatmarker
uppstréms/6sterut. Backen omfattas aven av
strandskydd inom 100m fran vattendraget.
Skyddade och/eller fridlysta arter har
patraffats. Vidare har vardearter med visst
signalvarde aterfunnits mer spritt Iangs
jarnvagen. Enstaka djur- och véaxtarter kan
dock komma att paverkas negativt om inte
tillrackliga skyddsatgarder vidtas i samband
med planerat projekt. Effekter och atgarder for
att minska paverkan pa naturvarden,
uppratthalla biologisk mangfald samt bibehalla

Forsumbart
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Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

befintliga ekosystemtjanster ar foremal for
vidare utredning.

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en minskad anvandning av
Motorbrénsle motorbrénsle, vilket minskar utslappen av

koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvarden
och bedémningar fér "Personresor”,
"Godstransporter” och
"Persontransportforetag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” fér mer
information”.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -0,11
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -131,26

Energianvandning (kwh/prognosar)

Godsfléde (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -0,20

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 0,40

10
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgirder som alternativt behdvs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) -0,14
Prognosar (kton) -0,03
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -1,67

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 5,26

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 5749 23
Reinvestering per ar 72 0,22
Drift och underhall per ar 34 0,19

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berakningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utsliapp i dtgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Forbattrad kapacitet leder till lagre aktid och mindre risk for férseningar. 30 mnkr >0,12
Med en férlangning av motesstationen dkar flexibiliteten och robustheten i >

jarnvagssystemet, vilket minskar férseningsrisken for persontrafiken.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Forbattrad kapacitet leder till lagre transporttid, transportkostnader och mindre risk for 35 mnkr > 0,14
forsening.

Med en forlangning av moétesstationen okar flexibiliteten och robustheten i >

jarnvagssystemet samt méjliggor forlangning av de norska kombitagen, vilket bidrar till

farre tdg och darmed lagre kapacitetsutnyttjande pa de banor/strackor dar dessa tag

trafikerar.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Okat resande leder till 6kade biljettintakter och momsinbetalningar. Forbattrad 21 mnkr

kapacitet leder aven till lagre fordonskostnader. 008
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK?*
Overflyttning frn vég till jarnvag forbattrar trafiksdkerheten pa vag. 4,5 mnkr

En befintlig plankorsning rustas upp. =0 0,02
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK?*
Halsa: Overflyttning fran véag till jarnvag leder till 1agre utslapp och minskat buller pa 3,0 mnkr 0,01
Vag.

Halsa: Atgarder for att skydda vattenskyddsomréden utfors vid schaktning under =0

grundvattennivan i samband med anlaggningsskedet tillsammans med masshantering

gallande férorenade omraden for att undvika negativa effekter. Bullerskyddsatgarder

genomfors i samband med atgard.

Natur- och Kulturmiljo: Bredare landskapsrum och ett 6kat inslag av infrastruktur. Inga | =0

uppgifter finns om forn- eller kulturlamningar i direkt anslutning till tgardsomradet.

Effekter och atgarder for att minska paverkan pa naturvarden, uppratthalla biologisk

mangfald samt bibehalla befintliga ekosystemtjanster ar foremal for vidare utredning.

Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0
Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i nuvarden och

beddmningar fér "Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportforetag”.
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-28 Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr

Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
Okat resande leder till 6kade intakter fran moms pa biljettintakter. Overflyttning fran -1,5 mnkr
vag till jarnvag okar intakterna for banavgifter fran godstrafiken men minskar intakter
fran vagskatter.
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -49 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 42 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,2

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 210 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 21 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhéllskostnad, berdknad 15 mnkr

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 246 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV -204 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK -0,83
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring
Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk I6bnsamhet | Robust olénsam

14




Objektnummer: XSN301d, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Stenman Marie, 1Vnrjl, 0771-921 921
Skede: Samradshandling - Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-28 Samlad effektbedomning

\T; TRAFIKVERKET

2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Nettonuviardet ar tydligt negativt. Ej berdknade effekter bedoms som positiva men bedoms inte viga
upp det negativa nettonuvardet. Samtliga genomfoérda kanslighetsanalyser pekar i samma riktning och
indikerar olonsamhet. Forlangningen av driftplats Murjek ar darfor att anse som samhallsekonomiskt
olonsam nar objektet analyseras enskilt, och kalkylresultatet ar att anse som robust.

Driftplats Murjek ar en av flera motesplatser som foreslas forlangas pa Malmbanan, och da jarnvagen
ar ett system och uppvisar systemeffekter har en systemanalys genomforts som inkluderar forlangning
av totalt nio driftplatser. Berakningarna ger en nettonuvardeskvot pa 1,43. Pa systemniva bedoms
darfor forlangningarna pa Malmbanan vara robust lonsamma.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

Bansek bedoms fanga atgirdens huvudsakliga effekter som enskild atgard men de underskattas nagot
eftersom berdkningen av kapacitetstidsvinsten (som ar langdberoende) har behovt goras for en relativt
kort stracka. Systemeffekterna av flera motesstationsforlangningar belyses i en kénslighetsanalys.

Ej beraknade effekter:

Atgirden forbittrar maojligheten att trafikera och motas med lidngre tig pa strickan vilket gynnar bade
person- och godstrafik. Effekter pa och dtgarder for vattenskyddsomraden, naturviarden och
ekosystemtjanster ar foremal for vidare utredning.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Beriaknade nyttor och kostnader i huvudanalys och tillhérande kanslighetsanalyser ar inte beroende av
andra infrastruktursatsningar. Berdknade nyttor och kostnader i kénslighetsanalys for systemeffekter
ar beroende av att totalt nio métesstationer mellan Boden och Kiruna (Nasberg, Murjek, Nattavaara,
Nuortikon, Harrtrask. Siktrask, Linadlv, Harréd och Fjalldsen) forlangs for att mojliggora moten med
750 meter ldnga tag. En vasentlig nytta, som inte finns med bland de prissatta effekterna pa
objektsniva, ar den forlingning av de norska kombitdgen som blir moéjlig nér flera motesstationer langs
Malmbanan forldangs. Systemanalysen visar pa en tydligt positiv nettonuvardeskvot.
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3 Fordelningsanalys

Foreslagen investering langs Malmbanan okar kapaciteten genom att forbattra mojligheterna att
trafikera och motas med langre tdg. Malmtagen och den Ovriga godstrafiken erhaller ddrmed stora
nyttor, samtidigt som det ar persontrafiken som totalt sett erhaller de storsta nyttorna.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Lagre kapacitetsutnyttjande leder till minskade forseningar och storningar, vilket ger forbattrad
tillgdnglighet for medborgare som reser med kollektivtrafiken pa jarnvag.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Lagre kapacitetsutnyttjande leder till minskade forseningar och storningar, vilket ger forbattrad
tillgdnglighet for niringslivet. Langre tag ger battre transportekonomi och stiarker jairnviagens
mojligheter pa aktuell stracka jamfort med andra transportmedel.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden paverkar ej funktionshindrades tillgéinglighet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgiirden péverkar ej barns mojligheter att sjilva, pa ett sikert sitt, anviinda transportsystemet eller att
vistas i trafikmiljoer.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Befintlig plankorsning ses 6ver och rustas upp. En kalkylmassig 6verflyttning av resenérer fran bil och
gods frén lastbil till jirnvigen medfor minskade olycksrisker pa vag.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Forlangning av en motesstation innebéar en 6kad energianviandning och 6kade utsldapp av CO2 vid
produktion samt vid reinvesterings- och underhéallsatgiarder. Samtidigt innebar atgarden en
kalkylmassig overflyttning fran vag till jarnvag, vilket minskar utslappen av CO2 pa vag.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
En kalkylmaissig overflyttning av reseniarer fran bil och gods fran lastbil till jirnvigen medfor minskade
utslapp av luftféroreningar.

Buller och vibrationer
Langre godstdg ger en langre exponeringstid, samtidigt utfors bullerskyddsétgarder langs sparen vilket
mildrar negativa effekter.

Landskap

Konsekvenserna for landskapsbilden ar framst dar avverkning av befintlig skog kommer att kriavas for
att ge plats for ett till spar. Detta kommer att bidra till ett bredare landskapsrum framst séder om
stationen dar det ocksa finns bostadsbebyggelse nara jarnvagen. Murjek samhalle ar utpekat som
kulturhistoriskt vardefull miljo i Norrbottens lans kulturmiljoprogram. Inga uppgifter finns om forn-
och kulturlamningar i narheten av aktuell jarnvagsstrackning. Naturvardesinventering i falt har utforts
2018 (stationsomrédet) och 2023 (utredningsomrade bangardsforlangning), dar bade land- och
vattenmiljoer har undersokts. Inga objekt som omfattas av bestimmelser om generella biotopskydd har
identifierats. Enstaka djur- och vaxtarter kan dock komma att paverkas negativt om inte tillrackliga
skyddsatgirder vidtas i samband med planerat projekt. Effekter och atgiarder for att minska paverkan
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pa naturviarden, uppratthalla biologisk mangfald samt bibehélla befintliga ekosystemtjanster ar foremal
for vidare utredning.

Vatten

Stationsomradet ligger delvis inom grundvattenforekomst Lommiberget som héller god kemisk status
samt god kvantitativ status. Cirka 900 meter sydost om stationsomradet ligger Murjek
vattenskyddsomrade. Marginell negativ paverkan har bedomts kunna uppkomma i anlaggningsskedet
och anmilan om vattenverksamhet gors till Linsstyrelsen. Atgirder genomfors for att minimera de
negativa effekterna vid schaktning under grundvattennivan.

Material och kemiska produkter
Ej relevant.

Fororenade omraden och masshantering

Utifran utford provtagning bedoms inte fororeningssituationen utgora nagon direkt risk for manniskors
hélsa och miljo, men forhojda halter av flera amnen har konstaterats. I anldggningsskedet méaste
masshanteringen utforas korrekt for att negativa effekter inte ska uppkomma.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden ger upphov till forbittrad kapacitet for person- och godstrafiken medan effekter pa
vattenskyddsomréaden, naturvirden och ekosystemtjanster ar foremal for vidare utredning.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hdnsynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >0,34
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,03
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,0214
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Malmbanan Murjek foérlangning av motesstation
Objekt-id XSN301d

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Norrbotten

Kommun Jokkmokk

Trafikverksregion Norra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Samradshandling - Plan infér granskning

Typ av planlaggning Typfall 2 Ej betydande miljopaverkan

Nulage och brister

Den enkelspariga Malmbanan ar den enda jarnvagsforbindelsen frén Boden och norrut mot
Riksgransen. Banan har kapacitetsproblem framst beroende pé att for fi motesstationer klarar méten
med 750 meter langa (malm)tag. Driftplats Murjek ar en sidan métesstation, och klarar idag bara
tdgmoten med tag upp till 521 meters langd. Vidare ar vaxlar gamla och slitna och har darfor hoga
underhéllskostnader. Det finns hagnad langs strackan idag.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Banlingd cirka 0,52 km for spar 2 och 3.

Banstandard Esp, STAX 30, STVM 12 ton/m. Lastprofil A.

Ar 2022: 11 persontig/dygn, 10 godstig/dygn, 7
malmtag/dygn. Prognosar 2045: 14 person-

Bantrafik tdg/dygn, 30-32 godstag/dygn varav 10 malm-
tag/dygn.
Banflode Prognosar 2045: cirka 0,28 miljoner resena-

rer/ar och 14 miljoner nettoton/ar.
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Beskrivning av atgarden

Atgirden avser en forlingning av spar 2 och 3 till hinderfri lingd 1100 m. Vixlarna till spar 1, 2 och 3

uppgraderas for att klara 80 km/h och samtidig infart med automatisk 6vervakning ner till 40 km/h.

Befintlig plattform forlangs till tva plattformsliagen. Uppstillningssparet, spar 4, forlangs till hinderfri
ldingd 200 m. Befintlig plankorsning rustas upp och bulleratgiarder genomfors i samband med atgard.

Detaljerat ar att spar 2 och 3 forldngs soderut cirka 1100 m respektive 900 m samtidigt som spéaren
kortas i norr cirka 53 m respektive 159 m. Varfor de tva vaxlarna i norra anden flyttas in pa driftplatsen
(dvs. soderut) ar for att bada vaxlarna ska anordnas i rakspar istallet for i kurva, samt for att
plankorsningen endast ska passera ett spar istillet for tva. Nar spar 2 och 3 forldngs séderut behover en
ny jarnvagsbro over Finnstabiacken/Kvarnbacken soder om driftplatsen anldggas parallellt med
befintlig bro (som bibehalls). Uppstallningssparet (spar 4) forlangs cirka 70 m. Plattformen forlangs
cirka 53 m soderut. Vid 40-6vervakning kontrolleras taget av det automatiska tagkontrollsystemet ned
till att tdget kor i 40 km/h. Den nya hinderfria langden blir cirka 1590 m for normalhuvudspar, spar 1.
For avvikande huvudspér, spar 2 och spér 3 blir den nya hinderfria langden cirka 1094 m. For spar 4,
uppstallningssparet blir den nya hinderfria langden cirka 200 m.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Banlangd cirka 1,094 km for spar 2 och 3

Banstandard Esp, STAX 32,5, STVM 13 ton/m, lastprofil C
Ar 2022: 11 persontig/dygn, 10 godstig/dygn, 7
malmtag/dygn. Prognosar 2045: 14 person-

Bantrafik tag/dygn, 30-32 godstig/dygn varav 10 malm-
tag/dygn.
Banfléde Prognosar 2045: cirka 0,28 miljoner resena-

rer/ar och 14 miljoner nettoton/ar.

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med forldngningen av motesstation ar att 6ka kapaciteten genom att mojliggora for tdigmaoten
med 750 m langa tag. Dartill att mojliggora for resandeutbyte pa tva persontdg samtidigt.
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-séakrad enligt TDOK
2011:182
2025-01-29 | 2024-6 (osékerhetsanalys och 234 35 233 35
underlagskalkyl samt
FKS)
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 2 210
Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky|
Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Beddmning
Underhallskostnad . ) o .
i Okat resande och stdrre volymer pa jarnvag leder till dkat
trafikberoende ) 0 ix N 2,1
L slitage pa jarnvagsanlaggningen.
jarnvag
Underhallskostnad Overflyttning fran véag till jarnvag minskar slitaget pa 38
trafikberoende vag vaganlaggningen. '
Underhallskostnad Okad anlaggningsmassa innebar tkat behov av drift- och 17
trafikoberoende underhall.
Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Reinvesteringsko
stnad

Okad anlaggningsmassa innebar okat behov av

reinvesteringar.

-8,3
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Tillkommande ) . .
] ) Tillkommande signalkostnad i UA, del av
investeringskostn | | . . , .
o . investeringskostnaden. 0 befintliga objekt slopas. 7 objekt -13
ad for signal i

BCA

tilkommer. Nettot ar 7.

Planeringslage

Malmbanan Murjek forlangning av motesstation ar ett namngivet objekt i Nationell Transportplan
2022-2033. Uppdaterad SEB tas fram i skede Samradshandling - plan infor granskning och kommer
utgora underlag till revidering av nationell transportplan for den nya planperioden 2026-2037.
Linsstyrelsen har beslutat att féreslagen &tgird inte utgor betydande miljopaverkan. Atgirden har
koppling till andra motessparsforlangningar pa Malmbanan (Nattavaara, Harrtrask, Nuortikon och
Nisberg). Atgirden &r dven relaterad till ERTMS-projektet och ett drift- och underhallsprojekt.
Malmbanan ingar i TEN-T Core Network (stomnitet) och ingar i den foreslagna forlangningen av TEN-
T Core Network Corridor (eller stomnétskorridoren) Scandinavian-Mediterranean.

Foreslagen forlangning av Murjek motesstation ar en av flera motesstationer pA Malmbanan som
behover forlangas. I princip forst niar samtliga motesstationer har forlangts och klarar moten med 750
m langa tag erhalls en okad flexibilitet avseende tagplaneringen och hur malmtagens omlopp kan
ldggas upp. Atgirden behover darfor ses i ett systemperspektiv.
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Bansek 2024.5

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-12-19

Namn Tillvaxttal

persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,01

godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054

godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097

persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,01
Kommentar:

Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt
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T TRAFIKVERKET

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

210 mnkr 36 mnkr 42 mnkr -204 mnkr -0,83

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 272 36 29 -279 -0,90

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 210 36 53 -192 -0,78

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 210 36 31 -215 -0,88

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 210 36 42 -204 -0,83

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 210 36 43 -202 -0,82

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 210 36 41 -205 -0,83

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 210 36 44 -201 -0,82

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 210 36 43 -203 -0,83

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 210 36 41 -204 -0,83

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i 1130 1,4

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Berdknade nyttor och kostnader i huvudanalys och tillhérande kanslighetsanalyser &r inte
beroende av andra infrastruktursatsningar. Beraknade nyttor och kostnader i kinslighetsanalys for
systemeffekter ar beroende av att totalt nio motesstationer mellan Boden och Kiruna (Nasberg, Murjek,
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. . , I TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Stenman Marie, 1Vnrjl, 0771-921 921
Skede: Samradshandling - Plan infér granskning
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Nattavaara, Nuortikon, Harrtrask. Siktrask, Linailv, Harrd och Fjilldsen) forlangs for att mojliggora
moten med 750 meter langa tag. En visentlig nytta, som inte finns med bland de prissatta effekterna pa
objektsniva, ar den forlangning av de norska kombitdgen som blir mojlig nar flera motesstationer langs
Malmbanan forlangs. Systemanalysen visar pa en tydligt positiv nettonuvardeskvot.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Referenser

Referenser

2a

2b

4a

4b

4c

4d

4e

4f

Namn/beskrivning

Faststalld kalkylsammanstallning (FKS)
investeringskostnad_omrakning_bca_2022.22
Klimatkalkyl 2024-12-19

SEK-importkalla

Arbets-PM_xsn301d_241219
Malmbanan_kapacitetsark_240618

Trafikering och berdkning_xsn301d_241219 0944
PM_om_systemkanslighetsanalys

investeringskostnad_omrakning_bca 2024.22_signal

SEB Id for denna SEB: 5d9f8d06-fefe-470a-a382-2032e78d7751
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