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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en storre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Norrbotten lin och beror Gillivare kommun.

Nulage och brister

Malmbanan ar Sveriges tyngst trafikerade enkelspariga jairnvag och den enda jarnvagen for transport av
manniskor och gods i omradet. Malmbanan har stora kapacitetsproblem, framfor allt beroende pa korta
motesstationer. Detta leder till forseningar och minskad framkomlighet for tagtrafiken. En av de
motesstationer som behover forbattras dr Nattavaara bangard, som har hoga underhéllskostnader pa
grund av gamla och slitna spér och vixlar. Motessparen ar dessutom for korta for att klara tagmoten
med tag som ar langre dn 521 m, vilket begransar majligheten att anvinda langre och tyngre tag.

Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir en total upprustning av driftplatsens spar 1-3 + 5. Driftplatsen forskjuts séderut. Spar
2 och 3 forlangs soderut och spar 4 rivs. Kurvdragningen soder om dagens driftplats ratas ut for spar 1,
2 och 3. Atgirden mojliggor tretigsmoten for tig 6ver 750 m, samtidig infart och 40-6vervakning.
Rallareviagens plankorsning stangs och klippsakert stangsel sitts upp. Plankorsningen vid
Stationsvéagen forbattras. Omradet runt driftplatsen rustas upp med ny plattform och nya servicevagar.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med projektet ar att 6ka kapaciteten for bade person- och godstrafik pa Malmbanan mellan Lulea
och Kiruna. Detta ska uppnés genom att mgjliggéra méten mellan 750 m ldnga tag vid Nattavaara
bangard. Vidare syftar atgarden till att 6ka sikerheten kring Nattavaara driftplats.

Investeringskostnad

Kostnaden dr 282 mnkr i prisnivd 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsétter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanlaggning.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde -101 mnkr
Nettonuvéardeskvot (NNK) -0,57

Ej beraknade effekter Forbattring
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust olénsam

Det har upptackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framforallt for langvaga tjansteresor, vilket inne-
bar att de berdknade nyttorna i denna kalkyl kan vara 6verskattade. Lds mer pa www.trafikverket.se/sampers.
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Fordelningsanalys

Atgirden gynnar framst den 1angviga godstrafiken vilket ger forbittrade forutsittningar for
niringslivet i Norrbottens lin. Atgiirden gynnar #ven persontigstrafiken dé kapaciteten p& banan &kar.

Funktionsmal och hansynsmal

Positiva effekter inkluderar forbattrad framkomlighet, trafiksakerhet och tillganglighet. Negativa
effekter inkluderar utslapp av viaxthusgaser fran byggprocessen och eventuella intrang i landskap samt
livs- och kulturmiljoer.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Jarnvagsplanen vann laga kraft i januari 2025 och bygghandling planeras vara klar i juni 2025.
Byggstart planeras tidigast ske 2026. Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen bedomning syftar framforallt till den planerade kurvratningen
som innebdr ett ingrepp i vattendraget Saitijoki som ingér i Natura 2000-natverket. Langs Malmbanan
mellan Boden och Kiruna planeras forlangning av nio motesstationer (driftplatser) for att mojliggora
moten med 750 meter langa tag. Fran soder till norr ar dessa driftplats Nasberg, Murjek, Nattavaara,
Nuortikon, Harrtrask, Siktrask, Linadlv, Harra och Fjalldsen. De sex forstndmnda ar namngivna objekt
i nationell transportplan for transportinfrastrukturen 2022-2033 och de tre sistnamnda genomfors som
trimingsétgarder och samordnas med planerade spar- och vixelbyten pa striackan. Fyra samlade
effektbedomningar (SEB:ar) har tidigare tagits fram for Malmbanan Nattavaara bangardsforlaning,
referenser ar angivna sist i denna SEB.
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1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Forseningstid Forlangning av motesstationen och inférande | -0,80 ktim/ar 7,6
persontag av samtidig infart skapar ytterligare en
motesmojlighet for langa tag, vilket ger lagre
kapacitetsutnyttjande pa strackan vilket
gynnar tagresendrerna genom minskade
forseningar.

Restid Restider for bil kan 6ka nagot nar Forsumbart
plankorsningen vid Rallarevagen stangs.
Effekten bedoms som forsumbar da endast
ett fatal fastigheter paverkas.

Restidsosékerhet och Forlangning av motesstationen skapar Forbattring
forseningar ytterligare en motesmaojlighet for langa tag,
vilket 6kar flexibiliteten och
aterstallningsforméagan, och gor
jarnvagssystemet mer robust. Om ett
malmtag gar ur sin kanal maste mycket av
den 6vriga trafiken sta at sidan da
malmtagen har hogst prioritet och inte kan
motas pa flera motesstationer. Ju fler
motesstationer som kan mojliggoéra 750
meter langa tag desto enklare kommer det bli
att hantera storningar och aterstalla
systemet.

Aktid Forlangd motesstation i Nattavaara ger lagre | -5,8 ktim/ar 30
kapacitetsutnyttjande pa strackan vilket
gynnar tagresenarerna genom minskade
aktider.
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Samlad effektbedomning

Godstransporter

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Forseningar

Forlangning av motesstationen skapar
ytterligare en motesmdjlighet for langa tag,
vilket dkar flexibiliteten och
aterstallningsformégan, och gor
jarnvagssystemet mer robust. Om ett malmtag
gar ur sin kanal maste mycket av den 6vriga
trafiken sta &t sidan da malmtégen har hégst
prioritet och inte kan motas pa flera
motesstationer. Ju fler métesstationer som
kan mojliggora 750 meter langa tag desto
enklare kommer det bli att hantera stérningar
och aterstélla systemet.

Forbattring

Forseningstid godstag

Forlangning av motesstationen och samtidig
infart skapar ytterligare en moétesmojlighet for
langa tag, vilket ger lagre
kapacitetsutnyttjande vilket gynnar
godstransportérerna genom minskade
forseningar.

0,10 mnkr/ar

2,4

Transportkostnader

Minskade transporttider gynnar
godstransportféretagen genom att de
tidsberoende kostnaderna minskar.

1,2 mnkr/ar

27

Transporttid

Forlangning av motesstationen och samtidig
infart skapar ytterligare en moétesmojlighet for
langa tag, vilket ger lagre
kapacitetsutnyttjande vilket gynnar
godskunderna genom minskade
transporttider.

0,60 mnkr/ar

14

Transporttid

Forutom malmtagen kan dven andra godstag
forlangas nar motesstationen forlangs.
Sarskilt viktigt ar detta for de norska
kombitdgen mellan Narvik och Oslo, som kan
forlangas fran 530 m till 630 m och som till
storsta delen gar genom Sverige. Detta
paverkar kapacitetsutnyttjandet langs hela

Forbattring
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
kdrvagen genom Sverige, med
kapacitetsvinster som foljd.
Kapacitetsvinsterna paverkar aven
persontrafiken. Effekten ar samtidigt oséker
da det kravs att flera métesstationer forlangs
for att de norska kombitdgen ska kunna
forlangas, dock oklart exakt hur manga.
Persontransportféretag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | Okat resande leder till 6kade banavagifter. 0 mnkr/ar 0
Biljettintakter Okade intakter pga okat resande. 0,80 mnkr/ar 19
Fordonskostnader Minskad restid leder till minskade 0,40 mnkr/ar 8,6
persontag fordonskostnader.
Moms pa Mer momsbetalningar pga okat resande. 0 mnkr/ar -1,1
biljettintakter
Omkostnader Svagt 6kade omkostnader till féljd av okat 0 mnkr/ar -0,68
resande.
Trafiksékerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksékerhet En plankorsning stangs och suicid- och Forsumbart

viltstangsel anlaggs pa bada sidor om
motesstationen vilket &r positivt for
trafiksakerheten. Effekten beddms som
marginell.
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksékerhet totalt Overflyttning frn vég till jarnvag ger en positiv | 0,20 mnkr/ar 5,8
(beraknat) trafiksakerhetseffekt.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Atgarden innebér dverflyttning fran vag till 0 ton/ar 0,05
jarnvéag, framst gods i form av lastbilar, vilket
leder till minskade utslapp.
Buller Atgarden innebér dverflyttning fran vég till 0,10 mnkr/ar 19
jarnvéag, framst gods i form av lastbilar, vilket
leder till minskat buller. Berakningarna
forutsatter aven att tagen blir langre och
tyngre vilket 6kar buller.
Buller Bulleratgarder for fastigheter ger en positiv Forbattring
paverkan pa méanniskors hélsa.
Kvaveoxider Atgarden innebér dverflyttning fran vag till -0,10 ton/ar 0,07
jarnvag, framst gods i form av lastbilar, vilket
leder till minskade utslapp.
Slitagepartiklar Atgarden innebér dverflyttning fran vag till -0,10 ton/ar 1.8
jarnvag, framst gods i form av lastbilar, vilket
leder till minskade utslapp.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Véxt- och Omgréavning av en backfara som ingar i ett Forsumbart
djurlivseffekt Natura 2000-omrade paverkar pa kort sikt den
biologiska mangfalden mattligt negativt men
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-05 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

overgaende i tid ar bedomningen att atgarden
har forsumbar paverkan. Natura 2000-
omradet bedéms kunna uppratthalla gynnsam
bevarandestatus 6ver tid, bade vad géller
naturtyper och arter.

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Overflyttning fr&n vég till elektrifierad jarnvag
Motorbrénsle medfér en minskad anvéandning av

motorbrénsle, vilket minskar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
och bedémningarna for "Personresor” och
"Godstransporter”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” fér mer
information.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -0,15
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -0,17

Energianvandning (kwh/prognosar)

Godsfléde (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -0,26

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 0,52
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobransle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) -0,18
Prognosar (kton) -0,04
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -2,02

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 6,30

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

10
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 4252 16
Reinvestering per ar 62 0,23
Drift och underhall per ar 0,60 0,0075

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hiansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

11
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Ett lagre kapacitetsutnyttjande ger 8k- och forseningstidsvinster for tagresenarerna. 37 mnkr >0,21
Med en férlangning av motesstationen okar flexibiliteten och robustheten i >

jarnvagssystemet. Forsumbar effekt av att nagra fa fordon paverkas av att
plankorsningen vid Rallarevagen sténgs.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Forlangning av motesstationen och samtidig infart skapar ytterligare en métesmdojlighet | 43 mnkr > 0,24
for langa tag, vilket ger lagre kapacitetsutnyttjande vilket gynnar godstransportféretag
och godskunder genom lagre transporttider och transportkostnader.

Med en férlangning av motesstationen dkar flexibiliteten och robustheten i >
jarnvagssystemet samtmajliggor forlangning av de norska kombitagen, vilket bidrar till
farre tag och darmed lagre kapacitetsutnyttjande pa de banor/strackor dar dessa tag

trafikerar.
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Okat resande och minskad restid ger vinster fér persontransportféretagen. 26 mnkr

0,15
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
Overflyttning frn vag till jarnvag ger en positiv trafiksdkerhetseffekt. 5,8 mnkr
En plankorsning stdngs och suicid och viltstangsel anlaggs vilket ar positivt for =0 0,03
trafiksékerheten.
Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Halsa: Atgarden innebér éverflyttning frén vag till jarnvag, framst gods i form av 3,8 mnkr > 0,02
lastbilar, vilket leder till minskade utslapp och bullernivaer.
Halsa: Bulleratgarder for fastigheter ger en positiv paverkan p& manniskors halsa. >
Natur- och Kulturmiljo: Omgravning av en backfara som ingar i ett Natura 2000-omrade | =0
paverkar pa kort sikt den biologiska mangfalden mattligt negativt men évergaende i tid
ar bedomningen att &tgarden har forsumbar paverkan.
Klimat (hdoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingdr i nuvardena och
bedémningarna fér "Personresor” och "Godstransporter”.
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-05 Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvéarde
mnkr

Skatte- och avgiftsintékter Nuvéarde
Overflyttning fr&n vég till jarnvag ger minskade intakter pa skatter for vagtrafik. -4,4 mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvérde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -35 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 77 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,4

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 252 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad -75 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhéallskostnad, beraknad 1,4 mnkr

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 178 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV -101 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK -0,57
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring
Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk Ibnsamhet | Robust olénsam
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Nettonuviardet ar tydligt negativt. Ej berdknade effekter bedoms som positiva men bedoms inte viga
upp det negativa nettonuvardet. Samtliga genomfoérda kanslighetsanalyser pekar i samma riktning och
indikerar olonsamhet. Forlangningen av driftplats Nattavaara ar darfor att anse som
samhillsekonomiskt olonsam nar objektet analyseras enskilt, och kalkylresultatet dr att anse som
robust.

Driftplats Nattavaara ar en av flera motesplatser som foreslas forlangas pa Malmbanan, och da
jarnvagen ar ett system och uppvisar systemeffekter har en systemanalys genomforts som inkluderar
forlangning av totalt nio driftplatser. Berakningarna ger en nettonuvardeskvot pa 1,43. Pa systemniva
bedoms darfor forlangningarna pa Malmbanan vara robust lonsamma.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

Bansek bedoms fanga atgardens huvudsakliga effekter som enskild atgard men de underskattas nagot
eftersom berakningen av kapacitetstidsvinsten (som ar langdberoende) har behovt goras for en relativt
kort stracka. Systemeffekterna av flera motesstationsforlangningar belyses i en kanslighetsanalys.

Ej beraknade effekter:

Atgiirden 6kar robustheten och flexibiliteten i jarnviigssystemet samt mdjliggor en forlingning av
godstag vilket ger nyttor i stora delar av jarnvigssystemet genom lagre kapacitetsutnyttjande.
Minniskors hilsa paverkas positivt pga. bulleratgirder. Ovriga ej beriknade effekter bedéms
forsumbara.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Beriknade nyttor och kostnader i huvudanalys och tillhérande kéanslighetsanalyser ar inte beroende av
andra infrastruktursatsningar. Berdknade nyttor och kostnader i kénslighetsanalys for systemeffekter
ar beroende av att totalt nio métesstationer mellan Boden och Kiruna (Nasberg, Murjek, Nattavaara,
Nuortikon, Harrtrask. Siktrask, Linadlv, Harra och Fjélldsen) forlangs for att mojliggora moten med
750 meter ldnga tag. En vasentlig nytta, som inte finns med bland de prissatta effekterna pa
objektsniva, ar den forlangning av de norska kombitagen som blir mojlig nir flera motesstationer langs
Malmbanan forlangs. Systemanalysen visar pa en tydligt positiv nettonuvardeskvot.
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3 Fordelningsanalys

Atgirden gynnar frimst den 1angviga godstrafiken vilket ger forbittrade forutsittningar for
niringslivet i Norrbottens lin. Atgiirden gynnar #ven persontigstrafiken da kapaciteten p& banan ékar.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel
Okad kapacitet ger mindre storningar i jairnvigstrafiken.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Okad kapacitet ger mindre stérningar i jirnvigstrafiken.

Funktionshindrades tillganglighet
Den nya plattformen kommer att anpassas till dagens krav pa tillganglighet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Atgirden har ingen paverkan pa barn och ungas moéjligheter att nyttja transportsystemet.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle

Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa
www.trafikverket.se/seb
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Positiv paverkan pa trafiksdkerheten utifran slopad plankorsning, nytt vilt- och suicidstiangsel samt
overflyttning fran vag till jarnvag.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Overflyttning fran vig till jirnvig dr positivt for minskade utslapp och klimatneutralitet. Men negativ
paverkan utifran 6kade utslapp under byggprocessen.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Overflyttning fran vig till jirnvig 4r positivt for béttre luftkvalitet.

Buller och vibrationer
Bullerdtgarder pa fastigheter ar positivt.

Landskap
Negativ effekt pd grund av intrang i landskap samt livs- och kulturmiljoer.

Vatten
Ingen/forsumbar paverkan enligt MKB.

Material och kemiska produkter
Ingen/forsumbar paverkan enligt MKB.

Fororenade omraden och masshantering
Ingen/forsumbar paverkan enligt MKB.
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Positiva effekter inkluderar forbattrad framkomlighet, trafiksikerhet och tillganglighet. Negativa

effekter inkluderar utslapp av viaxthusgaser fran byggprocessen och eventuella intrang i landskap samt
livs- och kulturmiljoer.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >0,60
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,05
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,03535
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Malmbanan Nattavaara bangardsforlangning

Objekt-id XSN301c

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Norrbotten

Kommun Gallivare

Trafikverksregion Norra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Bygghandling/genomférande

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Malmbanan ar Sveriges tyngst trafikerade enkelspariga jairnvag och den enda jarnvagen for transport av
manniskor och gods i omradet. Malmbanan har stora kapacitetsproblem, framfor allt beroende pa korta
motesstationer. Detta leder till forseningar och minskad framkomlighet for tagtrafiken. En av de
motesstationer som behover forbattras dr Nattavaara bangard, som har hoga underhéllskostnader pa
grund av gamla och slitna spér och vixlar. Motesspéaren ar dessutom for korta for att klara tagmoten
med tag som ar langre dn 521 m, vilket begransar majligheten att anvianda langre och tyngre tag.

Malmbanan ar viktig for gruvverksamheten i norra Sverige. Malmbanan ingar i det utpekade
Transeuropeiska transportnatet (TEN-T natet), i det strategiska godsnitet i Barentsregionen och i en av
EU foreslagen prioriterad transportkorridor i 0st-vastlig riktning i norra Europa (N.E.W.-korridoren)
samt i Botniska korridoren och ar darfor av internationell betydelse. Eftersom Malmbanan ar
enkelsparig har driftplatserna, dar métesmojlighet finns, en central roll for att trafikeringen ska kunna
ske med god kapacitet.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Banlangd 1,4 km

Motesspar med kapacitet for 500 m langa tag, sth
40-95 km/tim, lastprofil C

Bantrafik 2045: 30 godstag/dygn, 14 persontag/dygn
Banflsde 2045: Person: ca 304 000 resor per ar, 14,3 mil-
joner nettoton per ar

Banstandard
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Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir en total upprustning av driftplatsens spar 1-3 + 5. Driftplatsen forskjuts soderut. Spar
2 och 3 forlangs soderut och spar 4 rivs. Kurvdragningen soder om dagens driftplats ratas ut for spar 1,
2 och 3. Atgirden majliggor tretigsmaten for tig 6ver 750 m, samtidig infart och 40-6vervakning. Ral-
larevagens plankorsning stangs och klippsakert stangsel satts upp. Plankorsningen vid Stationsviagen
forbattras. Omradet runt driftplatsen rustas upp med ny plattform och nya servicevigar.

Forlangningen av driftplatsen innefattar foljande: » Ny plattform, 175 m langa och mellanhog variant. «
Ny rals pa spar 1, 2, 3 och 4, totalt ca 5330 spm. « Forlangning av kontaktledning pa spar 1, 2 och 3 samt
ny kontaktledning pa nytt spar 4 (tidigare spar 5). « Kontaktledning, 1agspanning, signal, tele, mark och
kanalisation anpassas mot nya spar och vaxlar. « 4 st nya sparvaxlar i nya lagen, inklusive vaxelvarme
och belysning. « Barighetsatgard for spar i norr ca 200 m. » Utrdtning av kurva pa spar i soder ca 700

m. « Nya servicevagar till vixlar « Anpassning av signalreglerad plankorsning i norr for att méta dagens
krav pé en sddan. « Driftplatsen utrustas med nytt suicid-stangsel pa bada sidor, totalt ca 1500 m.

Viltstangsel ca 1000 m « Stingning av en befintlig plankorsning. « Bullerdtgiarder pa fastigheter 1-3
husrader fran spéar. » Rivning av gammalt spar till grustag/timmerterminal inklusive miljoatgarder.
(ingér €j i jarnvagsplanen). « Flytt av del av backen Saitijoki, ca 300 m.

Ny backdragning ) &
Slant och dike Befintlig back som ska fiyttas
~—— Befintlig back Befintligt spar 0 4 80 120 160 200
2 2 P m
v Ny bckiana Nytt il © Lantmatenet, Gecdatasamverkan

Ny backdragning, atgdrdens mellersta del
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Atgard norra delen

Trafikslagsspecifik information — férslag till atgard

Banlingd 1,7 km

Motesspar med kapacitet for 750 m langa tag, sth
40-95 km/tim, lastprofil C

Bantrafik 2045: 30 godstag/dygn, 14 persontig/dygn
Banflode 2045: Person: ca 304 000 resor per ar, 14,3 mil-
joner nettoton per ar

Banstandard

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med projektet ar att 6ka kapaciteten for bade person- och godstrafik pA Malmbanan mellan Lulea
och Kiruna. Detta ska uppnéas genom att magjliggéra méten mellan 750 m langa tag vid Nattavaara
bangard. Vidare syftar dtgirden till att 6ka sédkerheten kring Nattavaara driftplats.
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Samlad effektbedomning

Kostnader
Investeringskostnadskalkyl
Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-séakrad enligt TDOK
2011:182
2025-04-14 | 2025-1 (osékerhetsanalys och 283 59 282 59
underlagskalkyl samt
FKS)
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 3 252
Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Bedémning
Underhallskostnad ” _ o o
. Overflyttning fran vag till jarnvag ger tyngre tag vilket
trafikberoende ) oo . -2,7
L innebéar 6kade underhallskostnader.
jarnvag
Underhallskostnad Overflyttning fr&n vég till jarnvag ger mindre slitage pa 49
trafikberoende vag vagsystemet vilket innebar minskade underhallskostnader. '
Underhallskostnad . _ .
i Okad anlaggningsmassa ger 6kade underhallskostnader. -3,56
trafikoberoende
Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Bedémning

Reinvesteringsko
stnad

Om atgarden inte hade genomforts skulle spar och vaxlar
behdva bytas i befintligt lage inom en snar framtid vilket
innebar att atgarden mojliggor en inbesparad
reinvesteringskostnad.

75
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Planeringslage

Jarnvagsplanen vann laga kraft i januari 2025 och bygghandling planeras vara klar i juni 2025.
Byggstart planeras tidigast ske 2026. Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen bedomning syftar framforallt till den planerade kurvratningen
som innebir ett ingrepp i vattendraget Saitijoki som ingér i Natura 2000-nitverket. Lings Malmbanan
mellan Boden och Kiruna planeras forlangning av nio motesstationer (driftplatser) for att mojliggora
moten med 750 meter langa tag. Fran soder till norr ar dessa driftplats Nasberg, Murjek, Nattavaara,
Nuortikon, Harrtrask, Siktrask, Linaélv, Harra och Fjilldsen. De sex forstndmnda dr namngivna objekt
i nationell transportplan for transportinfrastrukturen 2022-2033 och de tre sistnamnda genomfors som
trimingsatgarder och samordnas med planerade spar- och viaxelbyten pa strackan. Fyra samlade
effektbedomningar (SEB:ar) har tidigare tagits fram for Malmbanan Nattavaara bangardsforlaning,
referenser ar angivna sist i denna SEB.
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 240402
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 240402
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Bansek 2024.4

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2025-06-02

Namn Tillvaxttal

persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,01

persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,01

godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097

godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054
Kommentar:

Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

252 mnkr -74 mnkr 77 mnkr -101 mnkr -0,57

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 327 -74 62 -192 -0,76

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 252 -74 91 -87 -0,49

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 252 -74 62 -116 -0,65

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 252 -74 77 -101 -0,57

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 252 -74 78 -100 -0,56

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 252 -74 75 -103 -0,58

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 252 -74 79 -99 -0,55

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 252 -74 78 -100 -0,56

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 252 -74 76 -102 -0,57

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i 1130 1,4

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Berdknade nyttor och kostnader i huvudanalys och tillhorande kanslighetsanalyser &r inte
beroende av andra infrastruktursatsningar. Beraknade nyttor och kostnader i kinslighetsanalys for
systemeffekter ar beroende av att totalt nio motesstationer mellan Boden och Kiruna (Nasberg, Murjek,
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Nattavaara, Nuortikon, Harrtrask. Siktrask, Linailv, Harrd och Fjilldsen) forlangs for att mojliggora
moten med 750 meter langa tag. En visentlig nytta, som inte finns med bland de prissatta effekterna pa
objektsniva, ar den forlangning av de norska kombitadgen som blir moéjlig nar flera motesstationer langs
Malmbanan forlangs. Systemanalysen visar pa en tydligt positiv nettonuvardeskvot.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

1 Planbeskrivning

10 Omréakning av investeringskostnad system-kanslighetsanalys
2 Faststélld kalkylsammanstélining (FKS)

3 Klimatkalkyl

4 SEK-importkalla

5 SEK-importkalla system-kanslighetsanalys

6 Malmbanan kapacitetsberédkningsark

7 Indata DoU och reinvesteringar till system-kéanslighetsanalys
8 Arbets-PM

9 Omrékning av investeringskostnad huvudanalys

11 SEB Nattavaara bangardsforlangning 2024-02-02. System-ID: 4d529be5-29ab-4d01-

9fal-cb90f728dfae

12 SEB Nattavaara bangardsforlangning 2021-06-17. System-ID: 60d14cab-ae9a-4649-
824h-b738da2869f2

13 SEB Nattavaara bangardsforlangning 2017-03-28

14 SEB Nattavaara bangardsforlangning 2025-03-07 . System-ID: cd918667-6e3b-4b21-
95d5-7ea9b613b2c6

SEB Id for denna SEB: e3bc1173-f846-4d28-a8df-fbf301844aab
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