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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en storre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Norrbotten lin och berdr Kalix och Overkalix kommun.

Nulage och brister

E10 ar en viktig kommunikationslank bade lokalt, regionalt och nationellt. Vagen trafikeras av
oskyddade trafikanter, langsamtgdende fordon och snabb genomfartstrafik vilket ger
trafiksdkerhetsrisker. Vagen har dalig plan- och profilstandard samt ar smal, ca 7-8 meter bred. Detta
forsvarar omkorning av tunga fordon vilket ger forhojd olycksrisk och forsamrad framkomlighet. Vagen
trafikeras av forhallandevis stor andel tung trafik. Skyltad hastighet dr 9o km/h. Géng- och cykelviagar
saknas.

Beskrivning av atgarden

Vagen byggs om till métesfri landsvag (2+1) med mittracke och viltstangsel, utformad for 100 km/h.
Cirka 40 % av strackan far omkorningsbara korfalt. Strax norr om Réktforsen far 2,93 km 1+1-korfalt
och 1,01 km utformas med 2+2 korfilt. Viagen far ny strackning vid bade Kilvan och Riktforsen, dar
den senare innebar en forkortning av viagen med cirka 30 meter. En ny bro byggs i nytt lage 6ver
Kilvan. Vid Kalvan anlaggs dven en planfri faunapassage under E10.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgéarden ar att forbattra framkomligheten och trafiksikerheten genom att bygga en
motesseparerad vag med trafiksdakra anslutningar.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 932 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde -674 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,81

Ej berédknade effekter Forsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust olénsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Atgirden gynnar frimst vigtrafik i form av arbetspendling och godstransporter, sirskilt yrkestrafik
inom regional industri som rundvirke till pappersmassa. Personresor med bil far forbattrad restid och
trafiksakerhet genom motesfri vag. Strackan anviands i hog grad av vuxna i arbetsfor dlder (18—-65 ar).
Aven om 4tgirden inte specifikt riktar sig till oskyddade trafikanter, forbittras trafiksikerheten
generellt. Atgirden bedéms ge regional nytta i Norrbottens lin, sirskilt for Kalix kommun.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgiirden medfor betydande forbéttringar i bade restider och trafiksikerhet for samtliga trafikslag. Den
storsta negativa paverkan beror dock fornlamningar och landskapet inom projektomradet, som riskerar
att paverkas i viss man.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Detta objekt, E10 Morjarv—Svartbyn (etapp 1), befinner sig i projekteringsfas, dar arbetet med
bygghandlingen nu narmar sig fardigstallande. Etapp 1 har en planerad byggstart i borjan av 2026 och
omfattar cirka 16,4 km av den totala strackan. Den ursprungliga projektstrackan, E10 Morjarv—
Svartbyn, omfattar cirka 23,5 km, fran vagskalet i Morjarv i soder till Vastra Svartbyn i norr. Projektet
var initialt planerat som ett sammanhéngande objekt, men under detaljprojekteringen identifierades
omfattande behov av geotekniska forstarkningsatgiarder som inte framkom i planskedet. Tillsammans
med generella kostnadsokningar inom anlaggningsbranschen har detta lett till att den ursprungliga
budgeten, enligt Nationell transportplan 2022—-2033, inte langre ar tillracklig. Trots detta har
Trafikverkets nationella revisionsgrupp beslutat att den ursprungliga budgetramen i gillande plan
kvarstar. Mot denna bakgrund har projektet delats upp i tva etapper for att mojliggora genomforande
inom befintlig ekonomisk ram. Etapp 1, som omfattas av denna samlade effektbedomning, utgor den
norra delen av strackan och omfattar cirka 16,4 km. Etapp 2 utgor resterande cirka 7 km i soder, fran
Morjarv och norrut. Planeringsarbetet for etapp 2 pagar, men det finns dnnu inte forutsiattningar for att
faststilla nigon tidplan eller produktionsstart. Atgirden ir ett namngivet objekt i gillande Nationell
transportplan 2022—2033 och ar dven foreslagen i forslaget till kommande plan 2026—2037. En
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har tagits fram for hela den ursprungliga strackan Morjarv—
Svartbyn.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Reskostnad personbil Hogre hastigheter leder till 6kade 0,89 mnkr/ar -22
reskostnader for personbilar, inklusive hogre
kostnader for drivmedel och
fordonsforslitning.
Restid Flertalet mindre anslutande vagar till E10 Forsumbart
stangs vilket kan medfora en nagot langre
restid i vissa relationer. Antalet boende langs
vagen ar dock fa och effekten bedéms som
férsumbar.
Restid personbil Restiden foér personbilar visar en minskning -13 kftim/ar 100
till foljd av de hogre hastigheterna och néagot
bredare vag.
Restidsosékerhet och | Atgarden bidrar till minskad restidsosékerhet Forsumbart
forseningar genom farre olyckor, bade mellan fordon och
med vilt. Breddningen av vagen och
inférandet av nya omkorningsstrackor
minskar trafikens kéanslighet for stérningar.
Sammantaget beddms effekten som
férsumbar.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Bedémning
Godstidskostnad vag | Nagot kortare transporttid till foljd av hogre -0,01 mnkr/ar 0,28
hastigheter.
Reskostnad lastbil Marginell 6kning kopplat till reskostnad for 0,33 mnkr/ar -7,2
lastbil. Hogre hastigheter leder till 6kade

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
reskostnader for godstransporter, inklusive
hogre kostnader for drivmedel och
fordonsforslitning.
Restid lastbil De beraknade effekterna pa restid for lastbilar | -0,58 kftim/ar 4,6
visar p& nagot kortare restid till féljd av hogre
hastigheter.
Persontransportféretag
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Allvarligt skadade Antalet olyckor pa strackan forvantas minska -0,25 LAS/ar
exkl MAS (LAS) pa grund av mittracke, bredare vag, forbattrad

korsningsstandard, viltstangsel samt ny gang-
och cykelvag.

Ddéda Antalet dodsolyckor p& strackan forvantas
minska pa grund av mittracke, bredare véag,
forbattrad korsningsstandard, viltsténgsel
samt ny gang- och cykelvag.

-0,05 D/ar

Egendomskador Minskning av egendomskador till féljd av
battre vagstandard och korsningsutformning.

-13 EO/ar

Ej allvarligt skadade Antalet olyckor pa strackan forvantas minska
pa grund av mittracke, bredare vag, forbattrad
korsningsstandard, viltstangsel samt ny gang-
och cykelvag.

-1,0 ES/ar

Mycket allvarligt Antalet olyckor pa strackan forvantas minska
skadade pa grund av mittracke, bredare vag, forbattrad
korsningsstandard, viltstangsel samt ny gang-
och cykelvag.

-0,07 MAS/ar

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet totalt Trafiksékerheten totalt sett forbattras for alla 248
(beraknat) trafikslag.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Okad hastighet leder endast till marginell 0 ton/ar 0
paverkan pa mangden avgaspartiklar i
omrade med relativt fa utsatta.
Kvaveoxider Trots en hogre hastighet leder atgarden 0,02 ton/ar -0,0038
endast till en marginell 6kning av
kvaveoxidutslapp. Utslappen sker i omrade
med f& utsatta.
Slitagepartiklar Atgarden ger en marginell 6kning av 0,43 ton/ar 0
slitagepartiklar pa grund av hogre skyltad
hastighet, men utslappen sker i ett omrade
dar f& manniskor riskerar att exponeras.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Bron over Kalvan kommer att rivas. Bron ar Forsumbart

kulturlamningar

klassad som niva 3 i Lansstyrelsens
inventering av kulturhistoriskt vardefulla broar
och ska dokumenteras med fotografier och
beskrivning infor rivning. Ingrepp gors aven i
fornlamningar och andra kulturhistoriska
lamningar som tas bort i samband med
atgarden.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-05 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Intrdng - manniskor Breddningen av véagen, installation av Forsumbart

mittrécke, viltstangsel och planskilda
faunapassager gor vagen mer framtradande i
landskapet. Eftersom fa personer bor langs
strackan, beddms den sammantagna
paverkan pa intrdng fér manniskor och
vagens visuella karaktar som marginell.

Vaxt- och Atgarden innebér breddning och delvis ny Forsumbart
djurlivseffekt strackning av vagen, vilket medfor visst
markintrdng och paverkan pa
ekosystemtjanster, dock bedéms denna effekt
som begrénsad. Mittracke och viltstangsel
innebar tkad barriareffekt for det lokala
djurlivet, men detta mildras genom
faunapassager och viltportar langs strackan.
Dessutom forbattras forutsattningarna for
vattenlevande djur genom utbyte av
vandringshinder i vattendrag och installation
av torrtrummor for utter.

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en 6kad anvandning av
Motorbransle motorbransle, vilket dkar utsléappen av
koldioxid. Vardet av detta ingdr i nuvardena
for "Personresor” och "Godstransporter”. Se
avsnittet "Indikatorer" for mer information.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Ovriga effekter

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Rennéring Atgarden bedéms ha positiva effekter for Forsumbart

rennaringen genom minskad stress och oro
for renar pa vagen samt farre renpakorningar
och kadaver att hantera. Kombinationen av
viltstdngsel och anpassade passager
forbattrar majligheten att forflytta renar langs
strackan och okar tillgangligheten till
betesmarker. Effekten &r positiv men
samhallsekonomiskt forsumbar och bedéms
understiga 1 % av investeringskostnaden.

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -0,03

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 0,00
Energianvandning (kwh/prognosar) Ingen uppgift
Godsflode (tonkm/prognoséar) Ingen uppgift
Resande personbil (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift
Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) 0,02

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 1,68

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) -2.,67

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 22149 140
Reinvestering per ar 426 4,9
Drift och underhall per ar 111 1,3

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar

att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas

den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt

ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen

hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagéar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska

nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Atgarden med hégre skyltad hastighet och bredare vag minskar restiden med 78 mnkr 0,09
personbil. Reskostnaden dkar nagot.

Nagot langre resvagar da vissa anslutande vagar stangs. Samtidigt bedoms =0
restidsosékerheten minska genom breddning och ytterligare korfalt.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Atgarden minskar restiden med lastbil, men innebar samtidigt en 6kad reskostnad ftill -2,3 mnkr 0,00
foljd av hdgre hastigheter.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
Forbattrad trafiksdkerhet genom mittracke, bredare vag, férbattrad korsningsstandard 248 mnkr
samt viltstangsel. 0.30
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK?*

Halsa: Totalt sett bidrar atgarden till nAgot 6kade utslapp fran vagtrafiken pa grund av | -0,0038 mnkr | 0,00
hogre skyltad hastighet. Dock sker utslappen i ett omrade dar f& manniskor riskerar att
exponeras.

Halsa:

Natur- och Kulturmiljo: Atgarden medfér viss paverkan pa kulturmiljo genom rivning av | =0
en inventerad bro och borttagande av fornlamningar, vilka dokumenteras infor ingrepp.
Vagens 6kad synlighet och barriareffekt mildras genom faunapassager och viltportar.
Samtidigt forbattras forutsattningarna for vattenlevande djur. Den samlade paverkan pa
kulturmiljo, landskapsbild och ekosystem bedéms som begransad.

Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av férandrade koldioxidutslapp ingar i nuvardena och
bedémningarna fér "Personresor” och "Godstransporter”.

Ovriga effekter Nuvérde

mnkr

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde

Atgarden har positiv paverkan pa rennéringen genom minskad risk fér pakérningar och | =0

battre mdjligheter att forflytta renar. Effekten ar positiv men bedéms som

samhéllsekonomiskt férsumbar.

Skatte- och avgiftsintakter Nuvérde
mnkr

Skattefinansieringskostnad Nuvérde

Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -166 mnkr

produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 158 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,2

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 798 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 35 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0
Totala utgifter 832 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV -674 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK -0,81
Sammanvagd beddmning av ej beraknade effekter Forsumbart

Sammanvagd beddmning av samhéllsekonomisk Iénsamhet

Robust olénsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Den samhillsekonomiska analysen visar en negativ nettonuviardeskvot pa -0,81, framst till f6ljd av hoga
investeringskostnader i forhallande till den prognostiserade trafikmangden. Samtliga genomférda
kanslighetsanalyser bekraftar olonsamheten. Ej beraknade effekter bedoms som forsumbara och
paverkar inte den samlade bedomningen. Atgirden klassas dérfér som robust olénsam.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

EVA-verktyget bedoms vara ett 1ampligt dd omradet kdnnetecknas av landsbygdsmiljo. Kalkylen fangar
huvudsakliga effekter som okad trafiksidkerhet, kortare res- och transporttid samt 6kade
fordonskostnader och utsléipp. Atgirdens beriknade effekter visar pa ett negativt nettonuvirdeskvot.

Ej beraknade effekter:

Atgirden innebir viss paverkan pa kulturmiljé genom rivning av bro och borttagande av limningar,
vilka dokumenteras infor ingrepp. Paverkan pa landskapsbild och djurliv begransas genom
faunapassager och viltportar. Renniringens forutsattningar forbattras. Drift- och underhallsbehovet
okar nagot.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Atgirden avser etapp 1 av E10 Morjirv—Vistra Svartbyn, vilken omfattar cirka 16,4 km av den totala
projektstrackan pa 23,5 km. Denna etapp genomfors oberoende av 6vriga infrastruktursatsningar i
omradet. For den aterstdende delen, etapp 2, pagar fortsatt planering men det finns i dagslaget inga
beroenden till andra pagaende eller planerade infrastrukturobjekt som paverkar genomférandet av
etapp 1.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Atgirden gynnar frimst vigtrafik i form av arbetspendling och godstransporter, sirskilt yrkestrafik
inom regional industri som rundvirke till pappersmassa. Personresor med bil far forbattrad restid och
trafiksdkerhet genom métesfri vag. Strackan anvinds i hog grad av vuxna i arbetsfor dlder (1865 ar).
Aven om &tgirden inte specifikt riktar sig till oskyddade trafikanter, forbittras trafiksikerheten
generellt. Atgirden bedéms ge regional nytta i Norrbottens lin, sirskilt for Kalix kommun.

Naringsgrenar kopplade till skogsbruk, industri och transporter far storst nytta av atgarden.
Renniringen paverkas i viss man, men anpassningar bidrar till att begransa negativa effekter.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden forbittrar medborgarnas tillginglighet frimst genom kortare restider med personbil, vilket
gynnar framfor allt pendlare. Hogre hastighet och battre omkérningsmojligheter minskar
restidsosidkerhet och 6kar komforten. Samtidigt medfor de hogre hastigheterna nagot 6kade
fordonskostnader genom okad forslitning och energiférbrukning.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgiirden minskar restidsosikerheter genom firre olyckor (bade med fordon och vilt) och nya
omkorningsstrackor som gor trafiken mindre storningskinslig. Detta forbattrar tillforlitligheten.
Viagens kvalitet och sakerhet hgjs, vilket ocksa innebar en battre arbetsmiljo for forare av tunga fordon.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden ger ingen direkt forindring av tillgingligheten for funktionshindrade eftersom &tgéirden
framst riktar sig mot trafiksiakerhet, framkomlighet och storningsreducering for fordonstrafik.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Atgirden paverkar inte barns majligheter att sjilva anvinda transportsystemet.

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden bedoms bidra till en forbattrad trafiksikerhet, vilket leder till firre egendomsskador, déda
och svart skadade langs striackan. Bedomningen baseras pa resultatet fran den samhallsekonomiska
kalkylen.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden har en marginell 6kning av utslippen av vixthusgaser, vilket beror p& 6kad hastighetsgrins
strackan.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgirden ger marginell 6kad miingd slitagepartiklar och kviveoxider.

Buller och vibrationer

Atgirden medfor nagot 6kade bullernivier pa grund av hogre hastighet och breddning av vigen
narmare bebyggelse. Vignara bullerskydd har utretts men bedomts olonsamma, varfor bullervallar och
fastighetsnira atgiarder som fonster- och ventilbyten foreslds. Med dessa atgarder bedoms riktvarden
kunna uppfyllas.

Landskap

Ombyggnaden innebar att vagen breddas, far mittracke och viltstangsel, vilket forandrar
landskapsbilden lokalt. Ny bro 6ver Kélvan och bullervallar innebar ytterligare fysiska ingrepp.
Eftersom vigen byggs i huvudsak i befintlig strackning och paverkan sker i ett redan paverkat
trafiklandskap bedoms effekten som begriansad. Vissa platser far dock fordandrat intryck genom
breddning och anldggning av nya vagbankar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Vatten

Projektet beror flera mindre vattendrag och bron 6ver Kélvan, dar nya broar och trummor anlaggs for
att sikerstilla vattenfléden och faunapassager. Atgirder genomfors for att minimera grumling och
paverkan pa vattenkvalitet. Enskilda brunnar kan paverkas lokalt, men skyddsatgirder planeras. Den
kommunala vattentikten i Morjarv paverkas inte.

Material och kemiska produkter

Vid byggnationen anviands framst krossmaterial, asfalt och betong. Risker for spill och utslapp fran
maskiner och kemikalier hanteras genom etablerade skyddsatgarder. Etableringsytor placeras med
hansyn till mark- och vattenmiljo for att undvika paverkan.

Fororenade omraden och masshantering

Lings strackan finns tjarhaltig asfalt och sulfidjord som kraver sarskild hantering vid schaktning for att
forhindra spridning av féroreningar och forsurning. Overskottsmassor hanteras enligt gillande regler,
med transporter till deponi eller ateranvindning som anldggningsmaterial dar mojligt.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirden medfor betydande forbittringar i bade restider och trafiksikerhet for samtliga trafikslag. Den

storsta negativa paverkan beror dock fornlaimningar och landskapet inom projektomradet, som riskerar
att paverkas i viss man.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 0,09
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,30
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,00321

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E10, Morjarv - Svartbyn (etapp 1)

Objekt-id VSN206

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Norrbotten

Kommun Kalix och Overkalix

Trafikverksregion Norra regionen

Trafikslag Vag

Skede Bygghandling/genomférande

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

E10 ar en viktig kommunikationslank bade lokalt, regionalt och nationellt. Vagen trafikeras av
oskyddade trafikanter, langsamtgéende fordon och snabb genomfartstrafik vilket ger
trafiksdkerhetsrisker. Vagen har dalig plan- och profilstandard samt ar smal, ca 7-8 meter bred. Detta
forsvarar omkorning av tunga fordon vilket ger forhgjd olycksrisk och forsamrad framkomlighet. Vigen
trafikeras av forhallandevis stor andel tung trafik. Skyltad hastighet dr 9o km/h. Géng- och cykelviagar
saknas.

Végen ar en viktig transportled for arbetskraftférsorjning och arbetspendling till och fran Malmfilten.
E10 ar aven viktig for transport av konsumtionsvaror, uttransportering av producerat hogvardigt gods
samt for material till gruvindustrin. Vagen ingar dven i TEN-T-nétet.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Vaglangd Cirka 16,4 km.
Vanlig vag: 2 kf utan motesseparering. Vagen ar
Vagstandard 7-8 m bred och belagd. Skyltad hastighet ar 9o
km/h.
5 -
Vigtrafik AD’I; 2682 fordon/dygn varav 14% tung trafik,
matar 2022.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Vagen byggs om till motesfri landsvag (2+1) med mittracke och viltstangsel, utformad for 100 km/h.
Cirka 40 % av strackan far omkorningsbara korfalt. Strax norr om Réktforsen far 2,93 km 1+1-korfalt
och 1,01 km utformas med 2+2 korfilt. Viagen far ny strackning vid bade Kilvan och Riktforsen, dar
den senare innebar en forkortning av viagen med cirka 30 meter. En ny bro byggs i nytt lage 6ver
Kilvan. Vid Kilvan anlaggs dven en planfri faunapassage under E10.

En ytterligare faunapassage i form av viltport byggs cirka 2 km sdder om Vastra Svartbyn, pa plats
utpekad av berorda samebyar. Viltstangsel satts upp langs hela etappen, inklusive grindar vid
parkeringsfickor och anslutande vagar for att mojliggora evakuering av ren. Vid anslutande vagar dras
viltstangslet in minst 50 meter. Pa utvalda delar kompletteras atgarderna med sidoracken. For att
begransa bullerpaverkan foreslas bullervallar och fastighetsnéra dtgarder sdsom fonster- och
ventilbyten. Med dessa atgarder bedoms riktvarden kunna uppfyllas. Flertalet mindre direktutfarter
stiangs, medan vissa ersitts med anslutningar utformade som "hoger in/hoger ut". Tre korsningar byggs
om till korsningstyp C, vilket ger hogre trafiksidkerhets- och funktionsstandard.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Viglingd Cirka 16,4 km
Motesfri landsvag, 2+1 korfalt med cirka 40 %
Viagstandard omkorningsbar del. Vagbredden ar huvudsakli-

gen 14 meter och skyltad hastighet dr 100 km/h.
ADT 2682 fordon/dygn varav 14% tung trafik,
mitar 2022.

Vagtrafik

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgarden ar att forbattra framkomligheten och trafiksikerheten genom att bygga en
motesseparerad vag med trafiksikra anslutningar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berédkningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-séakrad enligt TDOK
2011:182
2025-05-07 | 2025-3 (osékerhetsanalys och 965 164 932 158
underlagskalkyl samt
FKS)
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 3 798
Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky!l
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Bedémning

Okad anlaggningsmassa med tv& nya faunapassager

vag

underhallskostnader.

Drift och underhall innebar okat behov av drift och underhall. Effekten ar dock | Férsumbart
forsumbar sett till investeringskostnaden.
Underhallskostnad En 6kad anlaggningsmassa leder till 6kade drift- och 35

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Planeringslage

Detta objekt, E10 Morjarv—Svartbyn (etapp 1), befinner sig i projekteringsfas, dar arbetet med
bygghandlingen nu narmar sig fardigstéllande. Etapp 1 har en planerad byggstart i borjan av 2026 och
omfattar cirka 16,4 km av den totala strackan. Den ursprungliga projektstrackan, E10 Morjarv—
Svartbyn, omfattar cirka 23,5 km, fran vigskalet i Morjarv i soder till Vastra Svartbyn i norr. Projektet
var initialt planerat som ett ssmmanhéingande objekt, men under detaljprojekteringen identifierades
omfattande behov av geotekniska forstarkningsatgarder som inte framkom i planskedet. Tillsammans
med generella kostnadsokningar inom anlidggningsbranschen har detta lett till att den ursprungliga
budgeten, enligt Nationell transportplan 2022—2033, inte ldngre ar tillracklig. Trots detta har
Trafikverkets nationella revisionsgrupp beslutat att den ursprungliga budgetramen i géllande plan
kvarstar. Mot denna bakgrund har projektet delats upp i tva etapper for att mojliggora genomforande
inom befintlig ekonomisk ram. Etapp 1, som omfattas av denna samlade effektbedomning, utgor den
norra delen av strackan och omfattar cirka 16,4 km. Etapp 2 utgor resterande cirka 7 km i soder, fran
Morjarv och norrut. Planeringsarbetet for etapp 2 pagar, men det finns dnnu inte forutsittningar for att
faststilla nagon tidplan eller produktionsstart. Atgirden 4r ett namngivet objekt i gillande Nationell
transportplan 2022—-2033 och ar dven foreslagen i forslaget till kommande plan 2026—-2037. En
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har tagits fram for hela den ursprungliga strackan Morjarv—
Svartbyn.
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys 2024-04-01

Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys 2024-04-01

Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2025-05-27

Namn Tillvéxttal
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 11
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosari, faktor 1,2
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,2
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognoséar2, faktor 1,3

Kommentar:

Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:
Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/

Objektnummer: VSN206, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Vennberg Magnus, IVnrv5, 0771-921 921
Skede: Bygghandling/genomférande

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-06-05

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
798 mnkr 35 mnkr 158 mnkr -674 mnkr -0,81
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 1037 35 110 -961 -0,90
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 798 37 186 -649 -0,78
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 798 32 129 -701 -0,84
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 798 35 145 -688 -0,83
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 798 35 220 -612 -0,74
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 798 35 96 -736 -0,88
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 798 35 157 -675 -0,81
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 798 35 158 -674 -0,81
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 798 35 158 -674 -0,81

Kommentar:

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Objektnummer: VSN206, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Vennberg Magnus, IVnrv5, 0771-921 921

Skede: Bygghandling/genomférande

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-06-05

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Atgirden avser etapp 1 av E10 Morjirv—Vistra Svartbyn, vilken omfattar cirka 16,4 km av

den totala projektstrackan pa 23,5 km. Denna etapp genomfors oberoende av 6vriga

infrastruktursatsningar i omradet. For den aterstdende delen, etapp 2, pagar fortsatt planering men det
finns i dagslaget inga beroenden till andra pagdende eller planerade infrastrukturobjekt som péaverkar

genomforandet av etapp 1.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Objektnummer: VSN206, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Vennberg Magnus, IVnrv5, 0771-921 921
Skede: Bygghandling/genomférande

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-05 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Referenser

Referenser Namn/beskrivning

la SEK-importkalla

lc Json-fil EVA

2a FKS

3 Klimatkalkyl

4 Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
5 Bullerutredning

1b Arbets-PM

Gammal SEB fran 2020-07-22 nas pa foljande lank:
https://bransch.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord/Region%20No
rd/3%20Investering/VSN206%20E10%20Morj%C3%A4rv-
Svartbyn/vsn206_e10_morjarv_svartbyn_seb 200602_g.pdf

SEB Id for denna SEB: e0619b73-8e6b-4746-b79¢c-e976b039412¢

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Objektnummer: VSN206, Arendenummer: TRV 2024/35446 @i

. 1 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Vennberg Magnus, IVnrv5, 0771-921 921
Skede: Bygghandling/genomférande

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-05 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-06-19
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Vennberg Magnus, IVnrv5
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning



https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

