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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en férdelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Visterbotten lin och berdr Skellefted kommun.

Nulage och brister

Viag 95 genom Skellefted har en viktig funktion for arbetspendling och godstransporter. Langs vag 95
(Norra Jarnvagsgatan) mellan E4 och Lasarettsviagen finns idag brister. Vagstrackan har lag standard
med ett flertal anslutningar till lokala gator, fastigheter och parkeringar. Aktuell del av vigen utgor en
barriar i Skellefted mellan centrum och de norra stadsdelarna. I naromréadet till vigen planeras
Norrbotniabanan och ett nytt resecentrum att anlaggas vilket ger nya krav pa vigens funktion.

Beskrivning av atgarden

Den trafiksignalreglerade passagen som korsar vig 95 ersitts av en planskild passage for gdende och
cyklande. Passagen forbinds med befintlig planskild passage under jarnvagen. I passagen ingar en ramp
vilket majliggor att cyklister kan korsa jarnvagen och vag 95 lattare. Vidare flyttas vig 95 soderut,
narmare jarnvagen, och far minskad viagbredd. Skyltad hastighet hojs till 60 km/h. I samband med
detta tas anslutningar till lokala gator och fastigheter samt parkering soder om vag 95 bort.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgirdens syfte ir att framkomligheten ska bibehallas eller forbittras for genomgéende motorfordon
langs vag 95 samtidigt som funktionen for gdende och cyklande ska forbattras.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 80 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde -36 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,52

Ej beraknade effekter Forsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust olénsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordelningsanalys

Personbilar paverkas mest genom minskad restid. Detta ger att yrkesverksamma min bedoms generellt
fa storst andel av nyttorna. Samtidigt paverkas trafiksdkerheten for personbilar totalt sett negativt.
Reskomfort och trygghet okar for gdende och cyklister. Atgirden kan i viss man dven underlitta
tillgdngligheten till kollektivtrafikanldggningar. Lokal trafik i Skellefted gynnas samtidigt som bade
regional trafik i Vasterbotten och nationell genomfartstrafik ocksa far nyttor. Restiden for
godstransporter forbattras vilket bland annat ger nytta for transporter inom gruvnaringen.

Funktionsmal och hansynsmal

Storsta positiva méalpaverkan ar att restiden minskar for personresor som utfors med bil. Storsta
negativa malpaverkan ar att trafiksikerheten forsdmras for personresor som utfors med bil.
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar maluppfyllelsen negativt. NUK indikerar att det finns konflikter mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Atgirden har inte tidigare varit aktuell for att lyftas in i Lianstransportplan for Visterbotten. En
atgardsvalssudie (se Referens) fardigstilldes under 2023 och i beslutet om fortsatt hantering ingick
denna striacka som en rekommenderad atgiard. Samlad effektbedomning for atgiarden tas fram for fosta
gangen i samband med Atgirdsplanering infor Linstransportplan for Visterbotten 2026-2037. Nista
steg i processen for Trafikverket ar vagplan samtidigt som Skellefted kommun far arbeta med
detaljplaner for den kommunala mark som paverkas.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskomfort och
trygghet

En planskild passage med ramp Okar
tryggheten och komforten for gédende och
cyklister samtidigt som en tunnel kan
upplevas otrygg i sig. Reskomforten for
bilresenarer bedéms tka nagot genom
smidigare l6sning langs vag 95 samtidigt som
bilparkeringar tas bort vid stationen vilket kan
minska reskomforten vid fardmedelsbyte.
Totalt sett bedoms effekten vara férsumbar.

Forsumbart

Reskostnad personbil

Forandringen av vag 95 med 6kad
anpassning till genomfartstrafik ger nagot
minskade kostnader att framfora personbilar.

-0,03 mnkr/ar

0,96

Restid

Restid for gdng- och cykeltrafik: Restiden for
gaende och cyklister bedéms minska nar en
planskild passage for dessa ersatter
trafiksignalanlaggning. Lésningen innebér
aven att cyklister inte &r hanvisade att
anvanda hiss.

Forbattring

Restid

Restid anslutningar: For boende och
verksamma som anvander anslutningar och
utfarter som stangs mot vag 95 kan restiden
Oka. Detta inkluderar bilresendrer som idag
nyttjar parkeringar som tas bort vilket kan 6ka
restiden vid fardmedelsbyte.

Forsamring

Restid personbil

Forandringen av vag 95 med 6kad skyltad
hastighet ger att fordon kan framféras med
hdgre hastighet vilket minskar restiden.

-6,7 kftim/ar

50
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Samlad effektbedomning

passage for gaende
och cyklande

som ersatter trafiksignalanléaggning ger
minskad restid for personbilstrafik.

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Restid personbil - Planskild passage for gaende och cyklister 9,0

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

Godstidskostnad vag | Forandringen av vag 95 med t6kad -0,01 mnkr/ar 0,21
anpassning till genomfartstrafik ger nagot
minskade kostnader att framféra gods.

Godstidskostnad vdag | Planskild passage for gaende och cyklister 0,02

- passage for gdende | som ersatter trafiksignalanlaggning ger

och cyklande minskad godstidskostnad men effekten ar
marginell.

Reskostnad lastbil Forandringen av vag 95 med 6kad -0,01 mnkr/ar 0,21
anpassning till genomfartstrafik ger nagot
minskade kostnader att framfdra lastbilar.

Restid lastbil Forandringen av vag 95 med 6kad skyltad -0,45 kftim/ar 3,7
hastighet ger att fordon kan framféras med
hogre hastighet vilket minskar restiden.

Restid lastbil - Planskild passage for gaende och cyklister 0,52

passage for gdende
och cyklande

som ersatter trafiksignalanlaggning ger
minskad restid for lastbilstrafik.

Persontransportforetag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Trafiksdkerhet

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Allvarligt skadade Allvarligt skadade okar nagot da skyltad 0,02 LAS/ar
exkl MAS (LAS) hastighet hgjs vilket ger att fordon kan
framféras fortare.
Déda Aven om skyltad hastighet hojs vilket ger att 0 D/ar
fordon kan framféras fortare paverkas antalet
dbédade endast marginellt.
Egendomskador Egendomskador minskar vilket bedéms bero -11 EO/ar
framst pa att antalet anslutningar langs vag 95
minskar.
Ej allvarligt skadade Ej allvarligt skadade o6kar nagot d& skyltad 0,16 ES/ar
hastighet hdjs vilket ger att fordon kan
framféras fortare.
Mycket allvarligt Aven om skyltad hastighet hojs vilket ger att 0 MAS/ar
skadade fordon kan framforas fortare paverkas antalet
mycket allvarligt skadade endast marginellt.
Trafiksdkerhet Att en trafiksignalanlaggning for gdende och Forbattring
cyklster ersatts av en planskild passage okar
trafiksakerheten for alla trafikanter.
Trafiksakerhet totalt Trafiksakerheten paverkas negativt framst av -16
(beraknat) skyltad hastighet hojs vilket ger att fordon
framfors fortare. Att antalet anslutningar
minskar Okar trafiksdkerheten. Totalt sett blir
det negativ paverkan.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06 Samlad effektbedomning
Halsa

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Avgaspartiklar Paverkan pa utslapp av avgaspartiklar ar 0 ton/ar 0,02

marginell.
Buller Hojd skyltad hastighet som ger att fordon kan Forsumbart

framforas fortare ger 6kat buller fran trafiken.
Samtidigt bedéms miljon vid vag 95 idag vara
bullerutsatt genom 6vrig infrastruktur som
befintlig jarnvag. Totalt sett bedéms paverkan
vara féorsumbar.

Kvaveoxider Paverkan pa utslapp av kvaveoxider &r 0 ton/ar 0,03
marginell.
Luftkvalitet Farre start och stopp for fordonstrafiken Forsumbart

behovs nar trafiksignalreglerad passage
ersatts av en planskildhet, vilket minskar
utslapp av slitagepartiklar. Effekten bedéms
férsumbar i relation till investeringskostnaden.

Slitagepartiklar Paverkan pa utslapp av slitagepartiklar 6kar 0,03 ton/ar -1,7
nagot framst genom att fordon kan framféras
fortare.
Ovrig effekt Den planskilda passagen for gaende och Forsumbart

cyklande kan bidra till viss 6kad fysisk aktivitet
i transportsystemet. Totalt sett beddms dock
effekten vara férsumbar.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Intrdng - manniskor Atgarden mojliggor for kommunen att géra Forbattring

omgivningarna langs vag 95 mer attraktiva da
miljén runt vagen kan ges en gron och
stadsmassig karaktar.

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en minskad anvéndning av
Motorbransle motorbransle, vilket minskar utsléppen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor” och "Godstransporter”.

Ovriga effekter

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 0

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 0

Energianvéandning (kwh/prognosar) Ingen uppgift
Godsflode (tonkm/prognosar) Ingen uppgift
Resande personbil (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift
Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift

Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas séledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller 6ka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgarder som alternativt behovs for att nd klimatmalet (anvindning av
biobransle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobransle
eftersom de fossila brénslena da antas vara bortreglerade. For att berdkna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa férandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddmt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) 0,00

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -0,22

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade 0,36

effekter (mnkr)

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter o % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvintas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 466 2,0
Reinvestering per ar 6,0 0,05
Drift och underhall per ar 1,5 0,02

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagéar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Restiden for personbilar minskar nar den skyltade hastigheten héjs och trafiksignal tas | 60 mnkr 0,87
bort.

Restiden for gaende och cyklister bedéms minska nar en planskild passage for dessa =0

ersatter trafiksignalanlaggning. Restiden for bilresenérer som anvander anslutningar
och parkeringar som tas bort bedéms 6ka.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Restiden for lastbilar minskar néar den skyltade hastigheten hoéjs och trafiksignal tas 4,6 mnkr 0,07
bort.
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

mnkr

0

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
Trafiksakerheten paverkas negativt framst genom att skyltad hastighet hgjs vilket ger -16 mnkr
att fordon kan framféras snabbare. >.023

Att en trafiksignalanlaggning for gdende och cyklister ersétts av en planskild passage >
Okar trafiksdkerheten for alla trafikanter.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvérde NUK*

Halsa: Paverkan pa utslapp av slitagepartiklar 6kar nagot framst genom att fordon kan | -1,6 mnkr -0,02
framféras fortare.

Hélsa: Den planskilda passagen for gdende och cyklande kan bidra till viss okad fysisk | =0
aktivitet i transportsystemet. Hojd skyltad hastighet kan ge 6kat trafikbuller. Totalt sett
beddms dock effekten vara férsumbar.

Natur- och Kulturmiljo: Atgarden méjliggér for kommunen att géra omgivningarna langs | >
vag 95 mer attraktiva da miljon runt vagen kan ges en gron och stadsmassig karaktar.

Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingdr i nuvardena och
bedémningarna fér "Personresor” och "Godstransporter”.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -14 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde fér nyttor under kalkylperioden 33 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,5

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 69 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 0 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =

Totala utgifter 69 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV -36 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK -0,52
Sammanvagd beddmning av ej beraknade effekter Foérsumbart

Sammanvagd beddmning av samhéllsekonomisk Iénsamhet

Robust olénsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Huvudanalysen ar olonsam. Alla kianslighetsanalyser ar olonsamma. Osikerheter finns kopplat bade till
berdkningsmetod och trafikfloden.

Kvalitetsbedémning

Berédknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

Det finns osdkerheter med kalkylen kring hur atgarden representeras i verktygen och metoder. Vidare
finns osdkerheter med trafikfloden for savil fordonstrafik och oskyddade trafikanter och fordelning av
dessa i berdkningen av effekter av den planskilda passagen.

Ej beraknade effekter:

Atgirden ger friimst positiva effekter pa trafiksikerhet. Negativ effekt dr okad restid for bilresenirer
som anvander anslutningar och parkeringar som tas bort. Totalt sett bedoms dock effekterna inte
overstiga 10 % av atgirdens utgifter. Denna bedomning ar osiker.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Inga direkta beroenden till andra projekt ar identifierade. I omedelbar néarhet av aktuell stracka
kommer Norrbotniabanan att byggas samt ett nytt resecentrum att uppforas. Detta kommer paverka
forutsattningar och behov for atgarden.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Personbilar paverkas mest genom minskad restid. Detta ger att yrkesverksamma man bedoms generellt
fa storst andel av nyttorna. Samtidigt paverkas trafiksdkerheten for personbilar totalt sett negativt.
Reskomfort och trygghet kar for gdende och cyklister. Atgiirden kan i viss man dven underlitta
tillgangligheten till kollektivtrafikanlaggningar. Lokal trafik i Skellefted gynnas samtidigt som bade
regional trafik i Vasterbotten och nationell genomfartstrafik ocksa far nyttor. Restiden for
godstransporter forbattras vilket bland annat ger nytta for transporter inom gruvnaringen.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet
Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Bilresenarer paverkas positivt genom minskad restid. Forutsattningar att vilja andra fairdmedel an bil
underlattas av atgarden, som ger okad reskomfort och trygghet for gdende och cyklister. Losningen
underlittar dven i viss man for resenirer att na kollektivtrafikanldggningar &ven om bilresenirer kan
paverkas nar parkeringar tas bort.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft

Godstransporter paverkas positivt genom minskad restid. Detta ger en 6kad konkurrenskraft.

Funktionshindrades tillganglighet

Okad separeringsgrad for oskyddade trafikanter via planskild passage bedoms forbittra tillgingligheten
for funktionshindrade under forutsattning att 16sning med hiss finns.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Okad separeringsgrad for oskyddade trafikanter via planskild passage bedoms forbittra barns
mojligheter att anvinda transportsystemet.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle

Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa
www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

17


http://www.trafikverket.se/
http://www.trafikverket.se/seb

Objektnummer: VNR2665, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Lundstrom Anders, PLnru, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Hojd skyltad hastighet ger sdmre trafiksiakerhet for motorfordon. Samtidigt 6kar trafiksdkerheten da
gaende och cyklande kan korsa viag 95 via en planskild passage.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Hojd skyltad hastighet vilket ger att fordon framfors med hogre hastighet 6kar normalt
energiforbrukningen och klimatpaverkan samtidigt som sanering av anslutningar och utfarter innebar
firre start och stopp for fordonen. Kalkylen visar pa endast marginell paverkan pa klimat. Aven den
planskilda passagen for oskyddade trafikanter innebar att att acceleration och retardation minska, och
detta fangas inte av kalkylen. Atgirden innebir byggande samt drift och underhall av mer omfattande
infrastruktur, vilket ger okad klimatpaverkan.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Ho6jd skyltad hastighet vilket gor att fordon framférs med hogre hastighet 6kar utslappen. Samtidigt
innebar en planskildhet for oskyddade trafikanter istéllet for en trafiksignalreglerad passage en
jamnare hastighet for fordonen och farre start och stopp, vilket minskar utslapp.

Buller och vibrationer

Hojd skyltad hastighet vilket gor att fordon framfors med hogre hastighet genererar okat trafikbuller.
Samtidigt bedoms miljon vid vag 95 idag vara bullerutsatt genom ovrig infrastruktur som befintlig
jarnvag.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Landskap

Flytt av vag 95 tillsammans med en planskild passage bedoms ge ett positivt bidrag da miljon runt
vagen kan ges en mer gron och stadsmassig karaktar. Marken dar anldggningen planeras har laga
natur- och kulturvarden i nuliget.

Vatten
Atgirden péverkar ej detta.
Material och kemiska produkter

I atgiarden ingar att hantera eventuellt farligt avfall. Det forutsatts att Trafikverkets riktlinjer och
rutiner tillampas samt att nodvandig uppfoljning genomfors kontinuerligt.

Fororenade omraden och masshantering

I dtgarden ingar att hantera eventuella skadliga &mnen och fororenade omréaden vid befintlig vig och
jarnvag. Det forutsatts att Trafikverkets riktlinjer och rutiner tillimpas samt att nédvandig uppfoljning
genomfors kontinuerligt.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Storsta positiva malpaverkan ar att restiden minskar for personresor som utfors med bil. Storsta
negativa malpaverkan ar att trafiksiakerheten forsamras for personresor som utfors med bil.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. NUK indikerar att det finns konflikter mellan
funktionsmaélet och hdnsynsmalet.

Mal NUK

Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 0,93783
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) -0,25634
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,00521

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn V&g 95 ombyggnad vid Skellefted resecentrum
Objekt-id VNR2665

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Vasterbotten

Kommun Skellefted

Trafikverksregion Norra regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Vig 95 genom Skellefted har en viktig funktion for arbetspendling och godstransporter. Liangs vig 95
(Norra Jarnvagsgatan) mellan E4 och Lasarettsvigen finns idag brister. Vagstrackan har 1ag standard
med ett flertal anslutningar till lokala gator, fastigheter och parkeringar. Aktuell del av vigen utgor en
barriar i Skellefted mellan centrum och de norra stadsdelarna. I naromradet till vigen planeras
Norrbotniabanan och ett nytt resecentrum att anlidggas vilket ger nya krav pa viagens funktion.

Det finns ett gdng- och cykelstrak i Skelleftea mellan Vitbergsgatan och Tradgardsgatan som korsar vig
95. Straket passerar over vigen via ett trafiksignalreglerat 6vergangsstille kombinerat med passage for
cyklister. Trafiksignalen ar placerad strax i anslutning till en gdngtunnel under befintlig jarnviag (som
gar strax soder om vig 95). I ndrheten till gaingtunneln finns Skelleftea busstation. Straket bedoms dock
inte vara attraktivt. En anledning ar att gdngtunneln under jirnvéagen har enbart trappa och hiss mot
vag 95 vilket forsvarar for cyklister. Aktuell stracka av vag 95 ar idag utpekad inom Funktionellt
prioriterat vignat (FPV) for godstransporter, 1angviaga personresor, dagliga personresor samt
kollektivtrafik. Vag 95 ar idag en viktig lank mellan Skellefted, Skelleftehamn och Boliden. Den ar dven
central for tunga gods- och gruvtransporter samt andra transporter mellan kusten, inlandet och Norge.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Trafikslagsspecifik information — nulége och brister

Gangvagslangd 0,7 km

Géngvagsstandard Separerad gang- och cykelvig med bredd 3 m.
Trafiksignalreglerat 6vergangstélle pa strackan.

Géngtrafik Inga kdnda mitningar men uppskattas till 320
fotgangare per dygn som korsar vag 95

Cykelvagslangd 0,7 km

Cykelvagsstandard Separerad gang- och cykelvdg med bredd 3 m.
Trafiksignalreglerad passage pa strackan.

Cykeltrafik Langs vag 95 cirka 100 cyklister per dygn och
cirka 800 cyklister som korsar viag 95

Viglangd 0,7 km

Vagstandard Vanlig vig: 2 kf utan motesseparering, vagbredd

8 m och skyltad hastighet 50 km/h

Vagtrafik 8 000 fordon per dygn, matar 2022 och lastbils-
andel 6%

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Idéskiss av atgarden. Lila och grona pilar visar olika satt hur ramper till och fran gang- och cykelpassagen kan
hanteras.

Den trafiksignalreglerade passagen som korsar vig 95 ersitts av en planskild passage for gdende och
cyklande. Passagen forbinds med befintlig planskild passage under jarnvagen. I passagen ingar en ramp
vilket mojliggor att cyklister kan korsa jirnvagen och vag 95 lattare. Vidare flyttas viag 95 soderut, nér-
mare jairnvagen, och far minskad vagbredd. Skyltad hastighet hgjs till 60 km/h. I samband med detta
tas anslutningar till lokala gator och fastigheter samt parkering séder om vig 95 bort.

Atgiirden innebir att ging- och cykelstriket mellan Vitbergsgatan och Tridgardsgatan som korsar
jarnvagen och vag 95 far en utvecklad funktion.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangvagslangd 0,7

Géngvagsstandard Separerad gang- och cykelvig med bredd 3 m.
Planskild passage pa strackan.

Gangtrafik Inga kinda matningar men uppskattas till 320
fotgangare per dygn som korsar vag 95

Cykelvagslangd 0,7

Cykelvagsstandard Separerad gang- och cykelvdg med bredd 3 m.
Planskild passage pa strackan.

Cykeltrafik Langs vag 95 cirka 100 cyklister per dygn och
cirka 800 cyklister som korsar viag 95

Viglangd 0,7 km

Vagstandard Vanlig vag: 2 kf utan motesseparering, vagbredd

7,5 m och skyltad hastighet 60 km/h

Vagtrafik 8 000 fordon per dygn, matar 2022 och lastbils-
andel 6%

Syfte och viktigaste effekt

Atgiirdens syfte ir att framkomligheten ska bibehallas eller forbittras for genomgiende motorfordon
langs vag 95 samtidigt som funktionen for gaende och cyklande ska forbéattras.

Preciserat syfte och forviantade effekter med atgiarden ar » Vag 95 har en viktig funktion for regional och
nationell trafik och den bedoms kvarsta under overskadlig tid vilket medfor behov av bibehéllen eller
forbattrad framkomlighet for genomgaende motorfordonstrafik (bil, buss, lastbil). « Vag 95 har en
viktig funktion for oskyddade trafikanter i 6st-vistlig riktning samt har en potential att forbattras och
bli ett gent och attraktivt strak strax norr om Skellefted centrum och knyta an till flera viktiga
maélpunkter som Lasarett, Resecentrum och Gymnasieskola, idrottsanldggning Norrvalla utéver de
bostadsomraden som finns langs vigen. « Det finns begransade mojligheter att leda om trafik fran vag
95 forbi den aktuella strackan i parallella strdk. Detta medfor behov av hog tillforlitlighet och fa
konfliktpunkter for att minimera risker for avbrott. « Bidra till stadens utveckling pad den mest centrala
strackan av vag 95.
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva

prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)

2024-11-11 | 2023-6 GKI (endast 80 24 80 24

AVS/Funktionsutredning)

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 2 69

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvarde

(mnkr)/Beddmning

vag

Drift och underhall Planskild passage for gdende och cyklande genererar en Foérsumbart
kostnad for drift och underhall men paverkan jamfort med
dagens I6sning bedéms vara férsumbar.

Underhallskostnad 0

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Planeringslage

Atgirden har inte tidigare varit aktuell for att lyftas in i Linstransportplan for Visterbotten. En
atgardsvalssudie (se Referens) fardigstilldes under 2023 och i beslutet om fortsatt hantering ingick
denna stracka som en rekommenderad atgard. Samlad effektbedomning for dtgarden tas fram for fosta
gangen i samband med Atgirdsplanering infor Linstransportplan for Visterbotten 2026-2037. Nista
steg i processen for Trafikverket ar viagplan samtidigt som Skellefted kommun far arbeta med
detaljplaner for den kommunala mark som paverkas.

Bakgrunden till objektet ar att vig 95 kommer att paverkas av Norrbotniabanans dragning och
uppforandet av resecentrum i Skellefted. Vag 95 tillsammans med vag 372 knyter ihop viktiga
regionala malpunkter och det finns under 6verskadlig tid inget alternativ till strackningen genom de
centrala delarna av Skelleftea

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01

Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01

Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-10-04

Namn Tillvéxttal
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 1,5
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognoséar2, faktor 1,6
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,6
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosari, faktor 14

Kommentar: Restidnyttor anvands for att virdera effekter fran manuell berdkning for restidsnyttor for
personbiltrafik nar trafiksignal ersatts av planskild passage for gaende och cyklister.

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
69 mnkr 0 mnkr 33 mnkr -36 mnkr -0,52
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 96 0 28 -69 -0,71
Hogre transportfldden i prognosar 1, +20 % 69 0 39 -30 -0,44
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 69 0 28 -41 -0,59
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 69 0 25 -44 -0,63
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 69 0 29 -40 -0,58
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 69 0 37 -32 -0,46
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 69 0 33 -36 -0,52
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 69 0 32 -37 -0,53
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 69 0 34 -35 0,51
Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Inga direkta beroenden till andra projekt dr identifierade. I omedelbar niarhet av aktuell
stracka kommer Norrbotniabanan att byggas samt ett nytt resecentrum att uppforas. Detta kommer
paverka forutsattningar och behov for atgiarden.
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

la SEK-importkalla

1b Json

1c Manuell berakning av effekter fran planskild passage
1d Restidsnyttor av planskild passage huvudanalys

le Restidsnyttor KA +20 %

1f Restidsnyttor KA -20 %

19 Restidsnyttor KA 95 kr

2a GKI

2b Investeringskostnad, omrékning BCA

3 Klimatkalkyl

4 Arbets-PM SEB

5 Grenvagen inkl. GC-passage vid resecentrum, Sweco, 2023-06-11
6 Slutrapport, 2023 07 05

SEB Id: 2ce6c634-c6da-4fh3-bd92-24329acb8794
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Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-01-29
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Lundstréom Anders, PLnru
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader



https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

