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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra I6nsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. La&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Visterbotten lin och berér Umed kommun.

Nulage och brister

Befintlig E4 pa strackan mellan Anumark och Taftebole i Umed har idag 1ag standard som inte uppfyller
Trafikverkets krav for vig med skyltad hastighet 110 km/h. Trafiksidkerhet och framkomlighet genom
Anumark samt i korsningen (vig 645/E4), mot Hjoggmark/Déava, ar begransad. Dessutom &r
planeringen i omradet, med vig, jarnvag och bebyggelse, ej tillrackligt samordnad. Skyltad
hastigheterna varierar mellan 70 km/h och 110 km/h.

Beskrivning av atgarden

Atgirden innefattar anliggande av trafikplats i nuvarande korsning mellan vig 645/E4 samt
upprustning av parallellvigen genom byn. Skyltad hastighet pa E4 hojs till 110 km/h. Busshéllplatser
byggs i bada riktningar vid foreslagen trafikplats och en ny hallplats med tillhérande géng-och
cykelport anliaggs dven i sodergaende riktning i Taftebole. Gang-och cykelport byggs ocksa i centrala
Anumark och en vigport for oskyddade trafikanter och bilar dir Innertavlevigen idag ansluter mot E4.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgiirden syftar till att 6ka trafiksikerhet och tillginglighet for bade fordonstrafik och oskyddade
trafikanter langs E4 vid Dava industriomrade samt forbattra kapacitet och framkomlighet i korsning.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 428 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde 1,9 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 0,00

Ej beraknade effekter Forsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Néara noll
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Fordelningsanalys

Atgirden minskar restiden och forbittrar trafiksdkerhet for personbilar och lastbilar, vilket gynnar
framst yrkesverksamma méan med korkort. Forbattringar ses dven for gaende, cyklister och
kollektivtrafikresenarer, vilket okar tillgingligheten och trafiksakerheten for dessa grupper. Flera
niringsgrenar paverkas positivt av forbattrad framkomlighet vid korsning viag 645/E4 och pa E4,
speciellt verksamheter vid Dava industriomrade och som bidrar till den grona omstéllningen och
Umeas mél om koldioxidneutralitet. Atgirden gynnar fraimst boende och verksamma inom Umea
kommun och Vasterbottens lan.

Funktionsmal och hansynsmal

Storst positiv effekt fas pa restid och trafiksdkerhet medan storst negativ inverkan fas pa reskostnad.
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Atgirdsvalsstudie "Nydala cirkulationsplats-Déva-Tiftebole”, TRV 2019/53677 fardigstilldes under ar
2020 pa strackan som ligger pa E4 norr om Umea. Det aktuella objektet samt ytterligare atgarder
rekommenderades och en avsiktsforklaring gallande fortsatt planering upprittades med kommunen.
Under 2024 har en utredning gatt igenom de framtagna underlagen, uppdaterat kostnadsberakningar
och rekommenderat ett komplett objekt for vidare hantering inom atgardsplaneringen for nationell
plan planperioden 2026-2037. Den aktuella strickan ar idag utpekad inom Transeuropeiska
transportnatet (TEN-T) och Funktionellt prioriterat viagnat (FPV) for godstransporter, langviga
personresor, dagliga personresor samt kollektivtrafik. Ingen miljokonsekvensbeskrivning finns
framtagen. Enligt 6verenskommelsen om samarbete mellan Umea kommun och Trafikverket ar
utgangspunkten att den som planerar ny infrastruktur eller paverkar funktionen i befintlig
infrastruktur ocksd maste kidnna ett ansvar for att 16sa den problematik som uppstar. Det pagar en
dialog med kommunen avseende en avsiktsforklaring gidllande medfinansiering av objektet. Objektet
blir angelaget pa grund av den planerade utvecklingen av Dava Eco Industrial Park. Trafikflodena i
huvudanalysen i denna samlade effektbedomning (SEB) tar hiansyn till exploateringsplanerna och den
trafik de genererar. Tidsplan for detaljplanen for industrietableringen ar att ga pa samrad med ett
planforslag under kvartal tre 2025, granskning kvartal tvd 2026 och sedan anta detaljplanen under
kvartal fyra 2026.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskomfort och
trygghet

Okad vagstandard inklusive trafikplats,
forbattrade gang- och cykelmaojligheter samt
nya hallplatslagen for kollektivtrafik Gkar
komfort och trygghet for alla trafikanter.

Forbattring

Reskostnad personbil

Reskostnaden for personbilar 6kar genom
hogre skyltad hastighet, vilket ger 6kad
forbrukning av drivmedel och
fordonsfdorslitning.

1,7 mnkr/ar

-39

Restid

Restid parallellvag: Nar korsningar och
anslutningar stdngs med hanvisning till
parallellvagnat kan detta ge en 6kad restid
for lokal trafik som tidigare nyttjade nu
stéangda anslutningar. Effekten bedéms dock
vara férsumbar.

Forsumbart

Restid personbil

Restiden for personbilar minskar genom
hdgre skyltad hastighet och att korsning som
ansluter till Dava industriomrade byggs om till

-46 kftim/ar

354

trafikplats.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Godstidskostnad vag | Godstidskostnaden sjunker da restiden for -0,07 mnkr/ar 1,8
godstrafik minskar och saledes
kapitalbindningstiden for gods.
Reskostnad lastbil Reskostnaden for godstrafik 0kar genom 0,45 mnkr/ar -8,6

hdgre skyltad hastighet, vilket ger 6kad

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
forbrukning av drivmedel och
fordonsférslitning.
Restid lastbil Restiden for godstrafik minskar genom hogre | -3,4 kftim/ar 30
skyltad hastighet och att korsning som
ansluter till Dava industriomrade byggs om till
trafikplats.
Persontransportféretag
Trafiksékerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Allvarligt skadade Atgéarden minskar antalet allvarligt skadade -0,19 LAS/ar
exkl MAS (LAS) framst tack vare forbattringar for gang-och

cykeltrafik samt anlaggande av trafikplats.

Ddéda Antalet doda paverkas marginellt av atgarden.
Anlaggandet av trafikplats bidrar till férbattrad
trafiksakerhet samtidigt som hojd skyltad
hastighet bidrar till forsdmrad trafiksakerhet.

0,01 D/ar

Egendomskador Atgarden minskar méngden egendomsskador
tack vare forbattringar for gang-och cykeltrafik
samt anlaggande av trafikplats.

-16 EO/ar

Ej allvarligt skadade Atgarden minskar antalet ej allvarligt skadade
framst tack vare forbattringar fér gang-och
cykeltrafik samt anlaggande av trafikplats.

-1,0 ES/ar

Mycket allvarligt Atgarden minskar antalet mycket allvarligt
skadade skadade framst tack vare forbattringar for
gang-och cykeltrafik samt anlaggande av
trafikplats.

-0,05 MAS/ar
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet | centrala Anumark innefattar atgarden bade Forbattring
anlaggandet av tva planskilda passager under
E4 for gang- och cykeltrafik och en sanering
av utfarter mot E4, vilket sammantaget
innebar en positiv effekt pa trafiksékerheten.
Trafiksdkerhet totalt Atgarden forbattrar trafiksédkerheten genom 118
(beréknat) trafikplats och forbattringar for gang och cykel.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Okad hastighet leder endast till marginell 0 ton/ar 0
paverkan pa mangden avgaspartiklar i
omrade med relativt fa utsatta.
Buller Nar hastigheten hojs 6kar omradet kring E4 Forsumbart
som utséatts for hdga bullernivaer. Atgarden
innefattar dock bulleratgarder for utsatta
fastigheter, varfor effekten pa buller bedoms
vara férsumbar.
Kvaveoxider Okad hastighet leder endast till marginell 0,08 ton/ar -0,01
paverkan pa mangden kvaveoxider i omrade
med relativt f& utsatta.
Slitagepartiklar Atgarden ger en marginell 6kning av méngden | 0,82 ton/ar 0

slitagepartiklar till foljd av hojd skyltad
hastighet.
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Samlad effektbedomning

Natur- och kulturmiljo

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Forn- och
kulturlamningar

I narheten av utredningsomradet har ett antal
forn- och kulturlamningar identifierats, sdsom
réjningsrésen och flottningsanlaggning, vilka
klassificeras som dvriga kulturhistoriska
lamningar. Dessa beddms dock inte paverkas
av den foreslagna atgarden och férvantas
darfor ha en forsumbar paverkan.

Forsumbart

Intrdng - manniskor

Breddning av vag, byggnation av ramper till
trafikplatsen och nya anslutningsvagar tar mer
mark i ansprak, vilket forsamrar den visuella
upplevelsen av landskapet. Da atgarden sker
langs befintlig vagstrackning i ett omrade dar
infrastrukturen redan ar av betydande storlek
beddms effekten vara férsumbar.

Forsumbart

Véaxt- och
djurlivseffekt

Breddning av vag, anlaggandet av ramper till
trafikplatsen, nya anslutningsvagar och
anlaggande av viltstangsel tar mer mark i
ansprak och hindrar djur fran att réra sig i sina
naturliga habitat. Atgéarden kan darfor f& en
lokal negativ effekt pa det ekologiska
systemet. Den mark som exploateras ar dock
ej klassad som skyddsvéard och langs
majoriteten av strackan finns viltstangsel och
racke redan idag. Atgarden bedoms darfor f&
en forsumbar effekt pd ekosystemtjanster.

Forsumbart

Klimat

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Beraknat -
Motorbransle

Atgéarden medfér en 6kad anvandning av
motorbrénsle, vilket 6kar utslappen av
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor” och "Godstransporter”.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator

Beraknat alt. Beddomt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

7,105427357601002E-15

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

0

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Ingen uppgift

Godsflode (tonkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

9




Objektnummer: VNR2603, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Hansson Bjorn, PLnru, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-01-21 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgirder som alternativt behdvs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) 0,05

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 2,68

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 4,90

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 4159 21
Reinvestering per ar 56 0,51
Drift och underhall per ar 14 0,20

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i dtgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Restiden minskar genom hégre skyltad hastighet och anlaggande av trafikplats. Den 315 mnkr >0,83
hégre hastigheten medfér dock 6kad reskostnad till foljd av férhojd
drivmedelskonsumtion och fordonsférslitning.

Okad vagstandard inklusive trafikplats, forbattrade gang- och cykelmajligheter samt >
nya hallplatslagen for kollektivtrafik 6kar komfort och trygghet for alla trafikanter.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Restiden och godstidskostnaden minskar genom hdgre skyltad hastighet och 23 mnkr 0,06
anlaggande av trafikplats. Den hogre hastigheten medfér dock dkad reskostnad till fljd
av forhdjd drivmedelskonsumtion och fordonsférslitning.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK*
Atgarden forbattrar trafiksidkerheten genom trafikplats och forbattringar fér gang och 118 mnkr
cykel. >031
Atgéarden innefattar anlaggande av tva planskilda passager under E4 fér gang-och >

cykeltrafik i centrala Anumark, vilket har en positiv effekt pa trafiksakerheten.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*

Halsa: Atgéarden har en marginell paverkar pd mangden avgaspartiklar och -0,01 mnkr 0,00
kvaveoxider. En marginell 6kning av mangden slitagepartiklar ses till féljd av hojd
skyltad hastighet.

Halsa: Nar hastigheten hojs 6kar omradet kring E4 som utsatts for hoga bullernivaer. =0
Atgéarden innefattar dock bulleratgarder for utsatta fastigheter, varfor effekten pa buller
beddms vara férsumbar.

Natur- och Kulturmiljo: Atgarden sker langs befintlig vagstrackning i ett omrade dar =0
infrastrukturen redan ar av betydande storlek bedéms effekten vara férsumbar.

Klimat (hdoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i nuvardena och
bedémningarna fér "Personresor” och "Godstransporter”.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -76 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 380 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1,0

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 367 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhéllskostnad, beraknad 12 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <
Totala utgifter 378 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV 1,9 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK 0,00
Sammanvagd beddmning av ej berédknade effekter Forsumbart
Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | N&ra noll

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Huvudanalysen visar att nettonuviardeskvoten (NNK) ar 0, och inga ej beriaknade effekter bedoms
paverka detta. Darmed betraktas atgirdens sammanvagda lonsamhet som "Nara noll" i huvudanalysen.
Bland kanslighetsanalyserna framgar att vid hogre investeringskostnad samt vid lagre trafikfloden blir
NNK negativ, vilket visar att dtgardens nyttokostnadsanalys ar kinslig for dessa faktorer. Daremot visar
analysen med hogre trafikfloden en positiv NNK, vilket innebar att dtgarden kan bli lonsam vid 6kad
trafik. En sarskild kdnslighetsanalys visar att om trafikflodena enbart foljer Trafikverkets basprognos
utan att Dava industripark exploateras fullt ut, blir NNK negativ. Detta understryker att atgardens
lonsambhet till stor del ar beroende av att exploateringen genomfors och genererar det forvantade
trafikflodet.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

En osdkerhet ar antagen trafikutveckling. EVA lampar sig framforallt for att analysera effekter som
innebar nybyggnad eller ombyggnad av befintligt vagsystem i landsbygdsmiljo. Korsningséatgéarder
hanteras dock inte i detalj och dven effekter for gdende och cyklande fingas begriinsat. Atgirdsspecifik
kanslighetsanalys med trafik enligt basprognosen ar negativ, vilket indikerar att exploateringen ar ett
motiv till implementering av atgarden.

Ej beraknade effekter:

Atgiirden ger positiva effekter i termer av reskomfort och trygghet samt trafiksiikerhet. Negativa
effekter ses framst for drift och underhall. Totalt sett bedoms ej beriknade effekter som forsumbara.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Inga beroenden till andra infrastruktursatsningar har identifierats.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Atgirden minskar restiden och forbittrar trafiksikerhet for personbilar och lastbilar, vilket gynnar
framst yrkesverksamma méan med korkort. Forbattringar ses dven for gaende, cyklister och
kollektivtrafikresenirer, vilket 6kar tillgdngligheten och trafiksikerheten for dessa grupper. Flera
naringsgrenar paverkas positivt av forbattrad framkomlighet vid korsning viag 645/E4 och pa E4,
speciellt verksamheter vid Dava industriomrade och som bidrar till den grona omstéllningen och
Ume3s mal om koldioxidneutralitet. Atgirden gynnar frimst boende och verksamma inom Ume&
kommun och Visterbottens lan.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgirder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att véalja kollektivtrafik, gang och cykel

Restiden for personbilar minskar och reskomforten forbattras men reskostnaden okar.
Forutsattningarna for att vilja gadng-, cykel- och kollektivtrafik forbattras. Sammantaget forbattrar
detta medborgarnas tillganglighet.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Restiden och godstidskostnaden for lastbilar minskar men reskostnaden 6kar. Sammantaget bedoms
atgarden oka naringslivets tillganglighet och ger forutsiattningar for starkt konkurrenskraft for
godsintensiva niringar men ocksd Umed kommuns mal om gron omstéllning.

Funktionshindrades tillganglighet
Battre forutsattningar for gang-, cykel och kollektivtrafik genom anldggandet av planskilda gang- och
cykelportar samt tillkommande ny busshallplats ger forbattringar av funktionshindrades tillgédnglighet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Béttre forutsiattningar for gang-, cykel och kollektivtrafik ger storre majligheter for barn att anvianda
transportsystemet pa egen hand.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Trafiksakerheten forbattras generellt av trafikplats och battre forutsattningar for gang-, cykel-, och
kollektivtrafik, &ven om antalet dodade paverkas marginellt negativt enligt beraknade effekter i den
samhallsekonomiska kalkylen.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Hogre hastighet bidrar till en hégre drivmedelskonsumtion, vilket i sin tur ger 6kade koldioxidutslapp.
Byggande, drift och underhall av mer omfattande infrastruktur bidrar ocksa till 6kade utslapp.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Maingden slitagepartiklar okar till foljd av hojd skyltad hastighet. Utslapp av kviaveoxider och
avgaspartiklar paverkas marginellt.

Buller och vibrationer
Nir skyltad hastighet hojs 6kar bullernivaerna. I dtgarden ingar dock bulleratgarder, varfor effekten
bed6ms vara forsumbar.

Landskap

Atgirden ger i viss man okat intring i landskapet frimst kopplat till byggnation av trafikplats.
Majoriteten av dtgarden utfors dock langs befintlig vagstrackning och bedoms ej paverka landskapet i
nagon storre utstrackning.

Vatten
Atgirden bedoms ej paverka vattenkvaliteten.

Material och kemiska produkter
Har ej utretts i detta skede.

Fororenade omraden och masshantering
Har ej utretts i detta skede.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-

synergier

Storst positiv effekt fas pa restid och trafiksiakerhet medan storst negativ inverkan fas pa reskostnad.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan

funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 0,89
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,31
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,01295

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4 Anumark — Taftebole, trafikplats samt gang- och cykelvag
Objekt-id VNR2603

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Vasterbotten

Kommun Umea

Trafikverksregion

Norra regionen

Trafikslag

Vag

Skede

Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning

Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister
Befintlig E4 pa strackan mellan Anumark och Taftebole i Umed har idag lag standard som inte uppfyller

Trafikverkets krav for viag med skyltad hastighet 110 km/h. Trafiksidkerhet och framkomlighet genom
Anumark samt i korsningen (viag 645/E4), mot Hjoggmark/Déava, ar begransad. Dessutom &r

planeringen i omradet, med vag, jarnvag och bebyggelse, ej tillrackligt samordnad. Skyltad

hastigheterna varierar mellan 70 km/h och 110 km/h.

Den aktuella strackan ar idag utpekad inom Transeuropeiska transportnatet (TEN-T) och Funktionellt
prioriterat vagnat (FPV) for godstransporter, 1angviaga personresor, dagliga personresor samt

kollektivtrafik.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Gangvagslangd Cirka 6 km

Géngvagsstandard ;}I:;ng-och cykelviag med belysning, vagbredd 3-
Gangtrafik Maitdata saknas.

Cykelvagslangd Cirka 6 km

Cykelvigsstandard ;’;ng-och cykelvag med belysning, viagbredd 3-
Cykeltrafik Maitdata saknas.

Viglingd Cirka 6 km

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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E4: Motesfri landsvag 2+1 kf, 40% omkorbarhet:
mittracke, 13 m vagbredd och skyltad hastighet
100-110 km/h med lokala sdnkningar till 70
km/h respektive 9o km/h vid korsningar.

Vagstandard

10 902 fordon/dygn, lastbilsandel 9-10 % (métar
2023) och ca 20 000 fordon/dygn, lastbilsandel
12 % (prognosar 2045, Umead kommun) pa
Vagtrafik E4:an. 751 fordon per dygn, lastbilsandel 30%
(matar 2023), ca 10 000 fordon/dygn, lastbilsan-
del 26 % (prognosar 2045 Umea kommun) pa

vag 645.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

Atgirden innefattar anléiggande av trafikplats i nuvarande korsning mellan vig 645/E4 samt upprust-
ning av parallellvagen genom byn. Skyltad hastighet pa E4 hojs till 110 km/h. Busshéllplatser byggs i
béda riktningar vid foreslagen trafikplats och en ny héllplats med tillhérande ging-och cykelport an-
laggs aven i sodergdende riktning i Taftebole. GAng-och cykelport byggs ocksa i centrala Anumark och
en vagport for oskyddade trafikanter och bilar dir Innertavlevigen idag ansluter mot E4.

Atgirderna inkluderar bro 6ver Tavle&n i Anumark by som rustas upp, sanering av utfarter mot E4 i
Anumark samt forstarkning och breddning av parallellvigen mellan den nya trafikplatsen och
Tiftebole. Aven bulleritgirder i form av fonsteratgirder ingar.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangviagslangd Cirka 6 km

Gang-och cykelbana med belysning mellan Tra-
fikplatsen i Anumark och Taftebole. Resterande

Gangvagsstandard stracka forblir gdng-och cykelvag med belysning,
viagbredd 3-5m

Gangtrafik Maitdata saknas.

Cykelvigslangd Cirka 6 km
Gang-och cykelbana med belysning mellan Tra-

Cvkelvigsstandard fikplatsen i Anumark och Taftebole. Resterande

y & stracka forblir gang-och cykelvag med belysning,

viagbredd 3-5m

Cykeltrafik Maitdata saknas.

Viglingd Cirka 6 km

E4: Motesfri landsvig 2+1, 40% omkorbarhet:
mittriacke, vigbredd 13 m och skyltad hastighet
Viagstandard 110 km/tim. Bada korsningarna stangs och er-
satts av en trafikplats och parallellvig med gang
och cykelbanan.

10 902 fordon/dygn, lastbilsandel 9-10 % (matar
2023) och ca 20 000 fordon/dygn, lastbilsandel
12 % (prognosar 2045, Umead kommun) pa
Vagtrafik E4:an. 751 fordon per dygn, lastbilsandel 30%
(matar 2023), ca 10 000 fordon/dygn, lastbilsan-
del 26 % (prognosar 2045 Umea kommun) pa

vag 645.

Syfte och viktigaste effekt

Atgirden syftar till att 6ka trafiksikerhet och tillgénglighet for bade fordonstrafik och oskyddade
trafikanter 1angs E4 vid Dava industriomrade samt forbattra kapacitet och framkomlighet i korsning.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Det overgripande syftet kan preciseras i nedanstaende punkter: 1. Utformningen av vig E4 majliggor
uppfyllelse av Trafikverkets funktionsmal om VR110 (standard for viag med skyltas hastighet 110 km/h)
2. Transportsystemet mojliggor exploatering och utveckling enligt bAde Umed kommuns och andra
intressenters mal och utvecklingsplaner i omradet utan att forsdamra tillgianglighet och trafiksdkerhet

for befintliga boende och verksamheter. 3. Forbattrad tillganglighet till planerad utbyggnad av

godsterminal vid Déva Energivag fran transportsystemet och Déva foretagspark bidrar till en
overflyttning av gods fran vag till jarnvag, 4. Transportsystemet planeras sa att gang, cykel och
kollektiva resor underlattas. Davas industrietablering mojliggor verksamheter inom miljoteknik,

atervinning, gron energi och lokal produktion, vilket bidrar till den grona omstallningen och Umeéas
framtida koldioxidneutralitet.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast

2024-12-16 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 428 128 428 128

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 3 367

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Kostnaden for drift och underhall 6kar nar upprustning av

vag

anldggandet av trafikplats.

Drift och underhall parallellvag genomfors samt anlaggande av gang-och Forsamring
cykelportar och vagport samt nya busshallplatser.
Underhallskostnad Drift och underhalls kostnader 6kar frimst genom 1

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Atgirdsvalsstudie "Nydala cirkulationsplats-Déva-Tiftebole”, TRV 2019/53677 fardigstilldes under ar
2020 pa strackan som ligger pa E4 norr om Umea. Det aktuella objektet samt ytterligare atgarder
rekommenderades och en avsiktsforklaring giallande fortsatt planering upprattades med kommunen.
Under 2024 har en utredning gatt igenom de framtagna underlagen, uppdaterat kostnadsberakningar
och rekommenderat ett komplett objekt for vidare hantering inom atgirdsplaneringen for nationell
plan planperioden 2026-2037. Den aktuella strackan ar idag utpekad inom Transeuropeiska
transportnitet (TEN-T) och Funktionellt prioriterat vagnat (FPV) for godstransporter, langviga
personresor, dagliga personresor samt kollektivtrafik. Ingen miljokonsekvensbeskrivning finns
framtagen. Enligt 6verenskommelsen om samarbete mellan Umed kommun och Trafikverket ar
utgangspunkten att den som planerar ny infrastruktur eller paverkar funktionen i befintlig
infrastruktur ocksa maste kinna ett ansvar for att 16sa den problematik som uppstar. Det pagar en
dialog med kommunen avseende en avsiktsforklaring gillande medfinansiering av objektet. Objektet
blir angeliget pa grund av den planerade utvecklingen av Dava Eco Industrial Park. Trafikflodena i
huvudanalysen i denna samlade effektbedomning (SEB) tar hiansyn till exploateringsplanerna och den
trafik de genererar. Tidsplan for detaljplanen for industrietableringen ar att ga pa samrad med ett
planforslag under kvartal tre 2025, granskning kvartal tvd 2026 och sedan anta detaljplanen under
kvartal fyra 2026.

Dessa atgarder blir alltmer nodvandiga i och med Umeé kommuns utveckling av Dava Eco-Industrial
Park, ett stort industriomrade for gron innovation inom miljoteknik, energi och atervinning. Dava ar
en central del av kommunens strategi for att na klimatneutralitet 2040 och forviantas generera
betydande trafikokningar, vilket stiller krav pa ombyggda korsningar och forbattrad infrastruktur
langs E4.
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Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-01-21

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys

Umed kommuns framtagna prognos

Avvikelse fran prognos persontrafik

Ja

Prognos godstrafik - huvudanalys

Umeéa kommuns framtagna prognos

Awvikelse fran prognos godstrafik Ja
ASEK-version ASEK 8.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2031
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3
Kalkylperiod 60
Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1
Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2024-12-18

Namn Tillvaxttal
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 2,2
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosari, faktor 1,9
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 2,0
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognoséar2, faktor 2,3

Kommentar: Aktuella floden erhéllna fran Umea kommun for huvudanalysen. Sarskild

kanslighetsanalys genomf6rd baserat pa basprognos.

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt
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T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
367 mnkr 12 mnkr 380 mnkr 1,9 mnkr 0,00
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 513 12 351 -174 -0,33
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 367 13 430 50 0,13
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 367 11 329 -48 -0,13
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 367 12 333 -45 -0,12
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 367 12 410 31 0,08
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 367 12 351 -28 -0,07
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 367 12 378 -0,07 0,00
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 367 12 380 1,9 0,00
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 367 12 380 1,9 0,01

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Inga beroenden till andra infrastruktursatsningar har identifierats.
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Objektnummer: VNR2603, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Hansson Bjorn, PLnru, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-01-21 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Namn Totala utgifter Nettonuvarde NNK

Kéanslighetsanalys Trafikverkets
374 -165 -0,44
basprognos

Fordjupad konsekvensanalys
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Objektnummer: VNR2603, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Hansson Bjorn, PLnru, 0771-921 921

Skede:
Status:

Atgéardsvalsstudie
Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-01-21

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Referenser

Referenser Namn/beskrivning

la SEK-importkalla

1b Json-fil Huvudanalys

1c Resultat frin EVA, kanslighetsanalys
1d Json-fil Ké&nslighetsanalys

2a GKI

2b

2c

3 Klimatkalkyl

4 Arbets-PM

SEB Id for denna SEB: 714b5c1b-b0cc-465c-94a7-3f444f6c342¢

Indexomrakning standardavvikelse investeringsskostnad

Indexomrakning standardavvikelse standardavvikelse
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