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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomfors med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att dstadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en férdelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Visterbotten lin och berér Umed kommun.

Nulage och brister

Vig 363 mellan Umea och Vindeln ar ett viktigt strak for arbetspendling och godstransporter. Da
vagens standard bedoms ha brister har skyltad hastighet sankts i omgangar, med syftet att sikerstilla
en hogre trafiksikerhet. Detta leder dock till langre res- och transporttider. Darav ar det 6nskvart att
vagstandarden langs vag 363 forbattras. Sydligaste strackan mellan Forslunda (Hippologum)-Hakmark
ar smal, har brister i korsningar och antalet anslutningar vid fastigheter bor minskas.

Beskrivning av atgarden

Vig 363 Forslunda-Hakmark motessepareras och byggs om till 2+1-vig, strickan ar ca 5 km. Skyltad
hastighet hojs till 100 km/h och strackan far viltstangsel. Flera korsningar forbattras
trafiksakerhetsmassigt och antalet anslutningar minskas. Ett parallellvagnat anlaggs for att boende och
verksamma ska na till och fran viag 363 nar anslutningar stangs. Héllplatser i Tjalamark forbattras och
planskild passage for gdende och cyklande tillkommer. Bulleratgarder ingar for berorda fastigheter.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgiirdens syfte ir att mittseparering av trafiken mellan Hippologum och Hikmark ska medfora att
skyltad hastighet pa strackan kan hojas samtidigt som trafiksikerheten forbattras.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 260 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde -48 mnkr
Nettonuvéardeskvot (NNK) -0,19

Ej beraknade effekter Forsamring
Slutligt bedémd I6nsamhet Olénsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordelningsanalys

Atgirden underlittar for flera trafikantslag men storst paverkan fas for personsbiltrafik med kortare
restider och okad trafiksakerhet. Detta ger att yrkesverksamma min bedoms generellt fa storst andel av
nyttorna. Visterbotten dr det 1an som erhaller storst fordelar. Kommunerna Umeé och Vindeln gynnas
da strackan ar viktig for arbetspendling och transporter mellan dessa. Det ar svart att pekat ut specifik
niringsgren men alla godstransporter far fordelar. Atgirden ir positiv for merparten av trafikanterna
men ett antal kan paverkas negativt av att antalet anslutningar reduceras.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden ger forbattring gillande restider och trafiksikerhet samtidigt som den visuella paverkan i
landskapet bedoms vara negativ.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Objektet ar med i Lanstransportplanen 2022-2033 for Visterbotten 1dn och en samlad
effektbedomning har tidigare utforts (se Referenser). Atgirden mellan Forslunda-Hakmark ir en del i
ett dnnu ej fullstindigt utbyggt trafiksystem, pendlingsstraket langs viag 363 mellan Ume&-Vindeln.
Objektet har varit under framtagande av vagplan, men ar nu ater i skede dtgardsvalsstudie. Objektet
har samrore med en planerad och gang- och cykelvig mellan Forslunda-Hissjo (Hissjo ligger norr om
Hékmark). Tidigare ingick bdde motesseparerad vag samt gang- och cykelvag i samma vigplan men av
kostnadsskal har de delats upp. Planerad byggstart for gdng- och cykelvag ar 2025. I projektet for gang-
och cykelvig ingar dven andra atgarder som héllplatser och korsning i Hidkmark samt bulleratgarder.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskomfort och Vagstandarden forbattras med sakrare
trygghet omkaorningsmajligheter och viltstdngsel. Detta
ger 6kad komfort och trygghet for bilister.
Aven forbattrade korsningar kan paverka
positivt. Parallellvagnatet kan till viss del
underlatta for gdende och cyklande samt
lAngsamtgaende fordon men effekterna
beddms vara begransade. Planskild passage
for gaende och cyklande ger viss 6kad
komfort och trygghet. Aven héllplatsatgarder
kan ge forbattring for kollektivtrafikresande.

Forbattring

Reskostnad personbil | Reskostnaden 6kar nar skyltad hastighet hojs
och fordonen framférs med hdgre hastighet.

0,36 mnkr/ar

-8,6

Restid Restid anslutande trafik - Reducering av
antalet anslutningar och anlaggande av
parallelivagnat ger férandrade forutsattningar
for flera som bor och ar verksamma vid vag
363. Det finns risk att bilresenérer som har
start- och malpunkter omkring vagen kan fa
en langre korvag mellan dessa och vag 363
vilket ger 6kad restid. Effektens storlek
jamfoért med berdknade effekter beddéms dock
vara forsumbar.

Forsumbart

Restid personbil Restiden minskar nar skyltad hastighet hojs
och fordonden framférs med hégre hastighet.

-15 kftim/ar

112
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Samlad effektbedomning

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Godstidskostnad vag | Godstidskostnaden minskar nér skyltad -0,01 mnkr/ar 0,22
hastighet héjs och fordonden framférs med
hdgre hastighet. Effekten ar dock liten.
Reskostnad lastbil Reskostnaden paverkas marginellt. 0 mnkr/ar 0,0030
Restid lastbil Restiden minskar nar skyltad hastighet hojs -0,48 kftim/ar 3,9
och fordonden framfors med hogre hastighet.
Effekten &r dock liten.
Persontransportforetag
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Allvarligt skadade Mittseparering och viltstangsel minskar antalet | -0,16 LAS/ar
exkl MAS (LAS) allvarligt skadade.
Ddéda Mittseparering och viltstangsel minskar antalet | -0,02 D/ar
doda.
Egendomskador Viltstangsel minskar antalet egendomskador. -5,1 EO/ar
Ej allvarligt skadade Mittseparering och viltstangsel minskar antalet | -0,80 ES/ar
ej allvarligt skadade.
Mycket allvarligt Mittseparering och viltstangsel minskar antalet | -0,04 MAS/ar
skadade mycket allvarligt skadade.
Trafiksdkerhet Trafiksdkerhet parallellvagnat - Forsumbart
Parallellvagnatet kan innebéara att gaende,

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
cyklande och langsamtgaende fordon véljer
det som alternativ till vag 363. Detta bedéms
ge en positiv paverkan pa trafiksakerheten
men effekten beddms vara férsumbar.
Trafiksdkerhet totalt Mittseparering och viltstdngsel forbattrar 140
(beraknat) trafiksakerheten.
Héalsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Utslapp av avgaspartiklar paverkas marginellt. | O ton/ar 0
Buller Hogre skyltad hastighet leder till att fordon Forsumbart
framfors med hogre hastighet vilket okar
risken for att manniskor paverkas av buller. |
atgarden hanteras dock bullerstérningar och
effekten bedéms férsumbar.
Kvéaveoxider Utslapp av kvaveoxider paverkas marginelit. 0 ton/ar -0,0008
Slitagepartiklar Hogre skyltad hastighet leder till att fordon 0,18 ton/ar 0
framférs med hogre hastighet vilket kan ge
mer utslapp av slitagepartiklar. Effekten ar
dock marginell.
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Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Antalet forn- och kulturlamningar &r fa runt Forsumbart
kulturlamningar aktuella strackan och paverkan bedéms vara
forsumbar.
Intrdng - manniskor Motesseparerad vag med racken, viltstangsel Forsumbart

och parallellvagnat ger visuell paverkan och
okar anlaggningens intrdng samt generellt
forsvarar rorelse. Planskild passage ger ett
litet bidrag att minska negativ paverkan.
Antalet boende vid vagen ar fa och inga
omraden med hégre varden har noterats.
Effekten beddms férsumbar.

Véaxt- och Motesseparerad vag och viltstangsel 6kar Forsamring
djurlivseffekt barriareffekten for djurlivet. Mgjligen kan

planskild passage vid Tjalamark mildra detta
nagot. Ekosystemtjanster paverkas negativt.

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Klimat (6vrigt) Atgarden medfor en 6kad anvandning av

motorbréansle, vilket 6kar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingdr i nuvardena
for "Personresor” och "Godstransporter”. Se
avsnittet "Kompletterande indikatorer” for mer
information.
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Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 8,881784197001252E-16
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -3,649999999993936E-05
Energianvandning (kwh/prognosar) Ingen uppgift

Godsflode (tonkm/prognosar) Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift

Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock &tgarden
minska eller 6ka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgarder som alternativt behdvs for att nd klimatmalet (anviandning av
biobransle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobransle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddmt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) 0,00

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 0,44

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade -0,67

effekter (mnkr)

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvintas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.
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10



Objektnummer: VN2260, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Larsjos Hanna, PLnru, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 5498 23
Reinvestering per ar 34 0,42
Drift och underhall per ar 6,6 0,09

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i dtgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Restiden foér personbilar minskar genom hogre skyltad hastighet. 104 mnkr > 0,42
Reskomfort och trygghet dkar av hogre vagstandard. >
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Restiden minskar nagot genom hogre skyltad hastighet. 4,1 mnkr 0,02
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

mnkr

0

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Trafiksakerheten forbattras genom métesseparering och viltstangsel. 140 mnkr
Parallellvagnat kan ge battre trafiksakerhet avseende gaende och cyklande men =0 057

effekten beddms vara forsumbar.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvérde NUK*

Halsa: Hogre skyltad hastighet leder till att fordon framférs med hogre hastighet vilket -0,0008 mnkr | 0,00
kan ge mer utslapp av partiklar och kvavoxider. Effekten ar dock marginell.

Hélsa: Buller som skapas av att fordon framférs med hogre hastighet hanteras. =0

Natur- och Kulturmiljo: Métesseparerad vag och viltstangsel okar barriareffekten for <

djur.

Klimat (hoghdjdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Atgarden medfér en 6kad anvandning av motorbransle, vilket 6kar
utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena for "Personresor” och
"Godstransporter”. Se avsnittet "Kompletterande indikatorer” for mer information.

Ovriga effekter Nuvérde
mnkr
Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
mnkr

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Skattefinansieringskostnad Nuvarde

Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -49 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 198 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,8

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberéaknad. 226 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 20 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <
Totala utgifter 246 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvéarde, NNV -48 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK -0,19
Sammanvagd beddmning av ej berdknade effekter Forsamring

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk Ionsamhet | Olénsam

2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

Aven om beriknade effekter totalt 4r positiva blir beriknad huvudanalys och alla kiinslighetsanalyser
olonsamma. Ej beraknade effekter bedoms totalt sett bli negativa.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

EVA bedoms vara ett l1ampligt verktyg for att finga atgardens effekter. En osidkerhet ar trafikfloden som
uppskattas for anslutningar till korsningar som atgardas.

Ej beraknade effekter:

Atgirden ger negativ paverkan for vixt- och djurlivet genom barriireffekten. Aven kostnader for drift
och underhall 6kar. De positiva effekter som fas avseende komfort och trygghet bedoms inte viaga upp
detta.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Objektet mellan Forslunda-Hakmark ar en del i ett 4nnu ej fullstandigt utbyggt trafiksystem,
pendlingsstraket langs vig 363 mellan Umead och Vindeln. Mellan Forslunda och Hissjo som inkluderar
strackan genom Hékmark planeras for en gang- och cykelvig. Ett annan objekt ar vid Haddingen. Dar
pagar arbete med anldaggande av gdng- och cykelvig samt busshallplatser.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Atgirden underlittar for flera trafikantslag men storst paverkan fis for personsbiltrafik med kortare
restider och okad trafiksikerhet. Detta ger att yrkesverksamma méan bedoms generellt fa storst andel av
nyttorna. Visterbotten dr det 1an som erhaller storst fordelar. Kommunerna Umeé och Vindeln gynnas
da strackan ar viktig for arbetspendling och transporter mellan dessa. Det ar svart att pekat ut specifik
niringsgren men alla godstransporter fir fordelar. Atgéirden ir positiv for merparten av trafikanterna
men ett antal kan paverkas negativt av att antalet anslutningar reduceras.

Géende och cyklande samt kollektivtrafikresande paverkas fast i betydligt mindre skala 4dn bilresenarer.
Generellt ger motesseparering forsvarade forhéllanden for gdende och cyklande men samtidigt kan
parallellviignitet ge vissa fordelar. Aven brukare av 1dngsamtgiende fordon samt naturligtvis 6vriga
trafikanter kan fa fordelar av parallellvignitet om langsamma fordon anviander detta som alternativ
vag till vag 363.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet
Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden forbattrar for framst bilresenirer genom kortare restider och 6kad komfort. Férutsittningar
att vdlja andra firdmedel 4n bil paverkas i liten skala jamfort med forbéttringar for bilresenirer.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden forbittrar for niringslivets transporter genom nigot kortare restider och vigstandard som
kan anses vara tryggare.

Funktionshindrades tillganglighet

Atgiirden bedoms ger forsumbar effekt pa funktionshindrades tillgéinglighet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Vissa atgarder som planskild passage och forbattring av hallplatser kan i viss mén underlétta for barn
som gér, cyklar eller reser kollektivt. Aven ungdomar som nyttjar lingsamma fordon kan f4 en tryggare
situation om de kan anvinda parallellvagnat.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle

Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden forbittrar trafiksikerheten friimst for bilreseniirer genom métesseparering och viltstingsel.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Hojd skyltad hastighet och att fordon kor snabbare leder till 6kade utslapp i kombination med att
byggande, drift och underhall av forbattrad vagstracka ger okade klimatutslapp.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Atgirden ger nigot 6kad mingd slitagepartiklar genom hdojd skyltad hastighet och att fordon kor
snabbare.

Buller och vibrationer

Ho6jd skyltad hastighet och att fordon kor snabbare kan ge 6kad bullerpaverkan men dessa hanteras
inom atgirden. Bedomt behov av bullerskydd ar fonsterbyte pa fastigheter, men atgiarden ar i tidigt
skede och omfattning pa bulleratgiarder behover bekriftas med bullerutredning i senare skede.

Landskap

Motesseparerad viag med viltststingsel och parallellvignat ger storre negativ paverkan i landskapet.
Landskapet paverkas visuellt och blir mer fragmenterat.

Vatten
Atgirden paverkar inte mal.
Material och kemiska produkter

Kunskap saknas i detta skede.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fororenade omraden och masshantering

Kunskap saknas i detta skede.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden ger forbittring gillande restider och trafiksikerhet samtidigt som den visuella paverkan i
landskapet bedoms vara negativ.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK

Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 0,43798
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,56841
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,00274

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn V&g 363, Forslunda-Hakmark, Mittrackesatgard
Objekt-id VN2260

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Vasterbotten

Kommun Umea

Trafikverksregion

Norra regionen

Trafikslag

Vag

Skede

Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning

Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Vig 363 mellan Umead och Vindeln ar ett viktigt strak for arbetspendling och godstransporter. Da
vagens standard bedoms ha brister har skyltad hastighet sankts i omgangar, med syftet att sakerstalla
en hogre trafiksikerhet. Detta leder dock till langre res- och transporttider. Darav ar det 6nskvart att
vagstandarden langs vag 363 forbattras. Sydligaste strackan mellan Forslunda (Hippologum)-Héakmark
ar smal, har brister i korsningar och antalet anslutningar vid fastigheter bor minskas.

Langs striackan Forslunda-Hakmark finns flera korsningar som noterats vara problematiska och i
princip hela strackan har trafiksdkerhetskameror. En av de problematiska korsningarna ar vid en
ridskola strax utanfér Umea. Strax bredvid ridskolan finns Forslundagymnasiet. Till och fran skolan
forekommer att studerande anvander langsamtgaende fordon ("EPA-traktorer"). Dessa i kombination
med jordbruksfordon utgor hinder for ovrig trafik. Vagstrackan ar inte optimal for gdende och cyklande
med anledning av viagbredd och skyltad hastighet.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Viaglingd 5 km

Vagstandard Vanlig vag: 2 kf utan motesseparering, viagbredd
7 m och skyltad hastighet 80 km/h

Vagtrafik 3 500 fordon/dygn, matar 2019 och lastbilsandel
4%

Beskrivning av atgarden

Vig 363 Forslunda-Hakmark motessepareras och byggs om till 2+1-vig, strickan ar ca 5 km. Skyltad
hastighet hojs till 100 km/h och strackan far viltstangsel. Flera korsningar forbattras trafiksikerhets-
massigt och antalet anslutningar minskas. Ett parallellvignit anliaggs for att boende och verksamma
ska n4 till och fran vig 363 nir anslutningar stiangs. Hallplatser i Tjdlamark forbattras och planskild
passage for gdende och cyklande tillkommer. Bulleratgarder ingar for berorda fastigheter.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Viglangd 5 km

Vagstandard Gles motesfri vag 2+1: 20-30 % omkorning, vag-
bredd 10-13 m och skyltad hastighet 100 km/tim
(80 km/h antas i korsningspunkter)

Vagtrafik 3 500 fordon/dygn, matar 2019 och lastbilsandel
4%

Syfte och viktigaste effekt

Atgiirdens syfte ir att mittseparering av trafiken mellan Hippologum och Hikmark ska medféra att
skyltad hastighet pa striackan kan hojas samtidigt som trafiksdkerheten forbattras.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva

prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)

2024-07-07 | 2023-6 GKI (endast 260 78 260 78

AVS/Funktionsutredning)

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 2 226

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvarde

(mnkr)/Beddmning

vag

kostnaden for drift och underhall.

Drift och underhall Parallellvagnatet och viltstangsel innebéar 6kade kostnader | Férsamring
for drift och underhall.
Underhallskostnad Breddning av vagen till métesseparerad vag okar -20

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Planeringslage

Objektet 4r med i Lanstransportplanen 2022-2033 for Visterbotten ldn och en samlad
effektbedomning har tidigare utforts (se Referenser). Atgirden mellan Forslunda-Hakmark ir en del i
ett annu ej fullstandigt utbyggt trafiksystem, pendlingsstraket langs viag 363 mellan Umea-Vindeln.
Objektet har varit under framtagande av viagplan, men ar nu ater i skede atgardsvalsstudie. Objektet
har samrore med en planerad och gang- och cykelvig mellan Forslunda-Hissjo (Hissjo ligger norr om
Hékmark). Tidigare ingick bade motesseparerad viag samt gang- och cykelvag i samma vagplan men av
kostnadsskal har de delats upp. Planerad byggstart for gang- och cykelvag ar 2025. I projektet for gang-
och cykelvig ingr dven andra atgarder som héllplatser och korsning i Hadkmark samt bulleratgarder.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-09-19

Namn Tillvaxttal
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosari, faktor 14
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 1,3
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosar2, faktor 1,6
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,4

Kommentar:

Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

226 mnkr 20 mnkr 198 mnkr -48 mnkr -0,19

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 316 20 180 -156 -0,46

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 226 22 220 -27 -0,11

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 226 19 175 -69 -0,28

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 226 20 183 -62 -0,25

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 226 20 233 -13 -0,05

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 226 20 163 -83 -0,34

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 226 20 198 -48 -0,19

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 226 20 198 -48 -0,19

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 226 20 198 -48 -0,19

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Objektet mellan Forslunda-Hakmark ar en del i ett 4nnu ej fullstindigt utbyggt
trafiksystem, pendlingsstraket 1angs vig 363 mellan Umeé och Vindeln. Mellan Forslunda och Hissjo
som inkluderar striackan genom Hakmark planeras for en gang- och cykelviag. Ett annan objekt ar vid
Haddingen. Dar pagar arbete med anliaggande av gang- och cykelvdag samt busshéllplatser.
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06 Samlad effektbedomning
Referenser
Referenser Namn/beskrivning
la SEK-importkalla
1b Json
2a GKI
2b Indexomrakning inv kost
3 Klimatkalkyl
4 Arbets-PM
5 ATGARDSVALSANALYS Pendlingsstraket Vindeln-Umed, vég 363, Umeé och Vindelns
kommun, Vasterbottens lan, Slutrapport 2013-09-30
6 Tidigare SEB med system-ID: d9a52b8b-faf1-4530-b1d0-44de0b749e4f

SEB Id: 448eec8a-6b5d-4c69-b139-6b0a56¢63dba
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