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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Visterbotten lin och berdr Robertsfors och Skellefted kommun.

Nulage och brister

Strackan Grimsmark-Broange har en 1ag plan- och profilstandard med tvara kurvor och backkron med
begransad sikt. Forhallanden utmed vigen innebar stor risk for olyckor med svéara foljder. Vagstrackan
upplevs smal med tvira svingar pa grund av sma kurvradier. Kurvan vid Kriakanger, vid Lovsele, pekas
ut som sarskilt svér. Strackan saknar bitvis mittracke trots att trafikméangden talar for att det skulle
behovas.

Beskrivning av atgarden

Atgirden innebdr att E4 forbi Lovanger forliggs i ny strickning med lingd 8,5 km kombinerat med att
0,5 km av befintlig E4 breddas. Vagstandard ar 2+1-vag med motesseparering , 110 km/tim och
viltstangsel. tre korsningspunkter ingar med vanstersvangskorfalt och i dessa sanks hastighetsgransen
till 8o km/tim. I atgidrden ingar ocksa 2 km separerad gang- och cykelvig, tva planskilda passager, en
skoterport, en faunapassage, viltuthopp, parkeringsfickor och 6 km grusade ersittningsvagar,

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgirderna syftar till en 6kad trafiksikerhet for samtliga trafikslag med fokus p& bibeh&llen
tillgdnglighet for person- och godstransporter lings E4.

Investeringskostnad

Kostnaden dr 628 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde 162 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 0,28

Ej beraknade effekter Forsamring
Slutligt bedémd I6nsamhet Lonsam
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3



Objektnummer: VN2202, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Larsjos Hanna, PLnru, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-09-20 Samlad effektbedomning

\T; TRAFIKVERKET

Fordelningsanalys

Atgirden underlittar for flera trafikantslag men storst paverkan fas for biltrafik med kortare restider
och okad trafiksdkerhet. Detta ger att yrkesverksamma méan bedoms generellt fa storst andel av
nyttorna. Vasterbotten dr det 1an som bedoms gynnas mest. Robertsfors och Skellefted ar de kommuner
som bedoms gynnas mest. Godstransporter pa vig gynnas men svart att peka ut specifik naringsgren.
Rennaring sker och paverkas inom atgardens influensomrade, dock forsumbart.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgiirden innebir stora restidsvinster samtidigt som barriireffekten for fauna ékar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hansynsmalet. Osaker slutsats: Hinsynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan beraknas.

Planeringslage

Den aktuella strackan ar idag utpekad inom Transeuropeiska transportnétet (TEN-T) och Funktionellt
prioriterat vagnat (FPV) for godstransporter, langvaga personsresor, dagliga personsresor samt
kollektivtrafik. Lokaliseringsbeslut/linjedragning for nydragning av E4 som utreds for strickan ar ej
utford i dagslaget. Nasta steg i planeringsprocessen ar att vagplan ska utforas. Aktuellt objekt ar del i ett
annu ej fullstandigt utbyggt trafiksystem (strackan ar en deletapp i mittrackesseparering av E4 i Norra
Regionen). Objektet angransar i soder mot (vagplan) for strickan mellan Gumboda-Grimsmark
(planerad byggstart 2025) och i norr mot (vagplan) for strackan mellan Broinge-Dagslosten (som har
vunnit laga kraft). I detta skede tas ingen miljokonsekvensbeskrivning fram for objektet. Den aktuella
strackan har behandlats i flera studier inom ramarna for bade davarande Vagverkets och Trafikverkets
planprocess. En forstudie gjordes under 1997, darefter en vagutredning (forslagshandling) under 2001
samt en ytterligare en forstudie for vag E4 delen Grimsmark - Brodnge under 2008. Sedan har en
atgardsvalsstudie genomforts under 2016-2017. 2017 togs det dven fram en grov kostnadsindikation
samt att ett stillningstagande gjordes (beslut om fortsatt hantering). Under atgirdsplaneringen 2021
uppdaterades kostnadsbedomningen och en samlad effektbedomning togs fram. Total vagstriacka, som i
atgardsvalsstudien (2016-2017), var ursprungligen cirka 14,5 km inklusive del av Grimsmark och
Mangbyn, har reviderats. Strackor i norr och soder inkluderats nu i andra véagplaner. Strackan ar nu
cirka 9 km, varav 8,5 km ar nydragning. Ny information under 2021 paverkade den geografiska
omfattningen for objektet. Strackan blev cirka 3,5 km kortare i soder och cirka 1 km kortare i norr.
Atgirder vid Grimsmark dr nu inte aktuella for denna stricka. En korsning samt gang- och cykelport
tas da bort for strackan. Angransande viagplanen Gumboda-Grimsmark (soder om aktuellt objekt)
omfattar viagstrackan (genom Grimsmark) nistan upp till Vastanbyn och det ldge dar ny strackning
foreslas upp till Brodange. Norr om aktuell vigstriacka tar vagplan Brodnge-Daglosten vid, tidigare
avgransning var i h6jd med Méangbyn, nu vid korsningen Stora Broidnge. Korsningen inkluderas i
vagplan. Detta innebar ytterligare ca 1 km kortare vigstracka i den norra delen for aktuellt objekt
(Grimsmark- Broédnge).

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Reskomfort och Vagstandarden forbattras med sékrare Forsumbart
trygghet omkorningsmdjligheter. Detta ger 6kad
komfort och trygghet for bilister. Gang- och
cykelvag kan 6ka reskomforten for gédende
och cyklande men effekten bedéms vara
begransad.
Reskostnad personbil Reskostnaden minskar genom genare -0,36 mnkr/ar 8,4
vagstrackning av E4.
Restid personbil Restiden minskar genom genare -59 kftim/ar 478

vagstrackning av E4 och att
hastighetsgransen ar hogre langs strackan

an innan.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

Godstidskostnad vdg | Godskostnaden minskar genom genare -0,26 mnkr/ar 6,0
vagstrackning av E4.

Reskostnad lastbil Reskostnaden minskar genom genare -3,4 mnkr/ar 78
vagstrackning av E4.

Restid lastbil Restiden minskar genom genare -12 kftim/ar 102

vagstrackning av E4.
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Allvarligt skadade Antalet allvarligt skadade minskar genom -0,20 LAS/ar
exkl MAS (LAS) motesseparering, viltstingsel och kortare
vagstréacka langs E4.
Ddéda Antalet déda minskar genom -0,02 D/ar
motesseparering, viltstdngsel och kortare
vagstracka langs E4.
Egendomskador Antalet egendomskador minskar genom -2,4 EO/ar
viltstdngsel och kortare vagstracka langs E4.
Ej allvarligt skadade Antalet ej allvarligt skadade minskar genom -0,74 ES/ar
motesseparering, viltstdngsel och kortare
vagstracka langs E4.
Mycket allvarligt Antalet mycket allvarligt skadade minskar -0,05 MAS/ar
skadade genom motesseparering, viltstangsel och
kortare vagstracka langs E4.
Trafiksdkerhet totalt Den totala trafiksékerheten forbattras genom 163
(beraknat) motesseparering, viltstdngsel och kortare
vagstracka langs E4.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Utslapp av avgaspartiklar paverkas marginellt. | O ton/ar 0
E4 far en genare strackning samtidigt som
hastighetsgransens hdjs.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Buller

Antalet bullerpaverkade minskar da
genomfartstrafiken langs E4 forflyttas till ny
stracka.

13

Kvéaveoxider

Utslappen av kvavdioxider minskar ndgot. E4
far en genare strackning samtidigt som
hastighetsgransens hgjs.

-0,03 ton/ar

0,0027

Slitagepartiklar

Utslappen av slitagepartiklar 6kar nagot. E4
far en genare strackning samtidigt som
hastighetsgransens hdjs.

0,43 ton/ar

Natur- och kulturmiljo

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Forn- och
kulturlamningar

Atgarden innebér till stora delar ny vég vilket
ger en risk att forn- och kulturlamningar
paverkas negativt. Paverkan bedoms dock
vara begréansad.

Forsumbart

Intrdng - manniskor

Atgarden innebar till stora delar ny vég vilket
ger en intrangseffekt. Antalet manniskor som
paverkas bedoms dock vara fa. Paverkan
beddms vara férsumbar.

Forsumbart

Vaxt- och
djurlivseffekt

Atgarden innebér till stora delar ny véag med
mittracke och viltsténgsel vilket skapar en
barriar for djurlivet. En planskild
faunapassage kompenserar dock till viss del
for detta. Ny vagstrackning innebar mer
intrdng och storning vilket kan negativt
paverka véxt- och djurliv. Atgarden innebar
ocksa risk for att djur blir pakorda vilket
mildras av viltstdngsel och faunapassage.

Forsamring

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Totalt sett beddms vaxt- och djurlivet att
paverkas negativt.
Klimat
Ovriga effekter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Rennéring Idag utgor befintlig E4 en barriar for Forsumbart

minskar trafiken vasentligt vilken kan
underlatta for renskotare att korsa langs
befintlig vag. En ny vagstrackning samt

rennaringen genom ny barriér. Detta

rennaringen. Om E4 far en ny strackning

mittracke och vilstangsel kan dock forsvara for

kompenseras till viss del genom passager.
Viltstangsel reducerar antalet pakorda renar.
Totalt sett bedoms effekten bli forsumbar.

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -1,23
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -0,42

Energianvandning (kwh/prognosar)

Ingen uppgift

Godsfléde (tonkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas séledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller 6ka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berdakna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) -0,02

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -0,34

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) Lol

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 8255 67
Reinvestering per ar 93 1,2
Drift och underhall per ar 59 0,70

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagéar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
Hanteras €.
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Atgarden minskar restiden med personbil genom genare stracka av E4 med hégre 486 mnkr 0,85
hastighetsgrans.

Hogre vagstandard ger 6kad reskomfort och trygghet. =0

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Atgarden minskar restiden med lastbil genom genare strécka av E4. 186 mnkr 0,33
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
- mnkr

i 0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Atgarden forbattrar trafiksdkerheten genom méotesseparering, viltstangsel och kortare 163 mnkr

vagstracka langs E4. 0.29
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Halsa: Bullerpaverkan minskar da trafik langs E4 flyttas till ny stracka. Utslapp 13 mnkr 0,02

paverkas i mindre grad d& E4 far en genare strackning samtidigt som
hastighetsgransens hgjs.

Halsa: -
Natur- och Kulturmiljo: Atgarden ger intréng, stérning och barriareffekt. . <
Klimat (héghojdseffekter): Atgarden medfor en ndgot minskad anvandning av mnkr 0

motorbransle, vilket minskar utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena

for "Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportféretag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” fér mer information.

Klimat (6vrigt): -

Ovriga effekter Nuvarde
- mnkr
Atgarden ger férsumbar paverkan for rennaringen. =0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-09-20 Samlad effektbedomning
Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
- mnkr
Nuvarde

Skattefinansieringskostnad

Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -114 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 733 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1,3

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 544 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhéllskostnad, beraknad 27 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <
Totala utgifter 571 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 162 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 0,28
Sammanvagd bedémning av ej berédknade effekter Foérsamring
Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk Ibnsamhet | Lénsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Atgirden ger samhillsekonomiskt berdkningsbar 16nsamhet. Alla kinslighetsanalyser utom hogre
investeringskostnad ar lonsamma. De ej berdknade effekterna ger negativ inverkan da det finns risk for
negativ paverkan pa natur- och kulturmiljo. Atgirden innefattar dock exempelvis faunapassager som
formildrar detta.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om kénslighetsanalyser:

EVA bedoms vara ett lampligt verktyg for att finga atgérdens effekter. En osdkerhet som finns ar
andelen trafik som omfordelas fran gammal E4 till ny E4 och att de trafikutvecklingstal som finns i EVA
har frangatts for personbilar.

Ej beraknade effekter:

Atgiirden ger negativ paverkan p4 landskapet genom 6kade intring, storningar och barriireffekter samt
risk for okad mortalitet. De positiva effekter som fas for personresor och godstransporter bedoms inte
vaga upp detta..

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Projektet dr en etapp i att bygga om E4 i Vasterbotten till métesfri vag mellan Sikeéd-Yttervik.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Atgirden underlittar for flera trafikantslag men storst paverkan fas for biltrafik med kortare restider
och okad trafiksdkerhet. Detta ger att yrkesverksamma méan bedoms generellt fa storst andel av
nyttorna. Visterbotten ar det 1an som bedoms gynnas mest. Robertsfors och Skelleftea dr de kommuner
som bedoms gynnas mest. Godstransporter pa viag gynnas men svart att peka ut specifik naringsgren.
Renniring sker och paverkas inom atgardens influensomrade, dock forsumbart.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

14


http://www.trafikverket.se/

Objektnummer: VN2202, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Larsjos Hanna, PLnru, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-09-20 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden forbattrar for frimst bilreseniirer genom kortare restider och 6kad reskomfort. I atgirden
ingar att en delstrdacka har en separerad gang- och cykelvig vilket bedoms 6ka forutsattningar att vélja
gang- och cykel.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Atgirden forbittrar for niringslivets transporter genom kortare restider.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden bedoms ger forsumbar effekt pa funktionshindrades tillginglighet.

Barns maojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

I atgirden ingér att en delstricka har en separerad gang- och cykelvag vilket bedoms oka
forutsittningar for barn att vistas i trafikmiljon. Aven héllplatsitgirder ingar vilket kan underlitta
barns mojligheter att anviands transportsystemet.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden forbittrar trafiksikerheten genom métesseparering och viltstingsel. Aven for gdende och
cyklande kan det bli battre genom att det byggs en gang- och cykelvag langs en delstricka,

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden minskar utslippen genom kortare strickning for genomfartstrafik. Byggande, drift och
underhall av forbattrad och ny vagstracka ger okade klimatutslapp.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgirden ger 6kad mingd slitagepartiklar samtidigt som mingden kvivoxider minskar.

Buller och vibrationer
Atgirden ger minskad bullerpaverkan dé trafik flyttas frin gamla E4. Den nya striickningen genererar
nya bullerstorningar men antas vid behov hanteras.

Landskap
Atgirden ger ingrepp i tidigare orért landskap med ny vigstrickning inklusive ricken och viltsstéingsel.
Aven breddad vigstriicka ger viss paverkan.

Vatten
Atgirden paverkar inte mal.

Material och kemiska produkter
Kunskap saknas i detta skede.

Fororenade omraden och masshantering
Kunskap saknas i detta skede.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgiirden innebir stora restidsvinster samtidigt som barriireffekten for fauna ékar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan berdknas.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 1,18
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) <0,31
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,00178

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4 Grimsmark-Broange métesseparering
Objekt-id VN2202

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Vasterbotten

Kommun Robertsfors och Skellefted
Trafikverksregion Norra regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Strackan Grimsmark-Broange har en 1ag plan- och profilstandard med tvara kurvor och backkron med
begriansad sikt. Forhallanden utmed vagen innebair stor risk for olyckor med svéara foljder. Vagstrackan
upplevs smal med tvira sviangar pa grund av sma kurvradier. Kurvan vid Krakanger, vid Lovsele, pekas
ut som sarskilt svar. Strackan saknar bitvis mittracke trots att trafikméangden talar for att det skulle
behovas.

I samband med Trafikverkets arbete med regionala hastighetsanpassningar har hastighetsgransen
sankts till 80 km/h péa strackor utan métesseparering, vilket ar fallet for denna striacka. Langs strackan
finns ett stort antal anslutningar mot E4. Busshallplatser ar langs den aktuella strackan ofta
kombinerade med parkeringsfickor. Detta innebar en risk om bussen behover nyttja héllplatsen och en
lastbil har stannat vid parkeringsfickan. Utmarkning av hallplatser ar otydlig da det vissa fall saknas
héllplatsskyltar. Inga planskilda passager for gaende eller cyklande till och fran bussen finns heller vid
héllplatserna. Renskotare har svart att korsa E4 langs strackan med sina renhjordar. Idag finns inga
siakra passagemojligheter for ren och vilt att korsa E4. Det finns ett antal inrapporterade olyckor pa
strackan, mestadels singelolyckor och upphinnandeolyckor. Sistnaimnda bedoms ha direkt koppling till
det stora antalet anslutningar mot E4.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Gangviagslangd Saknas

Géngvigsstandard Saknas

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-09-20 Samlad effektbedomning
Gangtrafik Okant
Cykelvigslangd Saknas
Cykelviagsstandard Saknas
Cykeltrafik Oként
Vaglangd Cirka 10 km
Vigstandard Vanlig vag: 2 kf utan motesseparering, vagbredd
9 m och 70-80 km/h.
.. . Befintlig E4: 4 200 fordon/dygn, matar 2019,
Vagirafik lastbilsandel 23 %

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir att E4 forbi Lovanger forliggs i ny strickning med lingd 8,5 km kombinerat med att
0,5 km av befintlig E4 breddas. Vagstandard ar 2+1-viag med motesseparering , 110 km/tim och vilt-
stangsel. tre korsningspunkter ingar med vanstersviangskorfalt och i dessa sinks hastighetsgréansen till
80 km/tim. I atgarden ingér ockséd 2 km separerad gang- och cykelvig, tva planskilda passager, en sko-
terport, en faunapassage, viltuthopp, parkeringsfickor och 6 km grusade ersattningsvagar,

I detta skede har lokaliseringen for forbifarten dnnu inte faststallts.

| Teckenférklaring
Utrecningsstracka
Vaganslutningar
X  Kan e stangas
x  Kan sias ihop
x  Kan stangas

Oversikt av atgard

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangvagslangd 2 km
o Separerad géng- och cykelvig med belysning och
Gangvagsstandard bredd 3 m
Gangtrafik Oként
Cykelvigslangd 2 km

Tidigt planeringsskede — oséakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Cykelviigsstandard 1S)eparerad gang- och cykelvag med belysning och
redd 3 m
Cykeltrafik Oként
Viglangd 9 km
.. Motesfri landsvag 2+1: 40 % omkorning, mitt-
Vagstandard racke, viagbredd 1g4—15,5 m och 80-110 k%n/h
Ny E4: cirka 4 000 fordon/dygn, basar 2019, an-
Vagtrafik del lastbilar 23 %. Befintlig E4: cirka 200 for-
don/dygn, andel lastbilar 11%

Syfte och viktigaste effekt

Atgirderna syftar till en 6kad trafiksikerhet for samtliga trafikslag med fokus p& bibeh&llen
tillganglighet for person- och godstransporter langs E4.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-06-04 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 628 189 628 189

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggér

Totalkostnad (mnkr)

2019 2

544

Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning

Nuvarde
(mnkr)/Beddmning

Drift och underhall

tillkommer.

Det ingar delar av atgarden som inte fangas i kalkylen som
gang och cykelvag samt flera planskilda passager inklusive
faunapassage. Drift och underhallskostnader for dessa

Foérsamring

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Underhallskostnad ) )
. Mer omfattande infrastruktur 6kar kostnaden. -27
vag

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Den aktuella strackan ar idag utpekad inom Transeuropeiska transportnitet (TEN-T) och Funktionellt
prioriterat vagnat (FPV) for godstransporter, 1angvaga personsresor, dagliga personsresor samt
kollektivtrafik. Lokaliseringsbeslut/linjedragning for nydragning av E4 som utreds for strickan ar ej
utford i dagslaget. Nasta steg i planeringsprocessen ar att vagplan ska utforas. Aktuellt objekt ar del i ett
annu ej fullstindigt utbyggt trafiksystem (strackan ar en deletapp i mittrackesseparering av E4 i Norra
Regionen). Objektet angréansar i soder mot (vdagplan) for strackan mellan Gumboda-Grimsmark
(planerad byggstart 2025) och i norr mot (vagplan) for strackan mellan Brodnge-Dagslosten (som har
vunnit laga kraft). I detta skede tas ingen miljokonsekvensbeskrivning fram for objektet. Den aktuella
strackan har behandlats i flera studier inom ramarna for bade davarande Vagverkets och Trafikverkets
planprocess. En forstudie gjordes under 1997, darefter en vagutredning (forslagshandling) under 2001
samt en ytterligare en forstudie for vig E4 delen Grimsmark - Brodnge under 2008. Sedan har en
atgardsvalsstudie genomforts under 2016-2017. 2017 togs det dven fram en grov kostnadsindikation
samt att ett stillningstagande gjordes (beslut om fortsatt hantering). Under atgiardsplaneringen 2021
uppdaterades kostnadsbedéomningen och en samlad effektbedomning togs fram. Total vagstracka, som i
atgardsvalsstudien (2016-2017), var ursprungligen cirka 14,5 km inklusive del av Grimsmark och
Mangbyn, har reviderats. Strackor i norr och soder inkluderats nu i andra vagplaner. Strackan ar nu
cirka 9 km, varav 8,5 km ar nydragning. Ny information under 2021 paverkade den geografiska
omfattningen for objektet. Strackan blev cirka 3,5 km kortare i soder och cirka 1 km kortare i norr.
Atgirder vid Grimsmark 4r nu inte aktuella for denna striicka. En korsning samt gdng- och cykelport
tas da bort for strackan. Angriansande viagplanen Gumboda-Grimsmark (séder om aktuellt objekt)
omfattar viagstrackan (genom Grimsmark) nistan upp till Vastanbyn och det ldge dar ny strackning
foreslas upp till Broange. Norr om aktuell vagstriacka tar vigplan Brodnge-Daglosten vid, tidigare
avgransning var i h6jd med Mangbyn, nu vid korsningen Stora Broidnge. Korsningen inkluderas i
vagplan. Detta innebar ytterligare ca 1 km kortare vagstracka i den norra delen for aktuellt objekt
(Grimsmark- Broange).

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01

Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01

Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-06-11

Namn Tillvéxttal
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosari, faktor 14
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 1,4
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosar2, faktor 1,6
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,9

Kommentar: Trafikutvecklingstal for personbilar har antagits med stod fran Sampers.

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
544 mnkr 27 mnkr 733 mnkr 162 mnkr 0,28
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 762 27 690 -99 -0,13
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 544 28 809 237 0,41
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 544 26 655 85 0,15
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 544 27 670 99 0,17
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 544 27 774 203 0,36
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 544 27 693 122 0,21
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 544 27 734 163 0,29
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 544 27 733 162 0,28
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 544 27 733 162 0,28

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Projektet ar en etapp i att bygga om E4 i Visterbotten till motesfri vig mellan Sikeé-

Yttervik.
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

la SEK-importkalla

1b Json

1c BEVA

2a Grovkostnadsindikation (GKI)

2b Indexomrakning inv kost

2C Indexomrakning inv kost standardavvikelse

3 Klimatkalkyl

4 Arbets-PM

5 Trafikomférdelning och -utveckling

6 Atgardsvalsstudie E4 Grimsmark-Broange (TRV 2016/33498)
7 Tidigare utford samlad effekbedémning, granskad och godkéand 2021-06-15 (Systemid i

SEB-IT: 762b56f0-daba-4f4b-85db-eb679c712e67)

SEB Id for denna SEB: 4eaf6bea-b092-4ca3-9a54-355564bb5d96
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-09-20 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-04-01
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Larsjos Hanna, PLnru
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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