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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Visterbotten lin och berér Umed och Vinnis kommun.

Nulage och brister

E12 ar utpekad som funktionellt viktig ur ett tillganglighetsperspektiv for dagliga resor och ar ett starkt
pendlingsstrak dar framkomligheten bor prioriteras. Sikerheten for oskyddade trafikanter ar bristfillig
for langsgiende trafik, passagemgjligheter och saknar sikra hallplatser. Strackan anses vara en
potentiell stracka for cykelpendling. Ren och vilt tar sig enkelt ut pa vagen da viltstangsel saknas och
renpakorningar forekommer. Skoterpassager sker i plan med risk for kollisioner.

Beskrivning av atgarden

Aktuell stracka byggs om till métesfri landsvag 2+1 med 100 km/h. Tre korsningar byggs om. Tva
planskilda passager for oskyddade trafikanter och jordbruksfordon anlaggs. En ging- och cykelvig
byggs mellan Brannland och trafikplats Norrfors, samt en annan mellan korsningen E12/vig 632 och
Klockarbackens industriomrade. 7 km viltstangsel satts upp pa bada sidor av vagen. Bulleratgirder
genomfors. En dubbelsidig busshallplats installeras. Viltuthopp, faunapassage och fyra
parkeringsfickor anliggs.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgirden syftar till att forbéttra framkomlighet och trafiksikerhet for fordonstrafiken samt &tgirda
trafiksakerhetsproblem och tillganglighetsbrister for oskyddade trafikanter pa strackan.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 486 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 221 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 0,49

Ej berédknade effekter Forsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Lonsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

3



Objektnummer: VN1810, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Larsjos Hanna, PLnru, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-10-16 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Fordelningsanalys

Vigtrafik i form av dagliga resor, arbetspendling och godstransport gynnas mest av atgarden. Storst
fordel ser den regionala trafiken inom Visterbottens 1an samt Umea och Vannas. Gang och cykeltrafik
separeras fran fordonstrafik varfor de ocksa gynnas. Strackan ar ett pendlingsstrak som dven anvands i
hog grad av lokala verksamheter. Hogre vagstandard skapar bittre och sidkrare framkomlighet for
samtliga trafikslag. Atgirden leder till minskad restid med personbil. Storst nytta ses for min med
korkort i vuxen alder ur en tillganglighetsaspekt och for min 6ver 65 ar ur en trafiksikerhetsaspekt.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden bidrar till positiva effekter vad giller framkomlighet for fordonstrafik, ging och cykel medan
det uppstar en del negativa effekter for naturmiljon. Den 6kade framkomligheten och 6kade
hastigheten medfor negativ klimatpaverkan dven dé utslapp berdknas minska alternativt vara
oforandrade, vilket ger en liten malkonflikt. Mildrande atgarder ar planerade for vilt i omradet genom
inférande av faunapassage och viltuthopp.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Objektet ir i skede Atgirdsvalsstudie. Det ir en del av ett dnnu ej fullstindigt utbyggt trafiksystem,
specifikt en etapp av mittrackessepareringen av E12 i Norra Regionen. I detta skede finns ingen
miljokonsekvensbeskrivning framtagen. Den aktuella strickan ar en del av det Transeuropeiska
transportnatet (TEN-T) och det Funktionellt prioriterade vagnatet (FPV) for godstransporter, langviga
personresor, dagliga personresor och kollektivtrafik. Objektet ar ocksd namngivet i
lanstransportplanen. De forandringarna i atgardsplaneringen for 2024, som géller planperioden 2026-
2037, inkluderar att en trafikplats samt en héllplats med tva hallplatslagen utgar, och
korsningslosningar forandras. Dessa atgiarder har tidigarelagts for utforande. Andra revideringar i
grovkostnadsindikationen inf6r planperioden 2026-2037 inkluderar reviderad prisniva, utokad areal av
mark- och fastighetsinlosen, tilligg for miljoatgarder samt ersattningsvagar.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskomfort och
trygghet

Effekter som reskomfort och trygghet
bedoms péaverkas positivt av en hogre
vagstandard. Atgarden med métesseparering
ger generellt en 6kad barriareffekt for gang-
och cykel. | atgarden ingar dock gang- och
cykelvag langs delar av strackan inklusive
mojligheter att korsa E12 planskilt som
minskar de negativa effekterna. Det beddéms
som dessa atgéarder ger en positiv paverkan
avseende reskomfort och trygghet.

Forbattring

Reskostnad personbil

Hogre hastigheter leder till 6kade
reskostnader for personbilar, inklusive hogre
kostnader for drivmedel och
fordonsforslitning.

1,3 mnkr/ar

-31

Restid

| atgarden ingar sanering av anslutningar och
anlaggande av parallellvag. Detta kan
innebéra att boende och verksamma som
reser med bil och som har start- och
malpunkter omkring E12 kan fa en langre
koérvag och darmed 6kad restid. Méjligen kan
atgarder som underlattar for gang- och cykel
paverka restiden for dessa. Effektens storlek
jamfort med beraknade effekter bedoms dock
vara férsumbar.

Forsumbart

Restid personbil

Kortare restid till féljd av hogre hastigheter.

-75 kftim/ar

591

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Godstidskostnad vag | Marginellt kortare transporttid till foljd av hogre | -0,07 mnkr/ar 1,7
hastigheter.
Reskostnad lastbil Hogre hastigheter leder till 6kade 0,23 mnkr/ar -5,3
reskostnader for godstransporter, inklusive
hogre kostnader for drivmedel och
fordonsforslitning.
Restid lastbil Kortare restid till foljd av hogre hastigheter. -3,5 kftim/ar 29
Transporttid P& motsvarande sétt som for personresor kan Forsumbart
sanering av anslutningar innebéar dékad restid
till exempel for att né jordbruk i vissa fall men
effekten bedéms forsumbar.
Persontransportforetag
Trafiksékerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Allvarligt skadade
exkl MAS (LAS)

Antalet olyckor pa strackan forvantas minska
pa grund av inférandet av métesseparering,
viltstdngsel och sténgning av korsning.

-0,20 LAS/ar

hastigheter och mittracke.

Doda Antalet dodsolyckor p& strackan forvantas -0,03 D/ar
minska pa grund av inférandet av
motesseparering, viltstdngsel och stangning
av korsning.

Egendomskador Okning av egendomskador till féljd av hogre 1,6 EO/ar

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Ej allvarligt skadade

Antalet olyckor pa strackan forvantas minska
pa grund av inférandet av motesseparering,
viltstangsel och stangning av korsning.

-0,80 ES/ar

Mycket allvarligt
skadade

Antalet olyckor pa strackan forvantas minska
nagot pa grund av inférandet av
motesseparering, viltstdngsel och stangning
av korsning.

-0,05 MAS/ar

Trafiksakerhet

Forbattring hallplatser och parallellivagnétet
kan eventuellt paverka effekten ndgot men
detta beddms vara férsumbart. Korsningen
mot Brannlandsvagen far en hoger in, hoger
ut som &r exkluderad i EVA. Atgarden
beddms ha en positiv effekt.

Forbattring

Trafiksakerhet totalt
(beréknat)

Trafiksakerheten totalt sett forbattras for alla
trafikslag.

178

Hélsa

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Avgaspartiklar

Atgarden har férsumbar paverkan pa
avgaspartiklar.

0 ton/ar

0

Buller

Okad hastighet ger 6kat buller. | och med
striktare riktvarden som galler vid vasentlig
ombyggnad kommer fastigheter som
overskrider riktvarden efter utbyggnad att
erhalla atgarder som ger en battre
boendemilj6.

Forbattring

Kvaveoxider

Hojd hastighet leder till marginell 6kning av
kvaveoxidutslapp. Dock i omrade med fa
utsatta.

0,01 ton/ar

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Luftkvalitet D& mangden emissioner justerats manuellt for Forsumbart
utredningsvagnatet utanfor EVA-verktyget
fangas ej potentiellt effekter pa
emissionsnivaerna. Effekten bedéms dock
som férsumbar.
Slitagepartiklar Atgarden bidrar till 6kad mangd 0,82 ton/ar 0
slitagepatrtiklar till foljd av hogre hastigheter.
Ovrig effekt Fysisk aktivitet: Gang- och cykelatgarder kan Forsumbart
underlatta for fysisk aktivitet men effekten
beddms vara férsumbar.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Det finns ett fatal forn- och kulturlamningar Forsumbart
kulturlamningar som kan paverkas. Effekten bedéms vara
férsumbar.
IntrAng - manniskor Motesseparering och breddning samt Forsumbart
anlaggning av parallellvagar paverkar den
visuella upplevelsen och kan férsvara
mojligheten att nd omraden som anvands for
rekreation och friluftsliv. Samtidigt kan vissa
atgarder som underlattar for gang-och cykel
mildra effekten. Atgarden paverkar effekten
men beddms totalt sett vara forsumbar.
Véxt- och Motesseparering, breddning av vag och Forsamring

djurlivseffekt

viltstangsel forstarker vagens barriareffekter
for djur aven om faunapassager och
viltuthopp mildrar paverkan. Atgarder som
parallellvagnat okar infrastrukturens intrang.
Viltstangsel hindrar djur fran att rora sig i sina

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-10-16 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

naturliga habitat och far darfor en negativ
effekt p& ekosystemtjanster. Atgardens
effekter pa vaxt- och djurlivet bedoms som
negativa framst genom den dkade
barriareffekten for djur.

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en 6kad anvandning av
Motorbrénsle motorbrénsle, vilket 6kar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor” och "Godstransporter”. Se
avsnittet "Kompletterande indikatorer” fér mer
information
Ovriga effekter
1.2 Kompletterande indikatorer
Forandring pa grund av atgarden
Indikator Berdknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 0,00
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 3,1754999999744626E-05
Energianvandning (kwh/prognosar) Ingen uppgift
Godsflode (tonkm/prognosar) Ingen uppgift
Resande personbil (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift
Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgarden bara bidra till att direkt paverka anvindningen av biobrinsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) 0,02

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 1,66

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 2,75

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, d alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 4051 32
Reinvestering per ar 51 0,59
Drift och underhall per ar 10 0,15

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Till foljd av 6kad vagstandard, framférallt héjd hastighet, ger atgarden en sammanvéagd | 560 mnkr >1,24
positivt effekt.

Sanering av anslutningar och anldggandet av parallellvag kan innebéra langre restid >
for boende och verksamma som reser med bil och har start- och malpunkter omkring
E12. Effektens storlek beddms dock vara forsumbara jamfért med berdknade effekter.
Reskomfort och trygghet bedéms paverkas positivt av en hégre vagstandard.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Till foljd av 6kad vagstandard ger atgarden en sammanvagd positivt effekt. 25 mnkr 0,06

Atgarden inkluderar sanering av anslutningar vilket kan innebara 6kad restid for attnd | =0
exempelvis jordbruk. Effekten bedéms dock som férsumbar.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
- mnkr

0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK*
Métesseparering, viltstangsel och stangning av korsning bidrar till forbattrad 178 mnkr
trafiksakerhet for alla trafikslag. Okning av egendomsolyckor till foljd av den hdgre > 0,39

hastigheten samt mittracke.

Forbattring hallplatser och parallelivagnéatet kan eventuellt paverka effekten nagot men | >
detta bedéms vara forsumbart. Korsningen mot Brannlandsvagen far en hoger in,
hdger ut som &r exkluderad i EVA. Atgarden bedéms séledes ha en sammanvégd
positiv effekt.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Halsa: Atgérden bidrar till kade utslapp frén vagtrafiken till foljd av hjd hastighet. 0 mnkr >0
Halsa: Boende langs med strackan som idag exponeras for buller fran vagtrafiken >

kommer att erbjudas buIIerskygdsétgéirder som kommer att forbattra boendemiljon i
jamforelse med innan atgard. Aven om det finns en risk for att emissionsnivaerna okar
beddms denna effekt vara mindre &n de positiva bullereffekterna.

Natur- och Kulturmiljo: Motesseparering och viltstdngsel forstarker vagens <
barriareffekter fér djur &ven om faunapassager mildrar paverkan. Atgardens effekter pa
vaxt- och djurlivet bedéms som negativ medan effekten intrdng manniskor bedéms
forsumbar.

Klimat (hoghojdseffekter): mnkr 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i nuvardena och

bedémningarna fér "Personresor” och "Godstransporter”.

Ovriga effekter Nuvarde
- mnkr
Skatte- och avgiftsintakter Nuvérde
- mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -90 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 673 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 15

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 421 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 31 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 452 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV 221 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK 0,49
Sammanvagd beddmning av ej berédknade effekter Forsumbart
Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk Iébnsamhet | Loénsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Positiv samhéllsekonomisk 16nsamhet sett till de berdknade effekterna medan de ej beriaknade effekter
sammanvagt ar osiker men bedoms nagot negativ. Samtliga kanslighetsanalyser ar positiva. Den
sammanvigda bedomningen av objektet dr dirmed lonsam.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

Atgirden hoger in, hoger ut i en nod exkluderades i EVA. Konsekvensen av denna forenkling bedoms
dock vara relativt liten da forhallandet i trafikfloden mellan E12 och anslutande vig ar stor.

Ej beraknade effekter:

Negativ paverkan for vaxt- och djurliv genom okat intrang och barriareffekt, dock langs befintlig
strackning, varfor de negativa effekterna bedoms marginella. Kostnad for drift och underhall 6kar,
samtidigt som positiva effekter fas avseende komfort och trygghet. Sammanviagt bedoms atgard
forsumbar.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Ingen kanslighetsanalys for systemeffekter har tagits fram, men det finns beroenden till andra
infrastruktursatsningar. Projekt E12 Brannland innefattar en ny korsningslosning och busshéllplatser,
med en ny korsningslosning mellan viag E12, Sorforsvagen och Kassjoviagen samt busshéllplatser langs
E12 vid Brannland. Syftet ar att forbattra trafiksiakerheten. Detta projekt befinner sig i skedet
samradshandling. I de samhallsekonomiska kalkylerna i EVA, for aktuellt objekt (E12 Kulla Norrfors
motesseparering), antas att trafikplatsen ar byggd i basvagnatet pa grund av detta.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Vagtrafik i form av dagliga resor, arbetspendling och godstransport gynnas mest av atgarden. Storst
fordel ser den regionala trafiken inom Visterbottens 1dn samt Umea och Vannas. Gang och cykeltrafik
separeras fran fordonstrafik varfor de ocksa gynnas. Strackan ar ett pendlingsstrak som dven anvands i
hog grad av lokala verksamheter. Hogre vagstandard skapar battre och sakrare framkomlighet for
samtliga trafikslag. Atgirden leder till minskad restid med personbil. Storst nytta ses for min med
korkort i vuxen alder ur en tillganglighetsaspekt och for man 6ver 65 ar ur en trafiksakerhetsaspekt.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Medborgarnas resor forbattras genom okad trygghet och bekvamlighet tack vare forh6jd vagstandard.
Sdakra omkorningsmojligheter samt separerad och belyst vig for gang- och cykeltrafikanter leder till
okad trygghet och bekvamlighet dven for bade oskyddade trafikanter och fordonstrafik.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Okad vigstandard bidrar till att kvaliteten for niringslivets transporter forbéttras och stirker den
internationella konkurrenskraften da E12 ar en Europavag och utpekad som funktionellt viktigt ur ett
tillganglighetsperspektiv och som pendlingsstrak. Forhojd viagstandard medfor ocksa minskad risk for
olyckor och storningar. Hogre vigstandard ger battre framkomlighet och mindre restidsosikerhet,
vilket gynnar bade gods- och personresor langs strackan.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden innebir att nya gang- och cykelvigar anliggs och nya busshallplatser tillginglighetsanpassas
vilket forbattrar tillgangligheten for funktionshindrade.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Barns mojligheter att sjdlva pa ett sdkert sitt anvinda transportsystemet, och vistas i trafikmiljoer,
okar. Separerad och belyst gang- och cykelviag samt nya planskilda passager okar trygghet och ger
mojlighet for barn och unga att transportera sig pa egen hand.

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Farre doda och svart skadade genom motesseparering, hojd standard pa korsningar och viltstangsel.
Okning av egendomskador till f6ljd av den hogre hastigheten och mittriicke.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

En hogre hastighet leder till hogre energiforbrukning per fordonskilometer. Byggprocessen samt drift
och underhall leder till 6kad energianviandning.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mdjligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgiirden bedoms ha en forsumbar effekt pa luftkvalitet lings strickan.

Buller och vibrationer

Okad hastighet ger 6kat buller. I och med striktare riktviirden som giller vid viisentlig ombyggnad
kommer fastigheter som 6verskrider riktvarden efter utbyggnad att erhélla dtgarder som ger en béttre
boendemiljo.

Landskap

Breddning av vag, mittracke samt hogre hastighet och viltstangsel leder till 6kade barridrer. Viltpassage
byggs for att underlitta for djur att passera infrastrukturen. Breddning av vagen kan péaverka vissa
livsmilj6er och den biologiska méngfalden negativt. M6jlig negativ paverkan pa utpekade
vardeomraden da vagen passerar antingen genom eller i niarheten av vattenskyddsomraden samt
omraden klassat som riksintresse for natur- och kulturmiljévirden. Aven omraden med fornlimningar
kan paverkas.

Vatten

Da det finns utpekade vattenskyddsomréaden langs med striackan kring viktiga dricksvattenforekomster,
sé genererar atgiarden ett positivt bidrag genom 6kade trafiksiakerhetsatgarder, i detta fall tack vare
mittracke.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Material och kemiska produkter
Bedoms ej paverkas utifran kunskap i detta skede

Fororenade omraden och masshantering
Bedoms ej paverkas utifran kunskap i detta skede

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-

synergier

Atgirden bidrar till positiva effekter vad giller framkomlighet for fordonstrafik, ging och cykel medan
det uppstar en del negativa effekter for naturmiljon. Den 6kade framkomligheten och 6kade
hastigheten medfor negativ klimatpaverkan aven dé utslapp berdknas minska alternativt vara
oforandrade, vilket ger en liten malkonflikt. Mildrande atgarder ar planerade for vilt i omradet genom

inforande av faunapassage och viltuthopp.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan

funktionsmaélet och hdnsynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 1,30
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,39
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,00608

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E12 Kulla-Norrfors motesseparering
Objekt-id VN1810

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Vasterbotten

Kommun Umea och Vannas
Trafikverksregion Norra regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

E12 ar utpekad som funktionellt viktig ur ett tillganglighetsperspektiv for dagliga resor och ar ett starkt
pendlingsstrak dar framkomligheten bor prioriteras. Sikerheten for oskyddade trafikanter ar bristfillig
for langsgaende trafik, passagemdajligheter och saknar sikra hallplatser. Strackan anses vara en
potentiell stracka for cykelpendling. Ren och vilt tar sig enkelt ut pa vagen da viltstangsel saknas och
renpakorningar forekommer. Skoterpassager sker i plan med risk for kollisioner.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

o . Osammanhingande gang- och cykelvig med en
Gangvagsldngd total lingd pé cirka 2.8 . E
Gangvigsstandard Separerad géng- och cykelbana, bredd cirka 3 m.
Géngtrafik Uppgifter saknas.

. Osammanhangande gang- och cykelvig med en
Cykelvagslangd total langd pa %irka 2%8 kgm. ' i
Cykelvigsstandard Separerad gang- och cykelbana, bredd cirka 3 m.
Cykeltrafik Uppgifter saknas.

Vaglangd Cirka 7 km
Vanlig vag: 2 kf utan motesseparering, vagbredd
Vagstandard 9 m och skyltad hastighet 80 km/h med tva lo-
kala sankningar till 60 km/h.

.. . 7094-8792 fordon per dygn, 10-13% tung trafik

Vagtrafik (matar 2019). Kéillz?: Vﬁg¥§afikﬂ6deskartag.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

Aktuell stracka byggs om till motesfri landsvag 2+1 med 100 km/h. Tre korsningar byggs om. Tva plan-
skilda passager for oskyddade trafikanter och jordbruksfordon anlidggs. En géng- och cykelvag byggs
mellan Brannland och trafikplats Norrfors, samt en annan mellan korsningen E12/vig 632 och
Klockarbéackens industriomrade. 7 km viltstangsel satts upp pa bada sidor av vigen. Bulleratgarder ge-
nomfors. En dubbelsidig busshéllplats installeras. Viltuthopp, faunapassage och fyra parkeringsfickor
anlaggs.

Antalet anslutningar till huvudvigen stangs eller minskas, och tre vagtrummor byts ut.

Ny aliman vag
(pigiende)

L e - ® .
%‘f ----- TJenneTiante Trafikplats .:m d . v \ 5D
X x : (pigsende m '. ¢ kY%

Antagen hantering av korsningar och anslutningar Aktuella atgarder i blatt, exkluderade
markerade i rott.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangviagslangd Cirka 2 km ny gang- och cykelvig.
Gangviigsstandard gepare_rad gang- och cykelvig, 3 m bredd med
elysning.
Géngtrafik Uppgifter saknas.
Cykelvagslangd Cirka 2 km ny gang- och cykelvig.
Cykelviigsstandard 1S)epare.rad gang- och cykelvig, 3 m bredd med
elysning.
Cykeltrafik Uppgifter saknas.
Viglangd Cirka 7 km
Motesfri landsvag 2+1: 40% omkorning, mitt-
Vagstandard racke, vagbredd 14 m och 100 km/h, lokala sank-
ningar kan forekomma

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Vagtrafik

7094-8792 fordon per dygn, 10-13% tung trafik
(matar 2019). Killa: vagtrafikflodeskarta.

Syfte och viktigaste effekt

Atgiirden syftar till att forbéttra framkomlighet och trafiksikerhet for fordonstrafiken samt atgirda

trafiksakerhetsproblem och tillganglighetsbrister for oskyddade trafikanter pa strackan.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast

2024-05-03 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 486 146 486 146

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggér Totalkostnad (mnkr)

2019 2 421

Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Det ingar delar av atgarden som inte fAngas i den
samhallsekonomiska kalkylen som parallellvagnat och

vag

underhallskostnader.

Drift och underhall faunapassage samt forbattrade busshallplatser. Drift- och Forsamring
underhallskostnader for dessa tillkommer och denna effekt
beddms som negativ.

Underhallskostnad Storre anlaggningsmassa bidrar till 6kade drift-och 31

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Objektet ir i skede Atgirdsvalsstudie. Det ir en del av ett Ainnu ej fullstéindigt utbyggt trafiksystem,
specifikt en etapp av mittrackessepareringen av E12 i Norra Regionen. I detta skede finns ingen
miljokonsekvensbeskrivning framtagen. Den aktuella strickan ar en del av det Transeuropeiska
transportnitet (TEN-T) och det Funktionellt prioriterade vagnitet (FPV) for godstransporter, langviaga
personresor, dagliga personresor och kollektivtrafik. Objektet dr ocksd namngivet i
lanstransportplanen. De forandringarna i atgardsplaneringen for 2024, som giller planperioden 2026-
2037, inkluderar att en trafikplats samt en héallplats med tva héallplatslagen utgar, och
korsningslosningar forandras. Dessa atgéarder har tidigarelagts for utférande. Andra revideringar i
grovkostnadsindikationen infor planperioden 2026-2037 inkluderar reviderad prisniva, utokad areal av
mark- och fastighetsinlosen, tilligg for miljoatgarder samt ersiattningsvagar.

Stangslingsatgarder bor samordnas med stidngsling av jirnvagen i omradet.

Byggbarhet/lamplighet av faunapassage (och viltuthopp) langs strackan ar osidker och behover utredas
vidare i en fordjupad utredning dar helheten med jarnvag och geografi/topografi ses 6ver.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2024-10-16

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2024-06-14

Namn Tillvaxttal
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosari, faktor 1,5
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 1,3
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosar2, faktor 1,7
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,6

Kommentar:

Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
421 mnkr 31 mnkr 673 mnkr 221 mnkr 0,49
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 589 31 640 20 0,03
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 421 34 783 328 0,72
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 421 28 636 187 0,42
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 421 31 595 143 0,32
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 421 31 718 266 0,59
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 421 31 629 177 0,39
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 421 31 672 220 0,49
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 421 31 673 221 0,49
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 421 31 673 221 0,49

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Ingen kinslighetsanalys for systemeffekter har tagits fram, men det finns beroenden till
andra infrastruktursatsningar. Projekt E12 Brannland innefattar en ny korsningslosning och
busshallplatser, med en ny korsningslosning mellan viag E12, Sorforsvigen och Kassjovigen samt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: VN1810, Arendenummer: TRV 2024/35446

iy
Kontaktperson: Larsjos Hanna, PLnru, 0771-921 921 I-’ TRAFIKVERKET
Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-10-16 Samlad effektbedomning

busshaéllplatser lings E12 vid Brannland. Syftet ar att forbattra trafiksdkerheten. Detta projekt befinner
sig i skedet samradshandling. I de samhéllsekonomiska kalkylerna i EVA, for aktuellt objekt (E12 Kulla
Norrfors motesseparering), antas att trafikplatsen ar byggd i basvignitet pa grund av detta.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

la SEK-importkalla

1c Resultat fran EVA, json-fil

2a Grov kostnadsindikation (GKI)

2b Investeringsindexreglering

3 Klimatkalkyl

4 Arbets-PM

5 Systemid: cO0a3c22a-7¢8c-4717-8b99-7dfcd068130f
6 Atgardsvalsstudie Entré Vastra Ume&

SEB Id for denna SEB: c2218a34-2b6c-4d78-94e3-f5b671e76861

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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| arei 1 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Larsjos Hanna, PLnru, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-10-16 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-04-01
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Larsjos Hanna, PLnru
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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