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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/

Objektnummer: VN1804, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Koski Sam, IVnrv5, 0771-921 921

Skede: Samradshandling - Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Visterbotten lin och berdr Skellefted kommun.

Nulage och brister

Aktuell stracka har 1ag trafikteknisk standard, sarskilt nar det galler korsningar och viaggeometri. Det
finns manga direktutfarter fran enskilda vagar till E4, och trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter ar
otillracklig eftersom det saknas planskilda korsningar och viagrenen dr smal. Dessutom utgor bristfillig
vagutformning, avsaknad av mittseparering vid hoga hastigheter och relativt stor trafikmangd en risk
for allvarliga olyckor. Viltolyckor ar forekommande pa strackan.

Beskrivning av atgarden

Strackan byggs om till métesfri landsvag 2+1 med 110 km/h och breddas fran 9 m till 14 m, inkl 1 m
vagren. Vid tre korsningspunkter infors lokala hastighetssdankningar med 80 km/h. En faunapassage
byggs pa Hokmarksberget. Viltstangsel kompletteras lings hela strackan, med undantag for tva
viltpassager i plan. Direktanslutningar stings och ersitts med sdkrare korsningar. Allmanna vigar 761,
766 och 769 far nydragning och upprustning. Bullerskyddsatgirder erbjuds dar riktvarden 6verskrids.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet ar att oka trafiksdkerheten och framkomligheten pa E4 Broinge-Daglosten for bAde motorfordon
och oskyddade trafikanter.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 461 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde 184 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 0,41

Ej beraknade effekter Forsamring
Slutligt bedémd I6nsamhet Lonsam
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Fordelningsanalys

Atgirden har en tydlig inriktning pa trafiksikerhetseffekter och restidsvinster som gynnar bade mén
och kvinnor. Den frimjar bade det regionala och nationella perspektivet, &ven om det kan medféra
vissa besvar for lokalbefolkningen i form av markintrang och barriareffekter. Bedomningen ar att
atgarden framst kommer att paverka lokala och regionala forhallanden i norra Sverige. Dessutom
forvantas den forbattra pendlingen till och fran Skellefted, vilket gynnar de omgivande kommunerna.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden gynnar personsbilsresor och godstransporter genom minskade restider, men den hogre
hastigheten kan leda till 6kad reskostnad. Samtidigt forbattras tillgdngligheten for funktionshindrade
och trafiksdkerheten for barn och unga. Antalet passagemojligheter minskar for oskyddade trafikanter,
vilket i kan leda till langre resvagar men forbattrar trafiksiakerheten for samtliga trafikanter. Breddning
och anviandning av racken och viltstangsel gor att vagen blir mer framtridande i odlingslandskapet.
Detta kan dock ha en negativ effekt pa landskapets upplevelsevirde.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Planeringslaget for atgarden ar Samradshandling, plan infor granskning. Vagplanen ar faststilld har
vunnit laga kraft vdren 2024 men for niarvarande saknar byggstartsbeslut. Lansstyrelsen beslutade
2021-05-21 att vigatgarderna inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Detta innebar att en
miljobeskrivning togs fram, istéllet for en miljokonsekvensbeskrivning som har hogre formella krav. E4
mellan Brodnge och Daglosten ar en del av regeringens satsning pa motesfria landsvagar och ingar i
ombyggnationen av strickan E4 Sikea — Yttervik. Detta projekt ar inkluderat i Trafikverkets forslag till
Nationell plan for 2022-2033. E4 dr en del av bade TEN-vignitet och det nationella stamviagnétet.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskostnad personbil

Hogre hastigheter leder till 6kade
reskostnader for personbilar, inklusive hogre
kostnader for drivmedel och
fordonsforslitning.

2,2 mnkr/ar

-53

Restid

Ny gang- och cykelport vid Mangbyn med
gang- och cykelvagar som ansluts till
lokalvagnéatet samt till nya busshallplatser for
att skapa en séker passage under E4.
Vintertid finns dven en skoterport att tillga pa
strackan. Atgarden medfor restidsvinster for
oskyddade trafikanter, dock pa korta strackor
och antalet oskyddade trafikanter respektive
skotrar ar okant.

Fdrsumbart

Restid personbil

Kortare restid till foljd av hégre hastigheter.

-67 kftim/ar

519

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Godstidskostnad vag | Marginellt kortare transporttid till foljd av hogre | -0,19 mnkr/ar 4,2
hastigheter.
Reskostnad lastbil Hogre hastigheter leder till 6kade 0,52 mnkr/ar -12
reskostnader for godstransporter, inklusive
hogre kostnader for drivmedel och
fordonsforslitning.
Restid lastbil Kortare restid till féljd av hogre hastigheter. -9,0 kftim/ar 72
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Allvarligt skadade
exkl MAS (LAS)

Antalet olyckor pa strackan forvantas minska
pa grund av inférandet av motesseparering,
viltstangsel och stangning av korsning.

-0,23 LAS/ar

Doda

Antalet dodsolyckor p& strackan forvantas
minska pa grund av inféorandet av
motesseparering, viltstdngsel och stangning
av korsning.

-0,03 D/ar

Egendomskador

Okning av egendomskador till féljd av hogre
hastigheter och mittracke.

16 EO/ar

Ej allvarligt skadade

Antalet olyckor pa strackan forvantas minska
pa grund av inférandet av motesseparering,
viltstdngsel och sténgning av korsning.

-0,59 ES/ar

Mycket allvarligt
skadade

Antalet olyckor pa strackan forvantas minska
pa grund av inférandet av motesseparering,
viltstdngsel och stangning av korsning.

-0,07 MAS/ar

Trafiksakerhet

I den samhallsekonomiska kalkylen ingar inte
ny gang- och cykelport vid Mangbyn med
gang- och cykelviagar som ansluts till
lokalvagnéatet samt till nya busshallplatser for
att skapa en saker passage under E4.
Anslutningar till busshallplatser for oskyddade
trafikanter medfor 6kad trafiksdkerhet
tillsammans med en skoterport vintertid pa
strackan.

Forbattring

Trafiksakerhet totalt
(beréaknat)

Trafiksakerheten totalt sett forbattras for alla
trafikslag.

191
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Samlad effektbedomning

Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Atgarden leder till marginella férandringar i 0 ton/ar 0
avgaspartiklar. Detta kan bero bl.a. pa
forbattrat trafikflode som minskar stillastaende
trafik. Darmed kompenseras de potentiella
negativa effekterna av den tkade hastigheten.
Buller Okad hastighet ger 6kat buller. | och med Forbattring
striktare riktvarden som géller vid vasentlig
ombyggnad kommer fastigheter som
Overskrider riktvarden efter utbyggnad att
erhalla atgarder som ger en battre
boendemilj6.
Kvaveoxider Trots en hogre hastighet leder atgarden 0,06 ton/ar -0,0094
endast till en marginell 6kning av
kvaveoxidutslapp. Det férvantade forbéattrade
trafikflodet, med farre accelerationer och
inbromsningar, minskar vanligtvis
kvaveoxidutslappen, vilket forklarar den
marginella dkningen.
Slitagepartiklar Atgarden ger 6kade slitagepartiklar p& grund 1,1 ton/ar 0
av hogre skyltad hastighet.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Nagra kulturhistoriska lamningar ska skyddas Forsumbart

kulturlamningar

under byggtiden. En lamning som saknar
antikvarisk bedémning kommer delvis att
paverkas. Atgardens effekter pa forn- och
kulturlamningar bedéms som férsumbara.
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Intrdng - manniskor Barriareffekten av E4 forstarks, men en Forsamring

planskild passage for gang- och
cykeltrafikanter anlaggs i anslutning till
lokalvagnatet vid Mangbyn. Tillgangligheten
forsamras nagot till omraden for rorligt
friluftsliv &ven om en skoterport kan minska
effekterna vintertid.

Vaxt- och Breddning av vag, uppférandet av mittracke Forsamring
djurlivseffekt och viltstangsel samt 6kad hastighet medfor
att vagens barriareffekter 6kar. Faunapassage
vid Hokmarksberget och viltpassager i plan
anlaggs pa strackan for att mildra

barriareffekten.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en 6kad anvandning av
Motorbréansle motorbréansle, vilket 6kar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor” och "Godstransporter”. Se
avsnittet "Indikatorer" fér mer information.

Ovriga effekter
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Samlad effektbedomning

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 0,09
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 0,01

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Ingen uppgift

Godsflode (tonkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) 0,08

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 4,09

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 7,25

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

10
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 13346 70
Reinvestering per ar 245 1,5
Drift och underhall per ar 20 0,33

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagéar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

11
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Atgarden minskar restiden med personbil. 467 mnkr 1,04
Forsumbara effekter pa restiden for de oskyddade trafikanterna. =0

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK?*
Atgarden minskar restiden med lastbil, men innebar samtidigt 6kad reskostnad till féljd | 65 mnkr 0,14

av hogre hastigheter.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Métesseparering, viltstangsel och stangning av korsning bidrar till férbattrad 191 mnkr
trafiksékerhet for alla trafikslag. Okning av egendomsolyckor till f6ljd av den hdgre > 0,43

hastigheten samt mittracke.

Néagot forbattrad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter genom géang- och >
cykelatgarder, exempelvis gang- och cykelport som ansluter till lokalvagnat samt till
nya busshallplatser. En skoterport pa strackan forbattrar trafiksakerheten vintertid.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvérde NUK*
Halsa: Atgarden bidrar till 6kade utslapp fran véagtrafiken p& grund av hégre skyltad -0,0094 mnkr | > 0,00
hastighet.

Halsa: Boende langs med E4 som idag exponeras for buller fran vagtrafiken kommer >
att erbjudas bullerskyddsatgarder som kommer att forbattra boendemiljon i jamforelse
med innan atgard.

Natur- och Kulturmiljo: Negativa effekter i form av intrdng i landskapet och 6kade <
barriareffekter till folid av storre vagomrade, viltstangsel och mittracke. For att minska
den negativa barriareffekten anlaggs passager for djurliv, oskyddade trafikanter samt
skoter vintertid. Ovriga effekter bedoms som férsumbara.

Klimat (hdoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingdr i nuvardena och
bedémningarna fér "Personresor” och "Godstransporter”.
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -90 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 633 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1,4

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 394 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhéllskostnad, beraknad 55 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <
Totala utgifter 449 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV 184 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK 0,41
Sammanvagd beddmning av ej berdknade effekter Forsamring
Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk I6nsamhet | Lénsam
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Positiv samhéllsekonomisk 16nsamhet sett till de beraknade effekterna medan de ej beriknade effekter
sammanvagt ar osiker men bedoms nagot negativ. En kéanslighetsanalys med hogre
investeringskostnad visar pa en svag samhillsekonomisk 16nsamhet for beriknade effekter. Ovriga
kanslighetsanalyser for beriaknade effekter ar positiva. Sammanvégt bedoms objektet ha positivt
samhéllsekonomisk 16nsamhet.

Kvalitetsbeddmning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Huvudsakliga nyttor och kostnader ar varderade i EVA-verktyget, som ar lampligt for att analysera
ombyggnationer av vigar, framforallt i landsbygdsmiljo. Atgirdens beriknade effekter ger ett positivt
nettonuvardeskvot, framst till f61jd av forbattrad restid och trafiksdkerhet for fordonstrafiken.

Ej beraknade effekter:

Sammanvigningen av ej berdknade effekter ar osiaker men bedoms vara negativ. Det negativa bidraget
ar framst 6kad barridreffekt och markintrang. De framsta positiva effekterna ar 6kad trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter samt minskat buller for boende langs E4 jamfort med utan atgard.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Ingen kinslighetsanalys for systemeffekter dr gjord. Atgirden dr dock en del av regeringens satsning pa
motesfria landsvagar och ingar i ombyggnationen av strackan E4 Siked — Yttervik.
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3 Fordelningsanalys

Atgiirden har en tydlig inriktning pa trafiksikerhetseffekter och restidsvinster som gynnar bade min
och kvinnor. Den frimjar bade det regionala och nationella perspektivet, &ven om det kan medféra
vissa besvir for lokalbefolkningen i form av markintrang och barridreffekter. Bedomningen ar att
atgarden framst kommer att paverka lokala och regionala forhédllanden i norra Sverige. Dessutom
forvantas den forbattra pendlingen till och fran Skellefted, vilket gynnar de omgivande kommunerna.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgirder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden gynnar personsbilresor genom minskade restider. Den inkluderar nya busshéllplatser, en
gang- och cykelport under E4 samt nya gang- och cykelanslutningar. Detta bidrar till forbattrad
tillganglighet och forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel. Nagot 6kad reskostnad for
personbilstransport till foljd av hogre hastigheter.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden gynnar niringslivets transporter genom kortare restider och sikrare transportvig. Nagot
okad reskostnad for naringslivets transporter till foljd av hogre hastigheter.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden innebdr att nya ging- och cykelvigar anliggs och nya busshallplatser tillgéinglighetsanpassas
vilket forbattrar tillgangligheten for funktionshindrade.

Barns maojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Farre passagemojligheter kan ge lingre resvag i vissa fall men en ny gang- och cykelport vid Mangbyn
med anslutningar till lokalviagnatet samt till nya busshallplatser forbattrar trafiksikerheten och
tillgdngligheten for barn och unga.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

4.2 Preciseringar av hansynsmalet
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Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Farre doda och svart skadade genom motesseparering, hojd standard pa korsningar och viltstangsel.
Okning av egendomskador till f5ljd av den hogre hastigheten.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhallet vara klimatneutralt.

Hogre skyltad hastighet bidrar till 6kad energiforbrukning. Byggande, drift och underhall av forbattrad
och ny vagstriacka ger okade utslapp.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet fér miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgirden ger 6kad mingd slitagepartiklar och kviveoxider.

Buller och vibrationer

Okad hastighet ger okat buller. I och med striktare riktviirden som giller vid visentlig ombyggnad
kommer fastigheter som overskrider riktvarden efter utbyggnad att erhélla atgarder som ger en battre
boendemiljo.

Landskap
Viagomradet 6kar och paverkar landskapets upplevelsevirde. Med ricken och viltstangsel blir vigen
mer framtridande i odlingslandskapet.

Vatten
Ingen dricksvattenreserv eller grundvatten paverkas av atgarden.

Material och kemiska produkter

Ateranvindning av material kommer att ske for att minimera 6ver- och underskottsmassor i projektet.
Det foljer Trafikverkets krav pa kvalitets- och miljostyrning, inklusive hantering av kemiska produkter.
Malet ar god resurshushéllning och ekonomi.

Fororenade omraden och masshantering
De omraden inom viagplaneomradet som har identifierats som potentiellt fororenade ska undersokas
narmare infor byggskedet. En miljoteknisk markundersokning har gjorts av vigdikesmassor langs
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vagen inom projektet och pavisade inga halter som 6verskrider riktvirde for mindre kénslig
markanvandning. Vid behov kommer fororenade massor att hanteras enligt vagplanens riktlinjer under
byggskedet.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden gynnar personsbilsresor och godstransporter genom minskade restider, men den hogre
hastigheten kan leda till 6kad reskostnad. Samtidigt forbattras tillgangligheten for funktionshindrade
och trafiksidkerheten for barn och unga. Antalet passagemojligheter minskar for oskyddade trafikanter,
vilket i kan leda till laingre resvigar men forbattrar trafiksikerheten for samtliga trafikanter. Breddning
och anviandning av racken och viltstangsel gor att vagen blir mer framtrddande i odlingslandskapet.
Detta kan dock ha en negativ effekt pa landskapets upplevelsevarde.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 1,18
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,43
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,01613
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4 Broange — Daglésten métesseparering

Objekt-id VN1804

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Vasterbotten

Kommun Skellefted

Trafikverksregion Norra regionen

Trafikslag Vag

Skede Samradshandling - Plan infér granskning

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Aktuell stracka har 1ag trafikteknisk standard, sarskilt nar det géller korsningar och viaggeometri. Det
finns ménga direktutfarter fran enskilda vagar till E4, och trafiksidkerheten for oskyddade trafikanter ar
otillracklig eftersom det saknas planskilda korsningar och viagrenen dr smal. Dessutom utgor bristfillig
vagutformning, avsaknad av mittseparering vid hoga hastigheter och relativt stor trafikmangd en risk
for allvarliga olyckor. Viltolyckor ar forekommande pa strackan.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Gangviagslangd Inga gang- och cykelvigar utmed aktuell striacka.
Gangviagsstandard Saknas.

Gangtrafik Okant.

Cykelvagslangd Inga gdng- och cykelvigar utmed aktuell stracka.
Cykelvigsstandard Saknas.

Cykeltrafik Oként.

E4 pa striackan Brodnge-Daglosten: cirka 13,1

Viglangd km. Vig 769: cirka 7 km.

E4: vanlig vag: 2 kf utan motesseparering, vag-
bredd 9 m med undantag for en delstriacka mel-
lan Hokmarksberget fram till korsningen E4/vag
Vagstandard 766 dar vagbredden ar 11,5 m (stigningsfalt),
skyltad hastighet 80 km/h. Vig 769 ar vanlig vag:
2 kf utan motesseparering, vigbredd mellan 5,7-
6,6 m och skyltad hastighet ar 70 km/h.
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E4: 4 168 fordon/dygn, matar 2019, lastbilsandel
Vagtrafik 23%. Vag 769 N Hokmark: 165 fordon/dygn,
matar 2019, lastbilsandel 7%
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Beskrivning av atgarden

Strackan byggs om till motesfri landsvag 2+1 med 110 km/h och breddas frén 9 m till 14 m, inkl 1 m
vagren. Vid tre korsningspunkter infors lokala hastighetssankningar med 80 km/h. En faunapassage
byggs pa Hokmarksberget. Viltstingsel kompletteras liangs hela strickan, med undantag for tva viltpas-
sager i plan. Direktanslutningar stangs och ersatts med sakrare korsningar. Allméanna vagar 761, 766
och 769 far nydragning och upprustning. Bullerskyddsatgarder erbjuds dar riktvirden 6verskrids.

En belyst planskild port under E4 anlaggs i anslutning till lokalvignatet vid Mangbyn med tillhérande
gang- och cykelvagar till nya busshéllplatser for en siker passage under E4. Ny skoterport anlaggs.
Korsningarna vid Méngbyn respektive Onnermark bibeh&ller automatisk trafikkontroll (ATK). Ner mot
Degertrasket planeras en ny strackning av viag 769 pa cirka 1 km som ska ansluta till E4 vid
korsningspunkt E4/vig 766.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Géngvagslangd cirka. 0,38 km.
Gangviagsstandard Separerad gang- och cykelvig bredd pa 3 m.
Gangtrafik Oként.
Cykelvigslangd cirka 0,38 km.
Cykelvagsstandard Separerad gang- och cykelviag bredd pa 3 m.
Cykeltrafik Oként.
N E4 pa striackan Broiange-Daglosten: cirka 13,1
Vaglangd km.pVéig 769: cirka 8 kgm. i
E4: Motesfri landsvag 2+1: 40% omkdorning,
mittracke, vagbredd 14 m och skyltad hastighet
.. 110 km/h, med lokal hastighetssankning till
Vagstandard

8okm/h vid korsningspunkter. Vag 769: vanlig
vag: 2 kf utan motesseparering, vagbredd mellan
5,7-6,6 m och skyltad hastighet dr 70 km/h.

E4: 4 168 fordon/dygn, méatar 2019, lastbilsandel
Vagtrafik 23%. Vag 769 N Hokmark: 165 fordon/dygn,
matar 2019, lastbilsandel 7%

Syfte och viktigaste effekt

Syftet ar att oka trafiksdakerheten och framkomligheten pé E4 Broinge-Daglosten for bAde motorfordon
och oskyddade trafikanter.
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-séakrad enligt TDOK
2011:182
2024-10-31 | 2021-6 (osékerhetsanalys och 380 65 461 78
underlagskalkyl samt
FKS)
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 3 394
Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Det ingar delar av atgarden som inte fangas i kalkylen,
sadsom gang- och cykelanslutningar, planskild passage och

véag underhallskostnader.

Drift och underhall . ) . ) Forsamring
nya busshallplatser. Drift- och underhallskostnader for
dessa tillkommer.

Underhallskostnad En 6kad anlaggningsmassa leder till 6kade drift- och 55

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl
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Planeringslage

Planeringslaget for atgarden ar Samradshandling, plan infor granskning. Vagplanen ar faststilld har
vunnit laga kraft viren 2024 men for narvarande saknar byggstartsbeslut. Lansstyrelsen beslutade
2021-05-21 att vagatgarderna inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Detta innebar att en
miljobeskrivning togs fram, istéllet for en miljokonsekvensbeskrivning som har hogre formella krav. E4
mellan Brodnge och Daglosten dr en del av regeringens satsning pa motesfria landsvagar och ingar i
ombyggnationen av strackan E4 Siked — Yttervik. Detta projekt ar inkluderat i Trafikverkets forslag till
Nationell plan for 2022-2033. E4 dr en del av bdde TEN-vagnitet och det nationella stamvagnatet.
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01

Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01

Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-06-05

Namn Tillvéxttal
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosari, faktor 14
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 1,5
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosar2, faktor 1,6
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,8

Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

394 mnkr 55 mnkr 633 mnkr 184 mnkr 0,41

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 513 55 609 42 0,07

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 394 59 700 247 0,54

Lagre transportfléden i prognosar 1, -20 % 394 51 567 122 0,27

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 394 55 563 114 0,25

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 394 55 681 232 0,52

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 394 55 585 136 0,30

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 394 55 630 181 0,40

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 394 55 633 184 0,41

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 394 55 633 184 0,41

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Ingen kiinslighetsanalys for systemeffekter dr gjord. Atgirden #r dock en del av
regeringens satsning pa motesfria landsvagar och ingar i ombyggnationen av strackan E4 Sikea —
Yttervik.
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Kontaktperson: Koski Sam, IVnrv5, 0771-921 921

Skede: Samradshandling - Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Referenser

Referenser Namn/beskrivning

la SEK-importkalla

1b Json-fil

1c Arbets-PM

2a Faststélld kalkylsammanstélining (FKS)
2b Omréakning av investeringskostnad
2c Omrakning av standardavvikelse
2d Oséakerhetsanalys

3 Klimatkalkylbilagan

4a Planbeskrivning

4b Miljdbeskrivning

4c lllustrationskartor

5 (Tidigare godkand och publicerad  Systemid: cccbdaaf-5f4d-4d06-a8c2-f715cd45a949
SEB i skede Plan infér granskning)

6 (Tidigare godkand och publicerad  Systemid: e8545¢60-b093-4014-bc33-f9dd9al78ecf
SEB i skede Plan infor beslut om
BMP)

SEB Id for denna SEB: 51e0a89a-093a-4351-8b19-60b36381c552
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Objektnummer: VN1804, Arendenummer: TRV 2024/35446 @i

Kaeki 1 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Koski Sam, IVnrv5, 0771-921 921
Skede: Samradshandling - Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-04-01
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Koski Sam, 1Vnrv5
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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