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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en storre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Visterbotten lin och berdr Skellefted kommun.

Nulage och brister

Skelleftedomradet har pa senare tid utvecklats i snabb takt. Trafikverket ser ett behov av utveckling av
vagtransportsystemet for att mota forandringarna. Trafiksituationen pé befintlig E4 genom Skelleftea
innebar en blandning av fordon och oskyddade trafikanter som leder till 1ag tillgdnglighet, lag
framkomlighet, 1dg sdkerhet och miljoproblem. Huvuddelen av trafiken i nord-sydlig riktning passerar
alven pa Viktoriabron vilket leder till stora trafikméangder med ett stort inslag av tung trafik.

Beskrivning av atgarden

Utbyggnaden omfattar: 5,6 km ny vig, 2+1-viag soder om &dlven, 2+2-vig 6ver dlven och vidare norrut.
Fem trafikplatser - vid anslutning till bef. E4 i norr och soder, vid Bockholmsviagen (viag 829) soder om
alven, vid Torsgatan och vid vdg 372 norr om alven. Nya broar 6ver Skellefte dlv. Ny lokalbro over dlven
mellan vag 829 i soder och vig 372 i norr. 1,5 km gang- och cykelviag samt 6 gang- och cykelportar.
Viltstangsel, faunapassager samt bullerskyddsatgarder.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Utbyggnaden ska tillgodose god framkomlighet, forutsiagbarhet och trafiksikerhet for den langviaga
trafiken pa E4 samt bidra till battre trafik- och boendemiljo inne i Skelleftea.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 2375 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 1761 mnkr
Nettonuvéardeskvot (NNK) 0,87

Ej beraknade effekter Forsamring
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust Ibnsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Fordelningsanalysen baseras pa den del av nyttorna som uppstéar for lokal och regional trafik, vilket
motsvarar cirka 80 % av det totala konsumentoverskottet. Den langviga trafiken omfattas inte av
fordelningsanalysen. Konsumentoverskottet fordelas med overvikt for det regionala resandet.
Utbyggnaden leder till 6kad regional trafik, men ocksa till en viss 6verflyttning fran buss till bil. De
regionala nyttorna uppstar fraimst inom Skellefted kommun och tillfaller i hog grad bilburna
forvarvsarbetande man med hogre inkomst.

Funktionsmal och hansynsmal

Utbyggnaden ger restidsvinster och forbattrad tillganglighet, samt minskat buller och utslapp i centrala
Skellefted. Medfor dock intrang i naturmiljoer och omraden viktiga for friluftsliv.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan berdknas.

Planeringslage

Skede: Vagplan-samradshandling. Foreliggande samlad effektbedomning avser ett av fem studerade
lokaliseringsalternativ, dir SEB tas fram for tre av alternativen - Ostra Leden Trag, Ostra Leden tvé
broar samt Tuvan. Utbyggnad av E4 forbifart Skelleftea ar upptaget som namngiven investering i
nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 och projektet ingar i Trafikverkets
atgardsplanering. Lansstyrelsen i Vasterbottens ldn har beslutat att vigprojektet kommer att medfora
betydande miljopaverkan. Miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram. SEB for utbyggnaden har
tidigare, ar 2021, tagits fram i skede atgardsvalsstudie samt ar 2024 i skede samradsunderlag.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Reskostnad personbil, | Reskostnaderna minskar eftersom en kortare | -2,1 mnkr/ar 51
lAngvaga korstracka leder till lagre korkostnader.
Reskostnad personbil, | Reskostnaderna minskar eftersom en kortare | -5,1 mnkr/ar 121
regionalt korstracka leder till lagre korkostnader.
Restid Utbyggnad av ny gang- och cykelvag, bland Forbattring
annat over Skellefte alv samt sex nya gang-
och cykelportar beddms medféra en
forbattring for oskyddade trafikanter bland
annat for kopplingen mellan de sdédra och
Ostra delarna av téatorten som blir genare.
Atgarderna bedéms &ven bidra till 6kad
trafiksékerhet for oskyddade trafikanter.
Restid personbil, Restiderna minskar framst till féljd av att -133 kptim/ar 775
lAngvaga trafiken flyttas dver till ett vagnat med hogre
korhastigheter, kortare korstracka och mindre
trangsel.
Restid personbil, Restiderna minskar rejalt till foljd av att -399 kptim/ar 1328
regionalt trafiken flyttas over till ett vagnat med hdgre
korhastigheter, kortare korstracka och mindre
trangsel.
Restidsosékerhet och | Med forbifarten minskar restidsosékerheten Forbattring

forseningar

da vagnatets kapacitet 6kar och resenarerna
inte behdver passera de signalkorsningar
som finns langs befintlig E4 genom Skelleftea
tatort.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Godstransporter

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Forseningar Med forbifarten minskar restidsosékerheten,
eftersom vagnatets kapacitet okar och
godstransporter inte behéver passera de
signalkorsningar och cirkulationer som finns
langs den befintliga E4 genom Skellefted.
Restidsosékerhet och forseningar for framfor
allt genomgaende tung trafik pa E4 forbi
Skelleftea kommer att minska da man inte
langre riskerar att fastna i kder inne i
Skellefteds centrala delar, framfor allt under
hogtrafik.

Forbattring

Godstidskostnad vag | Kortare res/kortider till foljd av hogre skyltad
hastighet, kortare kérstracka och mindre
trangsel medfér aven kortare transporttid for
gods.

-0,30 mnkr/ar

6,5

Reskostnad lastbil Reskostnaderna minskar da trafiken flyttar
over till ett vagnat med kortare kdrstracka.

-3,5 mnkr/ar

76

Reskostnad personbil | Reskostnaderna minskar da trafiken flyttar
yrkestrafik Over till ett vagnat med kortare korstracka.

-2,0 mnkr/ar

45

Restid lastbil Restiderna minskar framst till féljd av att
trafiken flyttas over till ett vagnat med hogre
hastigheter, kortare korstracka och mindre
trangsel.

-16 kptim/ar

156

Restid personbil Restiderna minskar rejalt framst till foljd av att
yrkestrafik trafiken flyttas over till ett vagnat med hdgre
hastigheter, kortare korstréacka och mindre
trangsel.

-59 kptim/ar

486

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontag | Ett ndgot 6kat resande med tag, overflyttning | 0 mnkr/ar -0,01
frén buss, medfor en liten 6kning av
banavgifterna fér persontagstrafiken.
Biljettintakter De kortare restiderna for vagtrafiken beréknas | -0,40 mnkr/ar -8,9
totalt sett medféra en 6verflyttning av
resenarer fran kollektivtrafik med buss till bil
och tag. Totalt sett beraknas dock
biljettintakter for kollektivtrafiken minska.
Fordonskostnader Trots ett nagot minskat resande med 0 mnkr/ar -0,41
kollektivtrafik kollektivtrafik totalt sett, uppstar en dkning av
fordonskostnaderna for kollektivtrafiken, for
saval buss som tag.
Moms pa Resandet med buss minskar, resandet med 0 mnkr/ar 0,51
biljettintakter tag okar nagot. Totalt sett minskar dock
resandet med kollektivtrafik vilket medfor
minskade kostnader fér moms pa
biljettintakter.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Allvarligt skadade Utbyggnaden av forbifarten beraknas medféra | -1,2 LAS/ar
exkl MAS en minskning av antalet allvarligt skadade till
foljd av 6verflyttning av trafiken fran
tatortsmiljo till landsbygdsmiljo, till ett s&krare
vagnat.
Doda Utbyggnaden av forbifarten berédknas medféra | 0 D/ar

en minskning av antalet dodade till foljd av
overflyttning av trafiken fran tatortsmiljo till
landsbygdsmiljo, till ett skrare vagnat.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Egendomskador

Utbyggnaden av forbifarten berdknas medféra
en minskning av antalet egendomsolyckor till
foljd av overflyttning av trafiken fran
tatortsmiljo till landsbygdsmiljo, till ett sékrare
vagnat.

-71 EO/ar

Ej allvarligt skadade

Utbyggnaden av forbifarten berdknas medféra
en minskning av antalet ej allvarligt (lindrigt)
skadade till foljd av overflyttning av trafiken
fran tatortsmiljo till landsbygdsmiljo, till ett
sékrare vagnat.

-7,2 ES/ar

Mycket allvarligt
skadade

Utbyggnaden av forbifarten berdknas medféra
en minskning av antalet mycket allvarligt
skadade till foljd av overflyttning av trafiken
fran tatortsmiljo till landsbygdsmiljo, till ett
sékrare vagnat.

-0,20 MAS/ar

Trafiksakerhet

Ny separerad gang- och cykelvag samt nya
gang- och cykelportar medfor forbattrad
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.

Forbattring

Trafiksakerhet totalt
(beréknat)

Overflyttning av trafik till ett i och for sig
snabbare men sakrare vagnat, fran
tatortsmiljo till landsbygdsmiljé, medfor att
antalet olyckor och antalet déda/skadade
minskar.

38 mnkr/ar

898

Halsa

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Avgaspartiklar

Forbattrad luftkvalitet i innerstaden dar manga
vistas i och med att trafik flyttar fran befintlig
E4 till Forbifart Skellefted.

0 ton/ar

0,44

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Kvaveoxider Effekten beraknas uppsta for all trafik.
Berakningarna visar att utslapp av
kvaveoxider minskar inne i tatort, men okar pa
landsbygd. Totalt sett 6kar utslappen av
kvaveoxider. Utslapp pa landsbygd har
emellertid en lagre vardering da antalet
personer som exponeras ar farre. Totalt sett
erhalls darfor en positiv nytta till féljd av

utbyggnaden.

0,13 ton/ar

2,6

Minskat buller Minskat buller till fljd av utflyttning av trafik

fran centrala Skelleftea.

mkr

73

Slitagepartiklar Berakningarna visar att mangden
slitagepartiklar minskar inne i tatort, men okar
pa landsbygd, minskar for lastbil men okar for
personbilstrafik. Totalt sett ar 6kningen storre
an minskningen. Utslapp pé landsbygd
varderas dock inte monetéart. Totalt sett
erhalls darfor en positiv nytta till foljd av

utbyggnaden.

0,92 ton/ar

83

Ovrig effekt Tunga transporter med farligt gods gar idag
genom centrala Skellefted. Nar delar av dessa
flyttas ut fran bebyggelsen minskar risken for
boende i centrala Skellefted. | detta alternativ
passerar dock nya E4 genom
bostadsomraden i Mor6 backe mm varfor

effekten bedéms vara forsumbar.

Forsumbart

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Erosion Anlaggandet av broarna dver Skellefte alv i

alternativet Ostra leden — tva broar kan

Forsumbart

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

paverka vattenflodet och leda till
erosionsproblem i kansliga omraden. Det &r i
nulaget oklart om effekten framst uppstar
under byggtid eller &ven efter fardigstallande.
Det saknas idag tillrécklig kunskap om de
lokala forhallandena, varfor fragan behover
utredas vidare i kommande skede.

Intrdng - manniskor

Ny véag i landskapet sdder om Skellefte alv
innebéar ett visuellt intrdng i landskapsbilden i
den sddra delen narmast befintlig E4 dar
oppenheten och de langa siktlinjerna i
odlingslandskapet ar av betydelse for
upplevelsen av landskapet som helhet. | den
sddra delen innebér strackningen genom
Byberget att en ny barriar skapas i ett omrade
som anvands for rekreation och rérligt
friluftsliv, framfor allt av boende i det
narliggande Anderstorp, under hela aret.
Tillgangligheten till omradet begransas. Nya
broar éver dlven paverkar landskapsbilden
och bryter det visuella sammanhanget mellan
bebyggelsen pé bada sidor av dlven. Norr om
Skellefte alv kommer Ostra Leden att f& en
storre skala d& vagen breddas och delvis ga i
djup skarning vilket kraver langa och hoga
stodmurar och innebér ett stort ingrepp i
landskapsbilden. Nya trafikplatser tillkommer
och befintliga anslutningar till vigen stangs,
vilket paverkar saval upplevelsen av vagen
som tillgangligheten utmed denna. Paverkan
for bostadsomradet Morébacke kommer att bli
patagligt negativ.

Forsamring

Vaxt- och
djurlivseffekt

P& delen av Ostra Leden som viker av fran
befintlig E4 finns fem utpekade
naturvardesbiotoper i omradet séder om

Forsamring

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

alven, dar den nya strackningen kommer att
ga over jordbruksmark och genom stora
skogsomraden som idag ar opaverkade av
infrastruktur. Totalt finns 19
naturvardesbiotoper i korridoren. Den nya
vagen kommer pa den sodra sidan av
Skellefte alv att bli en ny barriar for vaxt- och
djurliv i omradet och riskerar aven ge upphov
till 6kad mortalitet. Det finns risk for paverkan
pa skyddsvarda arter som groddjur, faglar och
fladdermdss. Vagen kommer ocksa ge
upphov till stérningar i form av buller i en idag
jamforelsevis ostord naturmiljo. Aven luft- och
vattenkvaliteter kan paverkas. Paverkan pa
ekosystemtjanster av flera slag kan vara
ogynnsam. Pa norra delen gar forbifarten i
huvudsak i befintlig strackning varfor
paverkan generellt & mindre.

Klimat

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Beraknat - Utbyggnaden av forbifarten medfor totalt sett
Motorbréansle en minskad anvandning av motorbransle,
vilket minskar utslappen av koldioxid. Véardet
av detta ingar i nuvardena for "Personresor”,
"Godstransporter" och
"Persontransportféretag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer" fér mer
information.

Ovriga effekter

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 9,12
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -0,35

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar) 13,39

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) -0,21

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

12



Objektnummer: VN1801, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Torré Pia, IVnrvj, 0771-921 921

Skede: Samradshandling - Plan infor val av lokaliseringsalternativ
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-18 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgird som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beraknat alt. Bedomt

Startar (kton)

Prognosar (kton) -0,04

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 1,16

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 351

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsldappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 44027 162
Reinvestering per ar 600 3,9
Drift och underhall per ar 76 0,87

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar

att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hiansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt

ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen

hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska

nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Kraftigt minskade restider for personbilstrafiken saval langvaga som regionalt, men 2274 mnkr >1,13
aven minskade reskostnader, ger en positiv nytta for utbyggnaden.

Minskad restidsosakerhet och férseningar for den trafik som flyttas ut till forbifarten, >
framfor allt for den genomgaende trafiken, bedéms medféra en forbattring. Aven gang-
och cykeltrafik bedoms fa en forbattring till foljd av ny gang- och cykelvag, med battre
koppling mellan de s6dra och 6stra delarna av Skellefted.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Restiderna minskar framst till foljd av att trafiken flyttas over till ett vagnat med hogre 770 mnkr > 0,38
hastigheter, mindre trdngsel samt kortare korstracka for genomfartstrafik.

Forbifarten forvantas bidra till minskade férseningar da godstransporter, framfor allt >
den genomgaende trafiken mm inte langre behover passera Skellefteds centrala delar
med signalkorsningar och cirkulationsplatser, risken att fastna i kber minskar.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
De kortare restiderna for biltrafiken beraknas medfora en dverflyttning av resenérer -8,9 mnkr
fran kollektivtrafik totalt sett till bil, vilket medfér minskade biljettintaker. Resandet med 0.00

tag beraknas dock 6ka nagot, varfor banavgifterna okar.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
Overflyttning av trafik till ett i och for sig snabbare men sékrare vagnét, fran tatortsmiljé | 898 mnkr

till landsbygdsmiljo, medfér att antalet olyckor och antalet skadade minskar. > 0.45
Nya separerade gang- och cykelvagar samt nya gang- och cykelportar bidrar till >

forbattrad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*

Halsa: Utbyggnaden medfér minskade utslapp inne i tatort men okade utslapp pa 160 mnkr 0,08
landsbygd. Totalt sett innebar dock utbyggnaden en forbattring i monetara termer da
utslapp av avgas- och slitagepartiklar pa landsbygd inte varderas monetart. Forbifarten
beréknas aven medféra en minskning av antalet personer som utsatts for bullernivaer
Overstigande 50 dBA.

Halsa: Tunga transporter med farligt gods gar idag genom centrala Skellefted. Nar =0
delar av dessa flyttas ut frdn bebyggelsen minskar effekten fér boende i centrala
Skellefted. | gengald kommer transporterna passera genom bostadsomraden i Moro
backe mm.

Natur- och Kulturmiljo: Utbyggnaden av forbifarten kommer att ga genom obrutet <
landskap i den sodra delen och genom omraden som &r relevanta for saval vaxt- och
djurliv som for invanarnas rekreation och friluftsliv. Landskapsbilden paverkas i det
oppna landskapet i séder och av ny bro éver Skellefte dlv. Norr om dlven gér vagen

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*

delvis i djup skarning samt breddas upp, vilket bedéms ge en patagligt negativ
paverkan for boende i omradet. Paverkan kan delvis mildras genom skyddsatgarder for
buller mm.

Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingdr i nuvarden och
bedémningar for "Personresor”, "Godstransporter" och "Persontransportféretag”.

Ovriga effekter Nuvérde

mnkr

Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde

Trafikarbetet okar for det regionala resandet. Det minskar dock nagot for det langvaga | 87 mnkr
resandet och atgarden medfor aven viss 6verflyttning fran kollektivtrafik till bil. Totalt
sett medfor dock atgarden 6kade skatteintakter till staten.

Skattefinansieringskostnad Nuvarde

Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -403 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedoms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 3777 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1,9

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 2011 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad <

Drift- och underhallskostnad, beraknad 4,8 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 2016 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvéarde, NNV 1761 mnkr

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-18 Samlad effektbedomning
Nettonuvérdeskvot, NNK 0,87
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forsamring

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Robust Ionsam

2.4 Samhaéllsekonomisk beddmning

Samhallsekonomisk effektivitet

Utbyggnaden forviantas ge mycket stora restidsvinster och mycket forbattrad trafiksikerhet, men
medfor dven intrang i idag mer eller mindre opaverkade miljoer och blir pa sodra delen ett nytt inslag i
landskapsbilden. Totalt sett bedoms vinsterna 6verviiga och utbyggnaden enligt alternativ Ostra Leden
tva broar bedoms vara mycket l1onsam dven med hansyn tagen till kianslighetsanalyser.

Kalkylen bygger pa en basprognos som inkluderar Northvolts etablering och en stark
befolkningsutveckling for Skelleftea.

Kvalitetsbeddmning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Prognosen for 2045 bygger pa antagande om Northvolts etablering och cirka 9o 000 invénare i
Skelleftea till ar 2045. Langviga trafikfloden ar 6verskattade, ca 25 % norr och 13 % soder om
Skelleftea. Bullerberikningar bedoms ha god kvalitet. Kalkylens kvalitet bedoms god for aktuellt skede.

Ej beraknade effekter:

Den nya vigen kommer att gd genom obruten mark och kommer att innebara intrang i omraden viktiga
for vaxt- och djurliv och rekreation. Landskapbilden kommer att paverkas av den nya vagen och av tva
nya broar 6ver Skellefte dlv.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Utbyggnaden av Norrbotniabanan kan ha paverkan pa biltrafikflodet pad E4. Denna finns med i
prognosen. Aven utbyggnad av 6vriga etapper av E4 Umea-Skellefted finns med i prognosen.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Fordelningsanalysen baseras pa den del av nyttorna som uppstar for lokal och regional trafik, vilket
motsvarar cirka 80 % av det totala konsumentoverskottet. Den langviga trafiken omfattas inte av
fordelningsanalysen. Konsumentoverskottet fordelas med overvikt for det regionala resandet.
Utbyggnaden leder till 6kad regional trafik, men ocksa till en viss overflyttning fran buss till bil. De
regionala nyttorna uppstar fraimst inom Skellefted kommun och tillfaller i hog grad bilburna
forvarvsarbetande man med hogre inkomst.

Med utgdngspunkt i den fordelningsanalys som tas fram for det regionala resandet i Sampers/Samkalk
kan konstateras att méan drar stérre nytta av utbyggaden an kvinnor i forhallande till deras andel av
befolkningen. Det kan vidare konstateras att det framst ar personer i arbetsfor alder, 20-65 ar, som far
mest nytta av atgiarden och personer med hogre inkomst samt forvarvarbetande gynnas mer. Detta
géller dven for hushall med mer &n en vuxen samt boende i sméhus, personer med korkort eller boende
i hushall med tillgang till bil. Vidare kan konstatera att nyttorna i stort sett uteslutande genereras i
Skellefted kommun.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Utbyggnaden av E4 forbifart Skellefted okar tillgangligheten for bilresande, framst regionalt i
Skellefted, men dven for langviga resor, till f61jd av kortare restider. Forbifarten berdknas medfora en
viss minskning av resandet med kollektivtrafik till foljd av 6verflyttning. Ny gadng- och cykelvag ger
nagot 6kade forutsattningar att valja gang eller cykel framfor bil. Forutsattningarna att vilja
kollektivtrafik forandras inte, men forsdmras relativt att vilja bilen for att 16sa transportbehovet.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Aven for den tunga trafiken och niringslivets transporter okar tillgingligheten till f6ljd av kortare
res/kor/transporttider. Effektivare transportviagar kan antas bidra till en nagot stiarkt internationell
konkurrenskraft i denna expansiva region.

Funktionshindrades tillganglighet
Utbyggnaden av forbifarten har liten inverkan pa funktionshindrades tillganglighet. Trafikminskningen
inne i Skellefted kan mojligtvis bidra positivt, om dn marginellt.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Utbyggnaden av forbifarten kan ha viss inverkan pa barns majlighet att rora sig i transportsystemet till
foljd av trafikminskningen inne i Skellefteds centrala delar.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

19


http://www.trafikverket.se/
http://www.trafikverket.se/seb

Objektnummer: VN1801, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Torré Pia, IVnrvj, 0771-921 921

Skede: Samradshandling - Plan infor val av lokaliseringsalternativ
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-18 Samlad effektbedomning

\T; TRAFIKVERKET

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Overflyttningen av trafik till en i och for sig snabbare men #ven sikrare vig, fran titortsmiljo till
landsbygdsmiljo, berdknas minska antalet olyckor och darmed dven antalet dodade och svart skadade i
trafiken.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Trots ett okat trafikarbete beraknas koldioxidutslappen minska. Detta ar en {6ljd av att minskningen av
den tunga trafikens koldioxidutslapp ar storre 4n 6kningen av personbilarnas koldioxidutslapp.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Utslapp av partiklar 6kar nagot till foljd av okat trafikarbete, framst i landsbygdsmiljo dar farre
manniskor exponeras. I tiatortsmiljo, exempelvis centrala Skellefted, forvantas partikelutslappen
minska. Utslappen av kviveoxider 6kar marginellt i och med utbyggnaden. Denna 6kning ar 1ag sett till
total trafikvolym och sker huvudsakligen utanfor tatbebyggt omrade.

Buller och vibrationer

Utflyttningen av trafik fran centrala Skellefted innebar att farre personer beridknas utsittas for
trafikbuller 6ver 50 dBA. Samtidigt kommer forbifarten att leda till 6kad bullerexponering i omraden
som idag ar relativt ostorda, inklusive bostidder, naturmiljoer samt rekreations- och friluftsomraden.
Bullerskyddsatgarder ingar i projektet och syftar till att begrdansa paverkan pa omgivningen dar
bullernivaerna riskerar att 6verskrida riktvarden. Trafiken kan dven ge upphov till vibrationer, men den
nya vagstrackningen planeras och byggs sa att risken for storande vibrationer minimeras och géllande
riktvarden uppfylls. Utflyttningen av framfor allt tung trafik fran stadskidrnan kan dessutom bidra till
minskade vibrationer i centrala Skelleftea.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Landskap

Det finns ett antal naturvirdesbiotoper i omradet for alternativ Ostra Ledens sédra del. Den nya
strackningen soder om dlven kommer ocksé att ga 6ver jordbruksmark och genom stora skogsomraden
som idag ar opaverkade av infrastruktur. Bland annat passeras Byberget som ar ett skogsomréde av stor
vikt for naturmiljon. Den nya viagen kommer att bli en ny barriar for vaxt- och djurlivi omradet. Vigen
kommer ocksa ge upphov till storningar i form av buller i en idag forhéllandevis ostord skogsmiljo.
Paverkan pa ekosystemtjinster av flera slag kan vara ogynnsam. Ny vag i landskapet soder om Skellefte
alv innebar ett visuellt intréng i landskapsbilden dar 6ppenheten och de ldnga siktlinjerna i
odlingslandskapet ar av betydelse for upplevelsen av landskapet som helhet. Langre norrut innebar
strackningen genom Byberget att en ny barriar skapas i ett omrade som anvinds for rekreation och
rorligt friluftsliv, framfor allt av boende i det nirliggande Anderstorp, under hela aret, tillgangligheten
till omradet begransas. Nya broar over dlven paverkar landskapsbilden och bryter det visuella
sammanhanget mellan bebyggelsen pa bada sidor av dlven. Intrdnget i Hedensbyn blir storre i detta
alternativ. Norr om Skellefte dlv kommer Ostra leden att f en storre skala di viigen breddas och gir i
djup skiarning som kraver ldnga och hoga stodmurar vilket innebar ett stort ingrepp i landskapsbilden.
Nya trafikplatser tillkommer och befintliga anslutningar till vigen stangs, vilket paverkar saval
upplevelsen av viagen som tillgdngligheten utmed denna.

Vatten
Nya broar 6ver Skellefte dlv riskerar att paverka vattenforingen i dlven beroende pa hur dessa utformas.

Material och kemiska produkter
Kunskap saknas.

Fororenade omraden och masshantering
Det finns viss risk for forekomst av sulfidhaltig lera utmed den nya vagstrackningen.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Utbyggnaden ger restidsvinster och forbattrad tillganglighet, samt minskat buller och utslapp i centrala
Skellefted. Medfor dock intrang i naturmiljéer och omraden viktiga for friluftsliv.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méaluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan berdknas.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >1,51
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hAnsynsmalet (NUKhm) <0,52
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,00174

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4 forbifart Skellefted

Objekt-id VN1801

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Vasterbotten

Kommun Skellefted

Trafikverksregion Norra regionen

Trafikslag Vag

Skede Samradshandling - Plan infér val av lokaliseringsalternativ
Typ av planlaggning Typfall 4 Betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Skelleftedomradet har pa senare tid utvecklats i snabb takt. Trafikverket ser ett behov av utveckling av
vagtransportsystemet for att mota forandringarna. Trafiksituationen pa befintlig E4 genom Skelleftea
innebar en blandning av fordon och oskyddade trafikanter som leder till 1ag tillganglighet, lag
framkomlighet, 14g sdkerhet och miljoproblem. Huvuddelen av trafiken i nord-sydlig riktning passerar
alven pa Viktoriabron vilket leder till stora trafikméangder med ett stort inslag av tung trafik.

De stora trafikmingderna genom centrum leder till att sma storningar i trafiken kan medfora langa

koer. Trafikmangderna medfor bullerstérningar och hoga halter av kviavedioxid. Transporter med

farligt gods passerar idag genom Skellefteds centrala delar.

Trafikslagsspecifik information — nuléage och brister

Viaglangd

Ca 6,5 km

Vagstandard

Vanlig vig med tva korfalt i vardera riktning ge-
nom Skellefted, vigbredd 13-22 m, 50-70
km/tim. Motesfri vag 2+1 korfalt norr och soder
om tatorten, vagbredd 13-15 m, 110 km/tim, 90
km/tim pa kortare striackor nirmast titorten.

Vagtrafik

15 000-25 500 fordon/dygn genom Skellefted,
baséar 2019, 8-12% tung trafik. Ca 6 000 for-
don/dygn soder om tétorten, basar 2019, 19%
tung trafik. Ca 12 500 fordon/dygn norr om ta-
torten, basar 2019, 7% tung trafik.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Utbyggnaden omfattar: 5,6 km ny vig, 2+1-vag soder om alven, 2+2-vig 6ver alven och vidare norrut.
Fem trafikplatser - vid anslutning till bef. E4 i norr och soder, vid Bockholmsviagen (viag 829) soder om
dlven, vid Torsgatan och vid viag 372 norr om alven. Nya broar 6ver Skellefte dlv. Ny lokalbro 6ver dlven
mellan viag 829 i sdder och vig 372 i norr. 1,5 km géng- och cykelviag samt 6 gang- och cykelportar. Vilt-
stiangsel, faunapassager samt bullerskyddsatgérder.

Hela strickan betraktas som nybyggnad av vig, eftersom ombyggnaden av den befintliga Ostra leden i
Skellefted dr omfattande. Det hir giller aktuellt alternativ "Ostra leden — tva broar", dir den nya E4-
strackningen till stor del foljer befintlig Ostra leden men byggs ut med nya korfilt, trafikplatser och
broar. Atgirdsforslaget innebir att E4 kommer att korsa Skellefteélven och Norrbotniabanan via nya
broar, med passage 6ver dlven pa dess norra del.

=

Principbild lokalbro/gata 6ver Skellefte alv.

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning
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| Ostra leden
8 »#»* Norrbotniabanan

Korridor Ostra Leden.

Trafikslagsspecifik information — férslag till atgard

Gangviagslangd ca1,5 km

Gangviigsstandard lSepa}rerad gang- och cykelvag, 3 m bred med be-
ysning.

Gangtrafik Oként

Cykelvagslangd ca 1,5 km

Cykelvigsstandard 1Sep.a.lrerad gang- och cykelvag, 3 m bred med be-
ysning.

Cykeltrafik Oként

Viglingd Ca 5,6 km.
Motesfri vag 2+1 korfilt, 110 km/tim pa delen s6-

Viagstandard der om &lven. Motesfri viag 2+2 korfilt, 80
km/tim norr om dlven. Ny lokalgata/bro mellan

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning
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vag 829 och vag 372 oster om ny E4. Fem trafik-
platser - E4 norr och soder, vag 829, Torsgatan
samt vid lokalgata/brons anslutning till vig 372.

Vagtrafik

Ny E4 forbifart Skellefted ca 13-17 000 for-
don/dygn, prognosar 2045, varav 7-9% tung tra-
fik. Befintlig E4 genom centrum ca 9 000-22 000
fordon/dygn, prognosar 2045, var 1-4% tung tra-
fik.

Syfte och viktigaste effekt

Utbyggnaden ska tillgodose god framkomlighet, forutsdgbarhet och trafiksikerhet for den langviga
trafiken pa E4 samt bidra till battre trafik- och boendemiljo inne i Skelleftea.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-sakrad enligt TDOK
2011:182
2025-03-05 | 2024-6 (osékerhetsanalys och 2481 443 2375 424
underlagskalkyl samt
FKS)
Investeringskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 4 2011
Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvérde

(mnkr)/Beddmning

Drift och underhall

Utbyggnaden innebéar en 6kad anlaggningsmassa till foljd
av ny vag, trafikplatser, bro 6ver Skellefte alv, ny gang-
och cykelvdg mm vilket férvantas medféra 6kade

Foérsamring

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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kostnader for drift och underhall totalt sett, utdver den
slitagekostnad som beréknas i Samkalk.

Underhallskostnad

Berakningarna visar pa en liten 6kning av slitagekostnaden

trafikberoende o -0,01
e for jarnvag.
jarnvag
Trafikarbetet for personbil 6kar medan det minskar for
. personbil i yrkestrafik samt fér tung trafik utan och med
Underhallskostnad . . i . .
. slap. Totalt sett beréknas trafikarbetet dock tka vilket -4.8
trafikberoende vag _ . . R
medfor okade trafikberoende kostnader, slitage, for drift
och underhall.
Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvarde

(mnkr)/Beddmning

Reinvesteringar

Utbyggnaden innebar en 6kad anlaggningsmassa till féljd av
ny vag, trafikplatser, bro 6ver Skellefte alv, ny gadng- och
cykelvdg mm. Behovet av reinvesteringar over tid beddms
darmed Oka totalt sett.

Forsamring

Planeringslage

Skede: Vagplan-samradshandling. Foreliggande samlad effektbedomning avser ett av fem studerade

lokaliseringsalternativ, dir SEB tas fram for tre av alternativen - Ostra Leden Trag, Ostra Leden tvé
broar samt Tuvan. Utbyggnad av E4 forbifart Skelleftea ar upptaget som namngiven investering i
nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 och projektet ingar i Trafikverkets

atgardsplanering. Lansstyrelsen i Vasterbottens ldn har beslutat att vigprojektet kommer att medfora

betydande miljopaverkan. Miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram. SEB for utbyggnaden har
tidigare, ar 2021, tagits fram i skede atgardsvalsstudie samt ar 2024 i skede samradsunderlag.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01

Avvikelse fran prognos persontrafik Ja, Trafikmodell Skelleftea (forfining av zonindelning och extra
kalibrering)

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01

Awvikelse fran prognos godstrafik Ja, Trafikmodell Skellefted (forfining av zonindelning och extra
kalibrering)

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2032

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 4

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhallsekonomi Sampers/Samkalk

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2025-05-03

Namn Tillvaxttal
V&g Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2045-2065, % per ar 0,37
Kollektivtrafik period 2045-2065, % per ar 1,4

V&g Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2019-2045, % per ar 1,0

V&g Personbil (Pb) period 2019-2045, % per ar 0,88

Vag Personbil (Pb) period 2045-2065, % per ar 0,72
Kollektivtrafik period 2019-2045, % per ar 15

Kommentar: Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets
hemsida: Samhaillsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sattTrafikprognoser - forklarat pa ett
enklare sitt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

2011 mnkr 4,8 mnkr 3777 mnkr 1761 mnkr 0,87

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 2816 4,8 3616 795 0,28

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 2011 5,8 4740 2723 1,35

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 2011 3,8 2942 926 0,46

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 2011 4,8 3730 1713 0,85

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 2011 4,8 4002 1985 0,98

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 2011 4,8 3552 1536 0,76

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 2011 4,8 3778 1762 0,87

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 2011 4,8 3857 1841 0,91

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 2011 4,8 3697 1681 0,83

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Utbyggnaden av Norrbotniabanan kan ha paverkan pa biltrafikflodet pa E4. Denna finns
med i prognosen. Aven utbyggnad av 6vriga etapper av E4 Umea-Skellefted finns med i prognosen.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser
Namn Totala utgifter Nettonuvéarde NNK
Kanslighetsanalys rev vdf-funktion norr om
. 1997 1697 0,85
Skelleftea

Fordjupad konsekvensanalys

Per F6rvirvsarbetande (totalt)
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Férdelningsanalys Ostra Leden tva broar avseende férvarvsarbetande.
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Férdelningsanalys Ostra Leden tva broar avseende kon.

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning

31



- i
Objektnummer: VN1801, Arendenummer: TRV 2024/35446 Ll
S . 1 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Torré Pia, IVnrvj, 0771-921 921
Skede: Samradshandling - Plan infor val av lokaliseringsalternativ
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-18 Samlad effektbedomning
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Referenser

Referenser
la
1b
1c
d
le

1f

1g

1h
1i

2a
2b

3a

Referens 4

Referens 5

Namn/beskrivning

SEK-importkalla huvudanalys

SEK-importkélla kénslighetsanalys hogre trafiktillvéxt

SEK-importkalla kénslighetsanalys lagre trafiktillvaxt

SEK-importkalla ké&nslighetsanalys samma tidsvarden

SEK-importkalla kanslighetsanalys reviderad vdf-funktion norr om Skelleftea
Fordelningsanalys fran Sampers/Samkalk underlag for fordelningsanalys i SEB.

ArbetsPM avseende forutsattningar for Sampersberdkningar samt resultat av
Samkalkberékningar.

ArbetsPM ej beréknade effekter samt vardering av trafikbuller.

Vardering av trafikbuller mha VagBUSE

Faststélld kalkylsammanstéllning (FKS)

Kopia av mail avseende vilken standardavvikelse och prisnivd som ska anvandas i SEB.

Klimatkalkylens SEB-bilaga avseende vald utformnings klimatpaverkan.

SEB Atgardsvalsstudie, 210604, IDnr: 5a9e14ef-0010-4650-8fb6-a2bdecfe088f

SEB Samradsunderlag 241206, IDnr: 9b595¢15-cce8-4fcc-b869-557deac5d4b6

SEB Id for denna SEB: eaf2b999-63d5-4209-9e75-41d456¢15935
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Utskriftsdatum: 2025-06-23
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Torrd Pia, IVnrvj
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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