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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Visterbotten lin och berdr Skellefted kommun.

Nulage och brister

E4 mellan Ljusvattnet-Yttervik vid Burea ar viktig for person- och godstransporter langs
Norrlandskusten. Vigstrackan bedoms dock ha brister avseende geometri och korsningar. Av
trafiksdkerhetsskal ar skyltad hastighet som hogst 80 km/h och trafiksdkerhetskameror finns uppsatta.
Alla korsningar ar i plan och det finns mindre anslutningar bade vid enskilda vagar och fastigheter. D&
E4 passerar igenom samhallet Burea utgor viagen en barridr da anordnade passager for gaende och
cyklande saknas.

Beskrivning av atgarden

E4 mellan Ljusvattnet-Yttervik byggs om till 2+1-vag. Detta innebar att vigen breddas samt utrustas
med mittracke och att hela strackan far viltstangsel. Skyltad hastighet hgjs till 110 km/h. Korsningen
vid Norra Agatan och Stromholmsgatan blir planskild och en annan korsning far separat korfilt for
vanstersvangande trafik. Langs en delstracka anlaggs gang- och cykelvig inklusive planskild passage
som ansluter héallplatser 1angs E4. Vidare ingar faunapassage, flera viltuthopp och skoterport.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgirdens syfte ar att forbattra framkomligheten och trafiksikerheten lings strickan genom att bygga
en motesseparerad viag med trafiksdkra anslutningar och passager.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 543 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 217 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 0,43

Ej berédknade effekter Forsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Lonsam
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Fordelningsanalys

Atgirden underlittar for flera trafikantslag. Storst paverkan fas for biltrafik med kortare restider och
okad trafiksidkerhet. Detta ger att yrkesverksamma méan bedoms generellt fa storst andel av nyttorna.
Aven grupper som gar, cyklar eller reser kollektivt gynnas fast i betydligt mindre utstriickning.
Visterbotten ar det 14n som bedoms fa storst fordelar. Skellefted ar den kommun som bedoms fa storst
nyttor. Angrinsande lin och nirliggande kommuner far ocksi nyttor genom en forbéttrad E4. Atgirden
starker regionens konkurrenskraft och underlittar for arbetspendling och godstransporter.

Funktionsmal och hansynsmal

Funktions- och hinsynsmalet har synergier frimst genom att restiden minskar och trafiksidkerheten
forbattras. Detta ar de tva storsta positiva effekterna. Konflikter mellan malen och dven inom
hansynsmalet orsakas framst av att vaxt- och djurliv kan paverkas negativt av atgiarden vilket bedoms
vara den storsta negativa effekten. Inom funktionsmalet blir det synergier genom att restid, reskomfort
och trygghet forbattras samtidigt som detta star i konflikt med att transportkostnader okar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Osiker slutsats: Hinsynsmalets nyttoutgiftskvot ar
overskattad med avseende pa effekter som inte kan berdknas.

Planeringslage

Objektet ar en del i projektet "E4, motesfri vag i Vasterbotten" som stracker sig mellan Yttervik och
Siked. Det finns en beslutad vagutredning sedan tidigare (ej digital handling). Forutsattningarna har
dock dndrats sedan den beslutades. Norrbotniabanan ar bland annat en ny férutsittning inklusive ny
tagstation i Burea.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskomfort och
trygghet

Den hogre vagstandarden bade pa stracka
och i korsningar 6kar komforten och
tryggheten for bilresenérer. Separerad gang-
och cykelvag kombinerat med planskilda
passager och som medger koppling till nya
hallplatser ger 6kad trygghet for gdende och
cyklande.

Forbattring

Reskostnad personbil

Atgarden innebér till stor del héjd skyltad
hastighet vilket gor att fordon framférs med
hogre hastighet vilket 6kar reskostnaden.

2,4 mnkr/ar

-62

Restid

Restid anslutande trafik - Ett flertal
anslutningar vid enskilda vagar och
fastigheter stangs och aktuell trafik hanvisas
att nyttja kvarstaende korsningar dit
ersattningsvagar finns. Det beddms att
paverkad trafik kan fa en restidsforlangning
att kora till och fran E4. Totala effekten
beddms dock férsumbar.

Forsumbart

Restid personbil

Okad vagstandard som medger generellt
hogre skyltad hastighet leder till att restiden
minskar.

-49 kftim/ar

399
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Samlad effektbedomning

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Godstidskostnad vag | Okad vagstandard som medger generellt -0,12 mnkr/ar 2,8
hdgre skyltad hastighet leder till att
godstidskostnaden minskar.
Reskostnad lastbil Atgarden innebér till stor del héjd skyltad 0,75 mnkr/ar -18
hastighet vilket gor att fordon framférs med
hogre hastighet vilket 6kar reskostnaden.
Restid lastbil Okad vagstandard som medger generellt -5,8 kftim/ar 48
hogre skyltad hastighet leder till att restiden
minskar.
Persontransportféretag
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Allvarligt skadade Motesseparering, viltstangsel och forbattrade | -0,54 LAS/ar
exkl MAS (LAS) korsningar minskar antalet allvarligt skadade.
Ddéda Motesseparering, viltstangsel och forbattrade | -0,04 D/ar
korsningar minskar antalet dodade.
Egendomskador Viltstangsel och forbattrade korsningar -7,9 EO/ar
minskar antalet egendomskador.
Ej allvarligt skadade Motesseparering, viltstangsel och forbattrade | -2,6 ES/ar
korsningar minskar antalet ej allvarligt
skadade.
Mycket allvarligt Motesseparering, viltstangsel och forbattrade | -0,14 MAS/ar
skadade korsningar minskar mycket allvarligt skadade.
Trafiksdkerhet totalt Métesseparering, viltsstédngsel och férbattrade 455
(beréknat) korsningar minskar antalet olyckor.
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Samlad effektbedomning

Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Hojd skyltad hastighet leder till att fordon 0 ton/ar 0
framférs med hogre hastighet vilket kan ge
mer utslapp av avgaspartiklar. Effekten ar
dock enligt kalkylen marginell.
Buller Hojd skyltad hastighet leder till att fordon Forsumbart
framférs med hogre hastighet vilket genererar
okat trafikbuller. Bullerskydd ingar dock i
atgarden. Effekten pa buller bedéms vara
férsumbar.
Kvaveoxider Hojd skyltad hastighet leder till att fordon 0,05 ton/ar -0,0079
framférs med hdgre hastighet vilket kan ge
mer utslapp av kvavedioxider. Effekten &r
dock enligt kalkylen marginell.
Slitagepartiklar Hojd skyltad hastighet leder till att fordon 0,87 ton/ar 1.4
framfors med hogre hastighet vilket kan ge
mer utslapp av slitagepartiklar. Effekten ar
dock enligt kalkylen liten.
Ovrig effekt Atgarden kan underlatta for fysisk aktivitet Forsumbart
genom gang- och cykelvag samt fler atgarder.
Effekten beddms dock férsumbar.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Det finns ett fatal forn- och kulturlamningar Forsumbart
kulturlamningar som kan paverkas. Effekten bedéms vara
férsumbar.
Intrdng - manniskor Atgarden innebér vagbreddning och Forsumbart

parallelivagnat samt mittracke och
viltstangsel. Anlaggningen bedéms paverka

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-09-20 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

den visuella upplevelsen negativt. Inga
specifika rekreationsomraden har noterats i
naromradet till vagen. Effekten bedéms vara

forsumbar.
Vaxt- och Atgérden innebér vagbreddning och Forsamring
djurlivseffekt parallelivagnat samt mittracke och

viltstdngsel. Detta skapar en barriar fér
djurlivet. Faunapassage och viluthopp
kompenserar till viss del for de negativa
effekter som atgarden skapar. Atgéarden
innebar aven att mark néra vagen tas i
ansprak men ingen mark med hogt varde har
noterats. Totalt sett bedéms vaxt- och djurlivet
samt ekosystemtjanster att paverkas negativt.

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en tkad anvandning av
Motorbréansle motorbrénsle, vilket 6kar utslappen av

koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportféretag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” fér mer

information.

Ovriga effekter
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Samlad effektbedomning

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 0,27
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 0,00

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Ingen uppgift

Godsflode (tonkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) 0,05

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 3,13

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) -5,32

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 33054 273
Reinvestering per ar 356 52
Drift och underhall per ar 14 0,19

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Restiden minskar men reskostnaden okar. 337 mnkr > 0,66
Komfort och trygghet okar for alla trafikanter med 6kad véagstandard. >
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvéarde NUK?*
Restiden och godstidkostnaden minskar men reskostnaden okar. 33 mnkr 0,07
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
- mnkr

0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Framst motesseparering, viltsstangsel och férbattrade korsningar minskar antalet 455 mnkr
olyckor. 0.90
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK?*
Halsa: Hojd skyltad hastighet leder till att fordon framfors med hégre hastighet vilket 1,4 mnkr 0,00
kan ge mer utslapp. Effekten ar dock enligt kalkylen liten.
Halsa: Atgéarden kan ge genom héjd hastighetsgréans éka buller men bulleratgarder =0
antas ingd. Effekten bedémas férsumbar.
Natur- och Kulturmiljo: Vagbreddning och parallellivagnat samt mittracke och <
viltstangsel skapar en barriar for djurlivet. Effekten bedéms negativ.
Klimat (hoghdjdseffekter): mnkr 0
Klimat (6vrigt): Atgarden medfér en 6kad anvandning av motorbransle, vilket 6kar
utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena fér "Personresor”,
"Godstransporter” och "Persontransportforetag”. Se avsnittet "Kompletterande
indikatorer” fér mer information.

Ovriga effekter Nuvarde

- mnkr

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
- mnkr
Nuvarde

Skattefinansieringskostnad

Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -102 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 725 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1,4

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 470 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhéllskostnad, beraknad 38 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <
Totala utgifter 508 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 217 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 0,43
Sammanvagd bedémning av ej berédknade effekter Foérsumbart
Sammanvagd beddémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Lonsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Den samhillsekonomiska kalkylen ger ett positivt resultat. Effekter som ej berdknats bedoms totalt sett
bli negativa. Det bedoms dock att ej beraknade effekter inte har sddan storlek att de forandrar det
positiva kalkylresultatet. Den sammanvagda bedomningen ar att dtgarden ar lonsam. Av
kanslighetsanalyserna ar endast hogre investeringskostnad inte l1onsam.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om kénslighetsanalyser:

EVA bedoms vara ett lampligt verktyg for att fainga atgardens effekter. Resultatet ar enligt vad som kan
forvantas med minskad restid och forbattrad trafiksakerhet samtidigt som fordonskostnader okar.
Osikerheter ar trafikfloden som tillimpas i kalkylen och hur trafik eventuellt omfordelas.

Ej beraknade effekter:

Atgirden 6kar barridreffekten for vixt- och djurliv, och kostnader for drift och underh3ll 6kar.
Samtidigt uppnas positiva effekter i form av forbattrad komfort och 6kad trygghet. Den totala effekten
bedoms dock inte Gverstiga 10 % av atgiardens kostnader och anses darfor vara forsumbar.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Projektet dr en etapp i "E4, motesfri vag i Vasterbotten" som hanterar ett flertal strackor langs E4
mellan Siked och Yttervik.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Atgirden underlittar for flera trafikantslag. Storst paverkan fés for biltrafik med kortare restider och
okad trafiksdkerhet. Detta ger att yrkesverksamma méan bedoms generellt fa storst andel av nyttorna.
Aven grupper som gér, cyklar eller reser kollektivt gynnas fast i betydligt mindre utstrickning.
Vasterbotten ar det lan som bedoms fa storst fordelar. Skelleftea ar den kommun som bedoms fa storst
nyttor. Angrinsande lin och nirliggande kommuner far ocksa nyttor genom en forbéttrad E4. Atgirden
starker regionens konkurrenskraft och underlattar for arbetspendling och godstransporter.

Viss lokal trafik kan paverkas negativt genom 6kade restider till och fran E4 genom att anslutningar
stangs. Samtidigt kan lokala trafikanter som skoterférare gynnas.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden forbittrar absolut mest for bilresenirer genom kortare restider och 6kad komfort.
Delstriackan med separerad gang- och cykelvig kombinerat med utvecklade mojligheter att korsa E4
planfritt samt forbattringar av hallplatser bedoms 6ka forutsattningar att vélja andra fardmedel an bil.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden forbattrar for naringslivets transporter genom kortare restider. Detta ger 6kad
konkurrenskraft frimst regionalt och nationellt.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden bedoms ger forsumbar effekt pa funktionshindrades tillgéinglighet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

I dtgarden ingar att en delstriacka har en separerad gang- och cykelviag kombinerat med utvecklade
mojligheter att korsa E4 planfritt. Aven hallplatsatgirder ingar. Detta bedoms 6ka forutsittningar for
barn att sjilva rora sig i transportsystemet.

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstéllt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgiirden leder till totalt bittre trafikséikerhet genom métesseparering, viltstingsel och forbittrade
korsningar. Separerad gang- och cykelviag samt maojligheter att korsa E4 planskilt forbattrar
trafiksakerheten ocksa.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden okar utslippen genom att fordon framfors med hogre hastighet och viss trafik far lingre
resvag till och fran E4. Byggande, drift och underhéall av mer omfattande infrastruktur ger 6kade
klimatutslapp.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad héalsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgirden ger 6kad mingd slitagepartiklar och kvivoxider frimst genom hogre skyltad hastighet och att
fordon da kan framforas fortare.

Buller och vibrationer
Atgiirden kan ge 6kad bullerp&verkan via hogre hastighetsgriins men detta hanteras via bullertgirder.
Déarmed blir paverkan férsumbar.

Landskap

Motesseparering och viltstangsel forstarker vagens barriareffekter for djurlivet &ven om faunapassager
och viltuthopp mildrar paverkan. Aven &tgirder som parallellvignit 6kar infrastrukturens intrang.
Viltstingsel kan dock minska antalet pikorningar av djur. Atgirdens effekter pa viixt- och djurlivet
bedoms som negativa fraimst genom den 6kade barridreffekten for djur. En negativ paverkan pa
ekosystemtjanster kan fas.

Vatten
E4 skir idag genom en vattentikt men nodvandiga atgiarder antas vidtas for att sdkerstélla gott skydd.
Sikrare vig ar positivt for att minska risken for negativ paverkan pa vattentdkten.

Material och kemiska produkter
Kunskap saknas i detta skede.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fororenade omraden och masshantering
Kunskap saknas i detta skede.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Funktions- och hinsynsmalet har synergier fraimst genom att restiden minskar och trafiksdkerheten
forbattras. Detta ar de tva storsta positiva effekterna. Konflikter mellan malen och dven inom
hansynsmalet orsakas framst av att vaxt- och djurliv kan paverkas negativt av atgarden vilket bedoms
vara den storsta negativa effekten. Inom funktionsmalet blir det synergier genom att restid, reskomfort
och trygghet forbattras samtidigt som detta star i konflikt med att transportkostnader okar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Osiker slutsats: Hinsynsmalets nyttoutgiftskvot ar
overskattad med avseende pa effekter som inte kan beridknas.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 0,73
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) <0,90
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,01046

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4 Ljusvattnet-Yttervik motesseparering
Objekt-id VNO012

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Vasterbotten

Kommun Skellefted

Trafikverksregion Norra regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

E4 mellan Ljusvattnet-Yttervik vid Burea ar viktig for person- och godstransporter langs
Norrlandskusten. Vigstrackan bedoms dock ha brister avseende geometri och korsningar. Av
trafiksdakerhetsskal ar skyltad hastighet som hégst 80 km/h och trafiksdkerhetskameror finns uppsatta.
Alla korsningar ar i plan och det finns mindre anslutningar bade vid enskilda vigar och fastigheter. Da
E4 passerar igenom samhallet Burea utgor viagen en barriar dd anordnade passager for gaende och
cyklande saknas.

Viltstiangsel finns delvis pa strickan men saknas mellan sédra och norra infarten till Burea.
Anledningen till att hastighetsgransen ar hogst 80 km/tim av trafiksdkerhetsskail ar att vigens
utformning inte bedoms vara lamplig for hogre hastighet med hinsyn till trafikméangderna. Av samma
anledning finns trafiksdkerhetskameror for att sdkra att fordon foljer hogsta tillatna hastighet (skyltad
hastighet) genom automatisk trafiksiakerhetskontroll.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Viglingd 7,5 km

Vanlig vag 2kf utan motesseparering, vagbredd

Vagstandard ir 9 m och skyltad hastighet &r 70-80 km/h

4700-7000 fordon/dygn, méatar 2019 och lastbil-
sandel 15-20 %

Vagtrafik

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

E4 mellan Ljusvattnet-Yttervik byggs om till 2+1-vag. Detta innebar att vagen breddas samt utrustas
med mittracke och att hela strackan far viltstangsel. Skyltad hastighet hgjs till 110 km/h. Korsningen
vid Norra Agatan och Stromholmsgatan blir planskild och en annan korsning far separat korfilt for
vanstersvangande trafik. Langs en delstracka anlaggs gang- och cykelvag inklusive planskild passage
som ansluter héallplatser langs E4. Vidare ingar faunapassage, flera viltuthopp och skoterport.

Vagstandarden 2+1-vag innebar vaxelvis ett eller tva korfalt per riktning. Totalt blir 40 % av strackan
omkorningsbar det vill saga tva korfalt i aktuell riktning. I dtgarden ingér att antalet anslutningar vid
enskilda vagar och fastigheter minskas. For att ge mojlighet att ansluta E4 for paverkad trafik anlaggs
ersattningsvagar (parallellviagnat). Via dem kan kvarstdende (och forbattrade) korsningar langs E4 nas.
Ersattningsvagarna ar 4 m breda grusvagar. Ytterligare en korsning forbattras dar vanstersvangande
trafik pa E4 far anvinda en sa kallad 6gla. Detta innebér att vanstersviang forbjuds och ersétts av en
korsande rorelse 6ver E4. Tva busshallplatser langs E4 ingar i atgarden. Dessa utrustas med ett separat
korfalt dar bussfordon har mojlighet att accelerera innan de ansluter genomgaende korfalt pa E4.
Hallplatserna ansluts till gang- och cykelvigen som anldggs. Férutom en ny planskild passage for gang-
och cykel ingér dven att en befintlig sddan breddas. I dtgarden ingar dven en ny viagbro 6ver Bureilven
som medger passage for friluftsliv men aven mindre djur. I korsning med vanstersvangskorfalt foreslas
hastighetsgransen vara 80 km/h. Trafiksdkerhetskameror antas vara kvar den i den korsningspunkten.
Samma antaganden gors for korsning med ogla.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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NBB ny C-
korsning? e
Burea Trafikplats

Mot Burea (dster)

Stangs, kan forbindas
med Sinusgatan

II| / =T RiD&ir
[
! ¢t
)X ?
f \ C-korsning, férskjuten
/ 3-vags alt 4 vags om
mindre an 100 ADT

Ble 4l

4-vagskomning ersatts med
dubbla dglor

Stangs

Antagen hantering av korsningar och anslutningar. Figur visar vilka korsningar som férbattras
och vilka som stangs dar alternativa forbindelser till och fran E4 far nyttjas.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangviagslangd 0,6 km
o . Gang- och cykelvig med belysning som ar 3 m
Gangvgsstandard bred inklusive planskild passage.
Gangtrafik Saknas
Cykelvagslangd 0,6 km
Cykelviigsstandard l()}lirzlg- och cykelvag med belysning som ar 3 m
Cykeltrafik Saknas
Vaglangd 7,5 km
I Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Motesfri landsvag 2+1: 40 % omkorning, mitt-
Vagstandard racke, vagbredd 14 m och skyltad hastighet 110
km/h med siankningar i korsningar till 80 km/h
.. . 4700-7100 fordon/dygn, météar 2019 och lastbils-
Vagtrafik andel 15-20 %

Syfte och viktigaste effekt

Atgirdens syfte ir att forbattra framkomligheten och trafiksikerheten lings strickan genom att bygga
en motesseparerad vag med trafiksdkra anslutningar och passager.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-07-04 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 543 163 543 163

Investeringskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar

Totalkostnad (mnkr)

2019 2

470

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning

Nuvéarde
(mnkr)/Bedémning

Det ingar delar av atgarden som inte fangas i den
samhallsekonomiska kalkylen som parallellvagnét och

Drift och underhall o . . Forsamring
faunapassage samt forbéattrade busshallplatser. Drift- och
underhallskostnader for dessa tillkommer.

Underhallskostnad Breddad vag, mittrécke och stérre korsningstyper &r 38

vag exempel pa atgarder som ger hogre kostnad.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Objektet ar en del i projektet "E4, motesfri vag i Vasterbotten" som stracker sig mellan Yttervik och
Sikea. Det finns en beslutad vigutredning sedan tidigare (ej digital handling). Férutsattningarna har
dock dndrats sedan den beslutades. Norrbotniabanan ar bland annat en ny forutsattning inklusive ny
tagstation i Burea.

E4 tillhor det nationella stamvagnétet och ar utpekad inom Transeuropeiska transportnitet (TEN-
T) och Funktionellt prioriterat vagnat (FPV) for godstransporter, langviaga personresor, dagliga
personresor samt kollektivtrafik.

Fran Burea (norra) till Skelleftea ar vagen utbyggd till 2+1-vig med mittracke.

Objektet har nara koppling till Norrbotniabanan. Norrbotniabanan gar delvis parallellt med E4 och
pa denna striicka planeras en regional tagstation vid Bure (i anslutning till E4). Atgirder behover
samordnas med atgiarder for Norrbotniabanan och regional tagstationen i Burea.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-07-08

Namn Tillvaxttal
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 1,4
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognoséar2, faktor 1,6
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosari, faktor 1,4
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,9

Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
470 mnkr 38 mnkr 725 mnkr 217 mnkr 0,43
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 659 38 688 -8,7 -0,01
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 470 41 807 295 0,58
Lagre transportfléden i prognosar 1, -20 % 470 35 612 107 0,21
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 470 38 673 164 0,32
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 470 38 839 331 0,65
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 470 38 612 103 0,20
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 470 38 723 215 0,42
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 470 38 726 218 0,43
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 470 38 725 216 0,43

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Projektet ar en etapp i "E4, motesfri viag i Vasterbotten" som hanterar ett flertal strackor
langs E4 mellan Siked och Yttervik.
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

la SEK-importkalla

1b Json

2a GKI

2b Indexomrakning inv kost

2c Indexomrakning inv kost standardavvikelse

3 Klimatkalkyl

4 Arbets-PM

5 Trafikunderlag till EVA

6 tidigare System-ID: abbe6e91-8e6d-4aad-941a-57b679257445)

publicerad SEB

SEB Id for denna SEB: 44522d1e-b6df-4614-9619-d8e56fe80b963
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