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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en storre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Visternorrland 14dn och berdr Ornskoéldsvik kommun.

Nulage och brister

Vag E4 ar Sveriges viktigaste transportled for gods och personer till och fran Norrland. Genomfarten
har dalig framkomlighet och skapar en barriireffekt i stadskarnan, vilket paverkar alla men sarskilt
barn, dldre och funktionshindrade. Olyckor &r vanliga pa grund av den stora mangd manniskor som ror
sig i omradet. Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid och PM10 riskerar att 6verskridas. Transporter
med farligt gods genom staden utgor en betydande risk vid eventuella olyckor.

Beskrivning av atgarden

Forslag till dtgird dr en tunnel for E4 genom Asberget. Befintlig E4 mellan Golfbanevigen och tunneln
pé sodra sidan samt pa norra sidan mellan Brostarondellen och tunneln byggs om i till stor del befintlig
strackning till motesfri landsvag med 2+1 korfalt och hastighetsbegransning 100 km/tim. Tunneln
byggs med 2+2 korfilt. Trafikplatser pa bada av tunneln gor att korsande trafikstrémmar inte
forekommer. Befintlig E4 mellan Paradisrondellen och Viktoriaesplanaden smalnas av till 1+1 korfalt.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgiirden ska forbittra tillgéinglighet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter i Ornskéldsvik,
samtidigt som E4-trafiken far battre framkomlighet och boendemiljon i staden forbattras.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 2622 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 922 mnkr
Nettonuvéardeskvot (NNK) 0,39

Ej beraknade effekter Forsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Lonsam

Det har upptéackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for lagt langvaga resande med bil i vissa delar av
landet, vilket innebér att de berdknade nyttorna i denna kalkyl kan vara underskattade. Lds mer pa www.trafik-
verket.se/sampers.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

3


http://www.trafikverket.se/sampers
http://www.trafikverket.se/sampers

Objektnummer: VM1804, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Frajdin Per-Henrik, PLnri, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Fordelningsanalys

Atgirden ger nigot storre restidsvinster for nationella resor jimfort med regionala resor. Samtliga
tillgdnglighetsnyttor tillfaller vagtrafikanter. En négot storre andel av férdelarna tillfaller man jamfort
med kvinnor. Nistan alla regionala nyttor tillfaller Visternorrlands lin, fraimst Ornskoldsviks kommun.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden innebir 6vervigande positiva effekter for bade funktionsmalet och hinsynsmalet. Okad
kapacitet i trafiksystemet bidrar till forbattrad tillgdnglighet. Avlastning av trafik genom stadskarnan
och vagtrafik i tunnel ger positiva trafiksakerhetseffekter, minskat buller och minskade barriareffekter.
Det 6vergripande maélet som bland annat innebar att sikerstilla en samhéallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning uppfylls.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Under hésten 2015 firdigstilldes studierna kring framtida lokalisering av ny E4 genom Asberget.
Resultatet ssmmanstilldes i en rapport som allméanhet, myndigheter och organisationer fick mojlighet
att ta del av och ldimna synpunkter pa. I februari 2018 beslutade Trafikverket att vilja den norra
korridoren for en ny E4 genom Asberget. Projektet dr nu vilande i vintan p4 finansiering. Denna SEB
tas fram infor dtgardsplanering som underlag till nationell infrastrukturplan 2026-2037.
Atgirdsvalsstudie har angivits som skede i denna SEB d4 en kvalitetssikring av anliggningskostnaden
enligt den kvalitetssdkringsmetod som anvinds i planlaggningsprocessen ej har varit mojlig, detta
eftersom projektorganisation saknas i och med att projektet ar vilande. Medfinansiering ar aktuellt och
Trafikverket och Ornskoéldsvik kommun har dirfér som avsikt att teckna en avsiktsforklaring under
borjan av ar 2025 En tidigare SEB finns framtagen som underlag till nationell infrastrukturplan 2022-
2033, referens ar angiven sist i denna SEB.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Reskostnad personbil, | Kortare korstracka ger lagre kdrkostnader. -1,8 mnkr/ar 42
lAngvaga
Reskostnad personbil, | Kortare korstracka ger lagre kdrkostnader. -2,5 mnkr/ar 59
regionalt
Restid personbil, Forbifart Ornskoldsvik ger kortare restider. -162 kptim/ar 922
langvaga
Restid personbil, Forbifart Ornskoldsvik ger kortare restider. -275 kptim/ar 847
regionalt
Restidsosakerhet och | Med Forbifart Ornskoldsvik minskar Forbattring
forseningar restidsosékerheten, eftersom vagnatets
kapacitet 6kar och resenéarerna inte behdver
passera de signalkorsningar som finns langs
den befintliga E4 genom Ornskoldsvik.
Tillganglighet, Avlastning av stadskarnan skulle kunna bidra Forsumbart
personer med till férbattrad tillganglighet for oskyddade
funktionsnedséttning trafikanter, daribland barn och personer med
funktionsnedsattning.
Vagavgifter/vagskatt Avgiftsbelagd tunnel ger 6kade 15 mnkr/ar -336
personbil vagavgiftskostnader for vagtrafik.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningar Med Forbifart Ornskéldsvik minskar Forbattring

restidsosékerheten, eftersom véagnatets
kapacitet 6kar och resenédrerna inte behdver

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
passera de signalkorsningar som finns langs
den befintliga E4 genom Ornskéldsvik.
Godstidskostnad vag | Forbifart Ornskoldsvik ger kortare restider. -0,40 mnkr/ar 9,9
Reskostnad lastbil Kortare korstracka ger lagre kdrkostnader. -3,9 mnkr/ar 90
Kostnadsminskningen ar nagot 6verskattad
da samma avgiftsniva som for personbilar
anvands. Avgiftsnivan bedéms dock inte ha
nagon betydande paverkan pa ruttvalet utan
endast pa kostnaderna.
Reskostnad personbil | Kortare korstracka ger lagre korkostnader. -1,0 mnkr/ar 25
yrkestrafik
Restid lastbil Forbifart Ornskoldsvik ger kortare restider. -23 kptim/ar 251
Restid personbil Forbifart Ornskoldsvik ger kortare restider. -34 kptim/ar 302
yrkestrafik
Vagavgifter/vagskatte | Avgiftsbelagd tunnel ger 6kade 6,8 mnkr/ar -161
r vagavgiftskostnader for yrkestrafiken.
Kostnaderna &ar nagot underskattade da
samma avgiftsniva som for personbilar
anvands. Avgiftsnivan bedéms dock inte ha
nagon betydande paverkan pa ruttvalet utan
endast pa kostnaderna.
Persontransportfdretag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | Ingen paverkan, samma trafikering i JA och 0 mnkr/ar -0,02
UA och sma resandeforandringar for tag.
Biljettintakter Viss overflyttning till bil ger lagre biljettintakter. | -0,60 mnkr/ar -14

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Fordonskostnader Ingen paverkan, samma trafikering i JA och 0 mnkr/ar -0,14
kollektivtrafik UA och marginell férandring av antalet
resenarer.
Moms pa Minskade biljettintékter ger lagre 0 mnkr/ar 0,79
biljettintakter momskostnader for operatorer.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Allvarligt skadade Overflyttningen av trafik frdn den nuvarande -1,1 LAS/ar
exkl MAS strackningen av E4 genom Ornskoéldsvik, dar
oskyddade trafikanter finns, till Forbifart
Ornskoldsvik medfor positiva effekter pa
trafiksékerheten.
Ddéda Overflyttningen av trafik frAn den nuvarande 0 D/ar
strackningen av E4 genom Ornskoldsvik, dar
oskyddade trafikanter finns, till Férbifart
Ornskoldsvik medfér positiva effekter pa
trafiksakerheten. Effekten pa antalet doda per
ar framgar dock inte av de avrundade vardena
i modellen.
Egendomskador Overflyttningen av trafik frAn den nuvarande -82 EO/ar
strackningen av E4 genom Ornskdéldsvik, il
Forbifart Ornskoldsvik innebaér farre
konfliktpunkter och darmed farre
egendomsolyckor.
Ej allvarligt skadade Overflyttningen av trafik fran den nuvarande -6,8 ES/ar

strackningen av E4 genom Ornskoldsvik, dar
oskyddade trafikanter finns, till Forbifart
Ornskoldsvik medfor positiva effekter pa
trafiksakerheten.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Mycket allvarligt
skadade

Overflyttningen av trafik fran den nuvarande
strackningen av E4 genom Ornskoldsvik, dar
oskyddade trafikanter finns, till Forbifart
Ornskoldsvik medfér positiva effekter pa
trafikskerheten.

-0,20 MAS/ar

Trafiksakerhet totalt
(beréknat)

Overflyttningen av trafik frin den nuvarande
strackningen av E4 genom Ornskoldsvik, dar
oskyddade trafikanter finns, till Forbifart
Ornskoldsvik medfor positiva effekter pa
trafiksékerheten. Ojusterad TS-nytta har
anvants i berékningen enligt Trafikverkets PM
Internalisering av trafiksékerhetsnyttor for
personbil i Samkalk, 2024-08-15. Justerad
TS-nytta &r 856 mkr.

-36 mnkr/ar

829

Halsa

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Avgaspartiklar

Forbattrad luftkvalité i innerstaden dar manga
vistas i och med att trafik flyttar fran befintlig
E4 till Forbifart Ornskoldsvik.

0 ton/ar

0,76

Buller

Bullernytta till féljd av minskad trafik pa
befintlig E4.

149

Kvaveoxider

Forbattrad luftkvalité i innerstaden dar manga
vistas i och med att trafik flyttar fran befintlig
E4 till Forbifart Ornskoldsvik.

-0,31 ton/ar

4,4

Slitagepartiklar

Forbattrad luftkvalité i innerstaden dar manga
vistas i och med att trafik flyttar fran befintlig
E4 till Forbifart Ornskoldsvik.

0,32 ton/ar

143

Ovrig effekt

Tunga transporter med farligt gods gar idag
genom centrala Ornskoldsvik. Nar dessa

Forbéttring

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
flyttas bort fran bebyggelse minskar effekter
pa narboende vid en eventuell olycka.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Vibrationer Avlastning av tung trafik pa befintlig E4 Forsumbart
genom Ornskoldsvik bor minska vibrationerna
i stadskarnan, men djupare kunskap saknas
for narvarande.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en minskad anvandning av
Motorbransle motorbransle, vilket minskar utsléappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
och bedémningarna for "Personresor”,
"Godstransporter” och
"Persontransportféretag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” for mer
information”.
Ovriga effekter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Markanvéandning Atgarden innebér att befintlig E4 genom Forbattring

centrum smalnas av vilket leder till frigérande

av mark. Mark kommer dock att tas i ansprak

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

vid trafikplatser och i anslutning till
tunnelmynningar. Strandgatan och
Victoriaesplanaden, som idag ar prioriterade
omledningsvéagar for E4, kommer inte langre
att behdva fylla denna funktion. Sammantaget
beddms det bli en forbattring.

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 2,49

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -0,39
Energianvandning (kwh/prognosar) underlag saknas
Godsflode (tonkm/prognosar) underlag saknas
Resande personbil (Mpkm/prognosar) 3,12

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) -0,61

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

10



Objektnummer: VM1804, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Frajdin Per-Henrik, PLnri, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobransle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) underlag saknas
Prognosar (kton) -0,11

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -3,81

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 10,15

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 20367 95
Reinvestering per ar 105 1,2
Drift och underhall per ar 224 3,6

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslipp i atgardens utgifter, i den mén dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Positiva effekter som forklaras av att restiderna for biltrafik forbattras och att 1533 mnkr > 0,64
reskostnaderna minskar nagot. Negativt for resenarerna ar att kostnader for
vagavgifter 6kar. Den sammanvagda bedémningen ar positiv.

I och med att vagsystemet avlastas nagot 6kar robustheten i trafiksystemet och >
restidsosékerheten minskar for vagtrafikanter.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Positiva effekter som forklaras av att restiderna for vagtransporter forbattras och att 516 mnkr > 0,22
reskostnaderna minskar nagot. Negativt for godstransportérerna ar att kostnader for
vagavgifter 6kar. Den sammanvagda bedémningen &r positiv.

| och med att vagsystemet avlastas nagot 6kar robustheten i trafiksystemet och >
restidsosékerheten minskar for godstransporter pa vag.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Viss negativ effekt for persontransportféretag eftersom det sker en viss overflyttning till | -13 mnkr

biltrafik. ]
0,01

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*

Overflyttningen av trafik frn den nuvarande strackningen av E4 genom Ornskoldsvik, 829 mnkr
dar oskyddade trafikanter finns, till Forbifart Ornskaoldsvik medfor positiva effekter pa 035
trafiksakerheten. '

Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK?*
Halsa: Postiv effekt eftersom befintlig E4 genom Ornskéldsvik avlastas. 297 mnkr >0,12
Halsa: Forbattring till foljd av farre transporter med farligt gods genom centrala >

Ornskoldsvik.

Natur- och Kulturmiljo: Vissa nyttor genom minskade vibrationer, men effekten bedéms | =0
bli forsumbar.

Klimat (hoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingdr i nuvardena och

bedémningarna fér "Personresor”, "Godstransporter”’ och "Persontransportféretag”.

Ovriga effekter Nuvarde

mnkr

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning
Ovriga effekter Nuvarde
De ej beraknade effekterna for markanvandning bedéms innebéra en forbattring >
genom att mark frigérs.

Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
Okat resande och vagavgifter ger 6kade skatte- och avgiftsintakter. 623 mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -477 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 3307 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1.4

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 2220 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhéllskostnad, berdknad 165 mnkr

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 2385 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 922 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 0,39
Sammanvagd beddmning av ej berédknade effekter Forsumbart
Sammanvagd beddémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Lonsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Eftersom NNK for huvudanalysen ar storre dn 0,1 men det finns kinslighetsanalyser dar NNK ar under
0,1 bedoms atgarden i enlighet med ASEK.s rekommendationer vara lonsam. De ej berdknade
effekterna bedoms vara positiva, men forsumbara jamfort med de berdknade effekterna.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Analysen ar gjord med Trafikverkets prognosverktyg for persontransportanalyser (Sampers/Samkalk)
och det bedoms att verktyget fangar de kvantifierbara effekterna i stor utstrackning. God
overensstimmelse mellan modellberiknat och uppmatt resande for nuldget. Kvalitén bedéms vara hog.

Ej beraknade effekter:

Det finns ej berdknade effekter som innebar en forbattring, men jamfort med de berdknade effekterna
bedoms dessa vara sma.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Beriaknade nyttor dr inte beroende av andra infrastrukturinvesteringar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Atgirden ger nigot storre restidsvinster for nationella resor jimfort med regionala resor. Samtliga
tillgdnglighetsnyttor tillfaller vagtrafikanter. En négot storre andel av fordelarna tillfaller man jamfort
med kvinnor. Nistan alla regionala nyttor tillfaller Visternorrlands lin, frimst Ornskoldsviks kommun.

Enligt Sampers fordelningsanalys far man 57% och kvinnor far 43% av de regionala
konsumentoverskottsnyttorna. Vidare framgar att 94% av de regionala konsumentoverskottsnyttorna
tillfaller Vasternorrlands lan. Vid en uppdelning mellan kommuner ar det 90% av
konsumentoverskottsnyttorna som gar till Ornskoldsviks kommun. Av den samhéllsekonomiska
resultatrapporten framgar att for personbilar (privatresor) ar de regionala nyttorna 0,91 mdkr och de
nationella nyttorna 0,96 mdkr for kalkylperioden.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Positiva effekter till f6ljd av forbéttrade restider for biltrafik och minskade reskostnader. Negativt for
resendrerna ar att kostnader for vagavgifter 6kar. Den sammanviagda bedomningen ar positiv.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Positiva effekter till f6ljd av forbattrade restider for viagtransporter och minskade reskostnader.
Negativa effekter eftersom kostnader for vagavgifter 6kar. Den sammanvagda bedomningen ar positiv.

Funktionshindrades tillganglighet
Positiv effekt eftersom avlastning av stadskdrnan kan bidra till forbattrad tillganglighet for oskyddade
trafikanter, daribland personer med funktionsnedsattning.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Positiv effekt eftersom avlastning av stadskdrnan kan bidra till forbattrad tillganglighet for oskyddade
trafikanter, sarskilt barn.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Forbittrad trafiksikerhet genom avlastning av biltrafik i de centrala delarna av Ornskoéldsvik dér
manga oskyddade trafikanter vistas.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Okade utslipp frin personbilar men minskade utslipp fran lastbilar. Nettoforindringen ir minskade
utslapp.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nds samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Atgirden innebdr att trafik flyttar fran de befolkningstita centrala delarna av Ornskoldsvik vilket
forbattrar manniskors hélsa positivt genom att halterna av PM2.5, PM10 och NOx som manga
manniskor exponeras for minskar.

Buller och vibrationer
Ligre trafikvolymer p4 befintlig E4 genom Ornskéldsvik ger positiva effekter.

Landskap

Ny vagdragning ger vissa negativa effekter i form av 6kat markansprak och okat intrang. Samtidigt
avlastas befintlig E4 genom Ornskoldsvik vilket innebér att intrdngseffekterna minskar och befintlig
mark i stadskdrnan kan frigoras. Nettoeffekten bedoms vara positiv.

Vatten
Kunskap om paverkan pa vatten saknas.

Material och kemiska produkter
Kunskap om material och kemiska produkter saknas.

Fororenade omraden och masshantering
Kunskap om fororenade omraden och masshantering saknas.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden innebir 6vervigande positiva effekter for bade funktionsmalet och hinsynsmélet. Okad
kapacitet i trafiksystemet bidrar till forbattrad tillgdnglighet. Avlastning av trafik genom stadskarnan
och vagtrafik i tunnel ger positiva trafiksakerhetseffekter, minskat buller och minskade barridreffekter.
Det 6vergripande maélet som bland annat innebar att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv
transportforsorjning uppfylls.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 0,85
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,47
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,00426

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4 Forbi Ornskoldsvik
Objekt-id VM1804

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Vasternorrland

Kommun Ornskoldsvik
Trafikverksregion Norra regionen
Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Viag E4 ar Sveriges viktigaste transportled for gods och personer till och fran Norrland. Genomfarten
har dalig framkomlighet och skapar en barridreffekt i stadskiarnan, vilket paverkar alla men sarskilt
barn, dldre och funktionshindrade. Olyckor ar vanliga pa grund av den stora mangd méanniskor som ror
sig i omradet. Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid och PM10 riskerar att 6verskridas. Transporter
med farligt gods genom staden utgor en betydande risk vid eventuella olyckor.

Befintlig E4 ar tvafilig utan motesseparering fran Golfbanevigen i sydvast till Paradisvagen. Darefter
har viagen 4 korfilt genom tétorten fram till korsning med Bjornavagen. Pa sista delen mot
Brostarondellen blir vigen ater tvafilig utan mittseparering. Hastigheter varierar mellan 40-70 km/h.
Raddningstjansten har sin utfart for brandkarsutryckning direkt anslutande till E4. Vid utryckning
stoppas passerande trafik pa E4.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Langs befintlig E4 finns 14 passager, varav 11 st i

Gangvagsstandard plan och 3 st planskilda.
Ca 900 korsande per timme under dagtid. Mat-

Gangtrafik ningar for gaende langs med E4 saknas men ar
betydande da det utgor en del av tiatortens hu-
vudcykelnit.

Viglingd Cirka 5 km (fran korsning med Golfbanevagen i

sydvast till Brostarondellen i nordost).

Vanlig vig med 2 korfalt, 2+2 korfalt med mitt-
Vagstandard remsa, vigbredd 9,6-18 m, hastighetsbegrins-
ning 40, 60 och 70 km/h.

E4, vistra delen av Centralesplanaden: Uppmatt
ADT &r 2022 ca 21 000, 9% lastbilsandel. Mo-
Vagtrafik dellberiknat nuldge ar 2019 ADT ca 21 400, 9%
lastbilsandel. Modellberdknat prognosar 2045 ca
ADT 23 800, 9% lastbilsandel.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Beskrivning av atgarden

Forslag till 4tgird 4r en tunnel for E4 genom Asberget. Befintlig E4 mellan Golfbanevigen och tunneln
pé sodra sidan samt pa norra sidan mellan Brostarondellen och tunneln byggs om i till stor del befintlig
strackning till métesfri landsvag med 2+1 korfalt och hastighetsbegransning 100 km/tim. Tunneln
byggs med 2+2 korfalt. Trafikplatser pa bada av tunneln gor att korsande trafikstrommar inte forekom-
mer. Befintlig E4 mellan Paradisrondellen och Viktoriaesplanaden smalnas av till 1+1 korfalt.

[Y¥e6s
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Véagnatskodning utredningsalternativet (UA)

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Cirka 3,3 km fran korsning med Golfbanevigen i

Vaglingd sydvist till Brostarondellen i nordost.

Motesfri landsvag (MLV), bredd 13 m, 100 km/h
(2,9 km), Tunnel, 2+2 korfilt, bredd 2 tunnelror
om 10,2 m vardera, 100 km/h (1,1 km). Avsmal-
ning av befintlig E4 till 2 korfalt, vagbredd sak-
nas, 40 km/h (0,65 km)

Vagstandard

ADT 10 400, lastbilsandel 12% pa Forbifart
Ornskoldsvik (Sampers prognosar 2045). ADT 12
700, 3% lastbilstrafik pa Centralesplanaden (be-
fintlig E4) (Sampers prognosar 2045).

Vagtrafik

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Syfte och viktigaste effekt

Atgirden ska forbittra tillginglighet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter i Ornskoldsvik,
samtidigt som E4-trafiken far battre framkomlighet och boendemiljon i staden forbattras.

Det har tidigare tagits fram projektmal for val av lokalisering (angivna i samradshandlingen):
Tillgiinglighet « Forbittrad tillgéinglighet for oskyddade trafikanter i Ornskéldsvik. « Férbittrad
tillgdnglighet och framkomlighet pa viag E4. Trafiksidkerhet » God trafiksdkerhet pa viag E4. « Minskad
risk for olyckor med farligt gods i centrala Ornskoldsvik. Miljé och hilsa « Férbattrad miljo med
avseende p4 buller och luft i Ornskoéldsvik. « Férsumbar negativ paverkan pa natur- och kulturmiljo.
Forbifart och genomfart ska sammantaget ge lagre utslapp av klimatgaser an tidigare E4 Forbi
Ornskoldsvik kommer dven mojliggora for fortsatt fortdtning av centrum d& dagens prioriterade
omledningsvagar till E4, Viktoriaesplanaden och Strandgatan, inte langre behover fylla den funktionen.
Vidare skapas en mojlighet att infora ett forbud for farlig gods eller lastbilar 6verlag i centrala
Ornskoldsvik. E4 forbi Ornskoldsvik blir dven en viktig forutsittning for att gora det attraktivt att vilja
héllbara fairdmedel for resor i tatorten.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berédkningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)

Underlagskalkyl (endast
2024-10-28 | 2024-1 vid 2630 789 2622 786
AVS/Funktionsutredning)

Investeringskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggér Totalkostnad (mnkr)

2019 4 2220

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky!l

Effekt Beskrivning Nuvérde
(mnkr)/Bedémning

Underhallskostnad | princip ingen paverkan, Forbifart Ornskoéldsvik paverkar
trafikberoende inte tagtrafikeringen och ger enbart sma -0,02
jarnvag resandeforandringar for tag.

. Minskade trafikberoende underhallskostnader till foljd av
Underhallskostnad . ] .
. ) kortare korstracka for lastbil (personbil 6kar nagot men 5,7
trafikberoende vag L . .
nettoforandringen &ar positiv).

Underhallskostnad Kostnaderna for drift- och underhall samt reinvesteringar
vag Okar i och med anlaggandet av en tunnel.

-170

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Under hosten 2015 fardigstilldes studierna kring framtida lokalisering av ny E4 genom Asberget.
Resultatet ssmmanstilldes i en rapport som allmanhet, myndigheter och organisationer fick mojlighet
att ta del av och lamna synpunkter pa. I februari 2018 beslutade Trafikverket att vilja den norra
korridoren for en ny E4 genom Asberget. Projektet dr nu vilande i viintan pa finansiering. Denna SEB
tas fram infor dtgardsplanering som underlag till nationell infrastrukturplan 2026-2037.
Atgirdsvalsstudie har angivits som skede i denna SEB d4 en kvalitetssikring av anliggningskostnaden
enligt den kvalitetssdkringsmetod som anvénds i planlaggningsprocessen ej har varit mojlig, detta
eftersom projektorganisation saknas i och med att projektet ar vilande. Medfinansiering ar aktuellt och
Trafikverket och Ornskoéldsvik kommun har dirfér som avsikt att teckna en avsiktsforklaring under
borjan av ar 2025 En tidigare SEB finns framtagen som underlag till nationell infrastrukturplan 2022-
2033, referens ar angiven sist i denna SEB.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-06-10 v03
Avvikelse fran prognos persontrafik Modellkalibrering, i Ovrigt inga avvikelser.
Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-06-10

Awvikelse fran prognos godstrafik Ingen avvikelse

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Ingen avvikelse.

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2032

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 4

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Sampers/Samkalk 4 och BEVA 2024.1
Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2024-10-15

Namn Tillvaxttal
V&g Personbil (Pb) period 2019-2045, % per ar 0,45

V&g Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2019-2045, % per ar 2,1
Kollektivtrafik period 2019-2045, % per ar 0,54
Kollektivtrafik period 2045-2065, % per ar 0,44

Vag Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2045-2065, % per ar 1,3

V&g Personbil (Pb) period 2045-2065, % per ar 0,54

Kommentar: Byggtid antagen enligt underlag i ASEK8. Modellkalibrering inkluderar tillaggsmatriser
for handelstrafik samt justeringar av trafiknat.
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Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

2220 mnkr 165 mnkr 3307 mnkr 922 mnkr 0,39

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 3108 165 3129 -143 -0,04

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 2220 164 3971 1587 0,67

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 2220 166 2552 166 0,07

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 2220 165 3215 830 0,35

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 2220 165 3514 1129 0,47

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 2220 165 3099 715 0,30

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 2220 165 3311 926 0,39

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 2220 165 3381 996 0,42

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 2220 165 3232 848 0,36

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Beraknade nyttor ar inte beroende av andra infrastrukturinvesteringar.
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Namn Totala utgifter Nettonuvéarde NNK
Hégre befolkningsmangd 2385 1177 0,49
Utan avgift 2390 928 0,39

Fordjupad konsekvensanalys

Per Kon (totalt)
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Regional fordelningsanalys: Kon.

Kvinnor

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning

29




Objektnummer: VM1804, Arendenummer: TRV 2024/35446

Wb
Kontaktperson: Frajdin Per-Henrik, PLnri, 0771-921 921 I; TRAFIKVERKET
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning

Per Lin (totalt)
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-20%

W Andel person Andel nytta
Regional fordelningsanalys: Lan. 1=Stockholms lan, 3=Uppsala lan, 17=Varmlands lan,

18=0rebro l4n, 19= Vistmanlands lan, 20=Dalarnas lan, 21=Ga3vleborgs |dn, 22=Visternorrlands
lan, 23=Jamtlands lan, 24=Vasterbottens lan, 25=Norrbottens lan.
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Regional fordelningsanalys: Kommun.

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning

31



Objektnummer: VM1804, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Frajdin Per-Henrik, PLnri, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

T TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning

Referenser

Referenser

la

1b

1c

1d

le

le

2a

2b

2c

2d

Namn/beskrivning

SEK-importkalla

SK-fil KA hog efterfraga

SK-fil KA |&g efterfraga

SK-fil KA enhetligt tidsvarde

SK-fil KA annan markanvandning
SK-fil KA utan avgift

Underlagskalkyl (ULK)

Beréakning DoU tunnel

Underlag for berékning av DoU tunnel
Forutsattningar for underlagskalkyl (ULK)
Fordelningsanalys

Sampers-PM

Klimatkalkyl

Bullerberékning

PM Tillaggsprognos 2024

Samlad effektbedoémning E4 Forbi Ornskoldsvik 2021-01-29

SEB Id for denna SEB: b45ff78a-62f5-4b33-92ae-b0f8151087¢c6
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