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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Visternorrland lin och berdr Sundsvall kommun.

Nulage och brister

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim och ingar i der av EU utpekade
Transeuropeiska transportnitverket (TEN-T). Befintlig E14 pa strackan Blaberget — Matfors har idag
bristande trafiksidkerhet och 1ag trafikteknisk standard med en skyltad hastighet som ej 4r anpassad till
trafikflodet som fardas pa strackan. Vagen har en stor betydelse for naringslivets transporter,
arbetspendling samt turisttrafik till och fran fjallomradet Are/Storlien. Viltstingsel saknas pa strickan

Beskrivning av atgarden

Den 7,4 km langa strackan E14 Bléberget-Matfors byggs om till motesseparerad 2+1-vag.
Ersattningsviagar/anslutningar om totalt cirka 4km byggs till Stena och motionsomradet Strategen
samt anslutningar vid Berg och Tova. Korsningar forbattras och antalet direktutfarter mot E14
minimeras. Skyltad hastighet hojs till 100 km/h pa hela strackan. Separat gang- och cykelvig anlaggs.
Tva nya viltpassager byggs och en befintlig port under E14 viltanpassas. Viltstangsel satts upp langs
hela strackan.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgirden ar att tillskapa en trafiksaker vig for alla trafikanter pa striackan, bland annat
genom att gora den motesfri. Méalet ar ocksa forbattrad framkomlighet.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 505 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 99 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 0,21

Ej berédknade effekter Forsamring
Slutligt bedémd I6nsamhet Lonsam
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Fordelningsanalys

Atgirden bedoms i huvudsak péverka biltrafiken. D4 min i hogre grad kor bil bedoms de dra storst
nytta av atgarden. Framst pendlingstrafiken berors och denna trafik bedoms i forsta hand vara lokal,
darefter regional. Strackan ar en del av det sa kallade 6st-vistliga straket genom Botnia Atlantica-
regionen och utgor en viktig ldnk i ett nationellt och europeiskt transportsystem. Turismen i Are 4r en
annan viktig niaringsgren som forvantas dra nytta av atgiarden.

Funktionsmal och hansynsmal

Positiva effekter for medborgares resor genom okad trafiksakerhet kortade restider och 6kad
tillgdnglighet. Det finns dock dven negativa effekter i form av 6kad energiatgdng och ckade
koldioxidutslapp for transporter samt vid byggnation och drift av infrastrukturen. Viltstangsel och
mittracke utgor en barriar for djurlivet och ett visuellt intrang i landskapet men minskar risken for
viltolyckor.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

I dagsliget finns ej finansiering for strackan Blédberget-Matfors di atgarden inte finns utpekad i
gallande nationell plan. Arbete med vagplan ar avbrutet. Vagplanen var redo att skickas in for
faststillelse 2018, men sannolikt kommer det att kriavas ett omtag i processen om och nar projektet
kommer med i NTP. Linsstyrelsen har fattat beslut om att atgirden inte kan antas medf6ra risk for
betydande miljopaverkan.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskomfort och
trygghet

Effekten trygghet bedéms paverkas positivt
av inférandet av viltstangsel da forare inte
behodver kénna sig lika oroliga 6ver att djur
skall ta sig ut pa vagbanan. Effektens storlek
jamfoért med berdknade effekter beddéms dock
vara férsumbar.

Forsumbart

Reskostnad personbil

Atgarden medfor hégre reskostnad till foljd av
Okad drivmedelsférbrukning nér skyltad
hastighet hojs. En higre hastighet medfor
hogre drivmedelsforbrukning.

0,37 mnkr/ar

-8,9

Restid

| atgarden ingar atgard av anslutningar och
anlaggande av parallellvagnat. Beroende av
vilka korsningsatgarder som utfors eller om
det &r korsningssanering, samt var
parallellvagnétet dras kan atgarden innebar
att boende och verksamma som reser med
bil och som har start- och malpunkter
omkring E14 kan fa en langre korvag och
darmed Okad restid. Effektens storlek jaAmfort
med beraknade effekter beddms dock vara
férsumbar.

Forsumbart

Restid personbil

Atgarden medfor reducerad restid for
personbil da skyltad hastighet hojts och
antalet konfliktpunkter reducerats vid
ombyggnation till planskilda korsningar.

-13 kftim/ar

106
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Samlad effektbedomning

Godstransporter

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Godstidskostnad véag

Atgarden medfér en marginell minskning av
godstidskostnad, vilket ar en konsekvens av
hojd skyltad hastighet och saledes en
forkortad restid. Kortare transporttid for gods
innebar en lagre kapitalbindningskostnad
under transporttiden.

-0,01 mnkr/ar

0,21

Reskostnad lastbil

Atgarden medfér en marginell 6kning av
reskostnad for lastbil till féljd av hojd skyltad
hastighet. Hojd skyltad hastighet medfér att
en stérre mangd drivmedel férbrukas och
saledes leder atgarden till hogre reskostnad.

0,02 mnkr/ar

-0,38

Restid lastbil

Atgarden medfor reducerad restid for lastbil
da skyltad hastighet hojts och antalet
konfliktpunkter reducerats vid ombyggnation
till planskilda korsningar.

-0,40 kftim/ar

3,6

Persontransportforetag

Trafiksékerhet

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Allvarligt skadade
exkl MAS (LAS)

Atgarden bidrar till att mangden allvarligt
skadade exl. MAS (LAS) minskar till foljd av
motesseparering, viltstangsel samt
planskildhet i korsningspunkter och separat
gang-och cykelvag.

-0,59 LAS/ar

Doda

Atgérden bidrar till att mangden avlidna
minskar till foljd av motesseparering,
viltstangsel samt planskildhet i

-0,09 D/ar

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

korsningspunkter och separat gang-och
cykelvag.

Egendomskador

Atgéarden bidrar till en reducering av
egendomsskador framst till féljd av
planskildhet i korsningspunkter samt
uppséttning av viltstéangsel.

-12 EO/ar

Ej allvarligt skadade

Atgarden bidrar till att mangden ej allvarligt
skadade minskar till foljd av motesseparering,
viltstdngsel samt planskildhet i
korsningspunkter och separat gang-och
cykelvag.

-2,6 ES/ar

Mycket allvarligt
skadade

Atgarden bidrar till att mangden mycket
allvarligt skadade minskar till foljd av
motesseparering, viltstdngsel samt
planskildhet i korsningspunkter och separat
gang-och cykelvag.

-0,16 MAS/ar

Trafiksakerhet

Planskild viltpassage i form av ombyggd
vagport kan ocksa nyttjas i samband med
rekreation och friluftsaktiviteter vilket kan bidra
till forbattrad trafiksdkerhet som kan gj
beraknas med EVA. Effekten beddms dock
som férsumbar.

Forsumbart

Trafiksakerhet totalt
(berdknat)

Sammantaget bidrar atgarden till en
forbattring av trafikséakerheten langs studerad
stréacka till foljd av motesseparering,
viltstdngsel samt planskildhet i
korsningspunkter och separat gang-och
cykelvag.

550
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Samlad effektbedomning

Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Atgarden paverkar ej mangden avgaspartiklar. | 0 ton/ar 0
Buller Hojd skyltad hastighetsgrans medfor att ett Forsumbart
storre omrade kring vagen paverkas av buller.
Atgarden innefattar dock bulleratgérder for
samtliga fastigheter dar bullernivaerna
Overstiger tillatna gransvarden. Saledes
bedoms effekten pa buller vara forsumbar.
Kvaveoxider Atgarden ger en marginell 6kning av méngden | 0,01 ton/&r -0,0015
kvaveoxider. Okningen beror p& en dkad
drivmedelsforbrukning till féljd av hojd skyltat
hastighet, vilket i sin tur ger ett stérre utslapp
av kvaveoxider.
Slitagepartiklar Atgarden medfor en ékad mangden 0,23 ton/ar 0
slitagepatrtiklar till féljd av hojd skyltad
hastighet. Nar fordon fardas i en hogre
hastighet slits dack och dylikt ut fortare, vilket
leder till hdgre utslapp av slitagepartiklar.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Fornminnen férekommer l&ngs med strackan Forsumbart
kulturlamningar men beddmningen gors att atgardens
inverkan pa dessa ar forsumbar.
Intrdng - manniskor Métesseparering, viltstangsel och byggandet Forsumbart

av gang- och cykelvag paverkar den visuella
upplevelsen och kan paverka
forutsattningarna for omraden som anvands
for rekreation och friluftsliv. Atgarden medfor
att mer mark tas i ansprék an i dagslaget,

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

vilket kan ge en storre visuell storning.
Foérsamringen bedéms dock vara relativt liten,
varfor effekten bedéms vara forsumbar.
Kunskap saknas kring hur frekvent omradet
anvands for rekreation och fritidsaktiviteter
varfor effekten &ven ur detta perspektiv vara
férsumbar.

Vaxt- och Viltstangsel, mittrdcke samt anlaggande av ny
djurlivseffekt gang-och cykelvag hindrar djur fran att réra
sig i sina naturliga habitat. Barriareffekten
mildras av att viltpassager anlaggs langs
strackan samt viltanpassning av befintlig
vagport. Anlaggandet av ny gang-och
cykelvag innebar ocksa att mark nara befintlig
vag tas i ansprak. Totalt sett medfor atgarden
lokalt en negativ effekt pa det ekologiska
systemet, aven om mortaliteten minskar. Den
mark som exploateras ar inte klassad som
skyddsvard och ligger heller inte nara sadan
mark. Atgarden beddms darfor fa en
forsumbar effekt p& ekosystemtjanster.

Forsumbart

Klimat

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Beraknat - Atgarden medfér en tkad anvandning av
Motorbransle motorbransle, vilket 6kar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingdr i nuvardena

for "Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportforetag”.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

9




Objektnummer: VM1801, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Frajdin Per-Henrik, PLnri, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator

Beraknat alt. Bedomt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

3,552713678800501E-15

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

0

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Ingen uppgift

Godsflode (tonkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgird som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) 0,01

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 0,45

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) -0.68

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.
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11



Objektnummer: VM1801, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Frajdin Per-Henrik, PLnri, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 6623 36
Reinvestering per ar 101 1,1
Drift och underhall per ar 18 0,22

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i dtgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Atgarden medfér reducerad restid fér personbil da skyltad hastighet héjts och antalet 97 mnkr 0,21
konfliktpunkter reducerats vid ombyggnation till planskilda korsningar. Atgarden medfér
dock 6kade reskostnader.

Upplevd trygghet bedoms paverkas positivt av inforandet av viltstangsel da forare inte | =0
behover kanna sig lika oroliga 6ver att djur skall ta sig ut pa vagbanan. Dock bedoms
effekten vara férsumbar jamfort med investeringskostnaden. Aven péverkan pa restid
beddms vara férsumbar.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Atgarden medfor reducerad restid for lastbil da skyltad hastighet héjts och antalet 3,4 mnkr 0,01
konfliktpunkter reducerats vid ombyggnation till planskilda korsningar. Atgérden medfér
en marginell minskning av godstidskostnad och en marginell 6kning av reskostnad.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK*
Atgarden bidrar till att mangden olyckor av samtliga allvarlighetsgrad minskar till féljd 550 mnkr
av motesseparering, viltstdangsel och ombyggnation till planskilda korsningspunkter 1,20

inklusive separat gang-och cykelvag. Aven kostnaden fér egendomsskador reduceras.

Planskild viltpassage i form av ombyggd vagport kan ocksa nyttjas i samband med =0
rekreation och friluftsaktiviteter vilket kan bidra till férbattrad trafiksékerhet som kan ej
berdknas med EVA. Effekten beddms dock som férsumbar.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*

Halsa: Atgarden paverkar ej mangden avgaspartiklar men bidrar till en marginell 6kning | -0,0015 mnkr | 0,00
av mangden kvaveoxider och slitagepartiklar.

Halsa: Hojd skyltad hastighetsgrans medfor att ett storre omrade kring vagen paverkas | =0
av buller. Atgarden innefattar dock bulleratgarder fér samtliga fastigheter dar
bullernivaerna éverstiger tillatna gransvarden. Saledes bedoéms effekten pa buller vara
forsumbar.

Natur- och Kulturmiljo: Viltstangsel, mittracke samt anlaggande av ny gang-och =0
cykelvag okar barriareffekten fér djur, dock mildras denna av att viltpassager anlaggs
langs strackan samt viltanpassning av befintlig vagport. Totalt sett medfor atgarden
lokalt en negativ effekt pa det ekologiska systemet, &ven om mortaliteten minskar. Den
mark som exploateras &r inte klassad som skyddsvard och ligger heller inte nara sadan
mark. Atgérden bedéms dérfor & en férsumbar effekt pd ekosystemtjénster. Vidare

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*

bedoms paverkan pa den visuella upplevelsen av landskapet vara forsumbar.
Fornminnen finns langs strackan men beddoms ej paverkas av atgarden. Sammantaget
bedoms inverkan pa natur-och kulturmiljé férsumbar.

Klimat (htghojdseffekter): Atgarden medfér en 6kad anvandning av motorbrénsle, mnkr 0
vilket 6kar utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena for "Personresor”,
"Godstransporter” och "Persontransportforetag”.

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingdr i nuvardena och

beddmningarna for "Personresor”, "Godstransporter’ och "Persontransportféretag”.

Ovriga effekter Nuvérde
mnkr
Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -92 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvérde for nyttor under kalkylperioden 558 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1,2

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 433 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 27 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <
Totala utgifter 460 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvéarde, NNV 99 mnkr

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Nettonuvérdeskvot, NNK 0,21
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forsamring

Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk I6bnsamhet | Loénsam

2.4 Samhaéllsekonomisk beddmning

Samhallsekonomisk effektivitet

Atgiirden ger totalt sett positiva beriknade nyttor och Aven majoriteten av kinslighetsanalyserna som
genomforts visar pa positiva resultat. Storsta effekten fas for trafiksikerhet dar motessepareringen,
planskilda korsningar och viltstangsel paverkar. Vidare ses restidsvinster till f6ljd av att skyltad
hastighet hojs. Den sammanviagda bedomningen av ej beriaknade effekter visar pa en forsamring till
foljd av okade barridreffekter och kostnader for drift och underhéll. Denna forsamring bedoms dock
vara relativt liten jamfort med positiva beriknade nyttor. Atgirden bedoms dérfor vara 16nsam.

Kvalitetsbeddmning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

En osdkerhet ar trafikutvecklingen dir en alternativ sddan tillimpas jamfort med vad som finns angivet
i EVA. En annan osdkerhet 4r om och hur ATK ska finnas pa E14 efter atgard.

Ej beraknade effekter:

Moétesseparering, viltstangsel och gang-och cykelvig ger 6kad barridreffekt bade for djur och méanniskor
men bedoms forsumbara i jamforelse med investeringskostnaden. Kostnad for drift och underhall okar.
Upplevd trygghet 6kar men effekten bedoms ej 6verstiga negativ effekten pa drift-och underhall.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Beroende till andra infrastrukturprojekt saknas.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Atgiirden bedoms i huvudsak péverka biltrafiken. D4 min i hogre grad kor bil bedéms de dra storst
nytta av atgarden. Framst pendlingstrafiken berors och denna trafik bedoms i forsta hand vara lokal,
direfter regional. Strackan ar en del av det sa kallade 6st-vastliga straket genom Botnia Atlantica-
regionen och utgor en viktig ldnk i ett nationellt och europeiskt transportsystem. Turismen i Are 4r en
annan viktig niaringsgren som forvantas dra nytta av atgiarden.

Det 0st-vistliga straket ar en samordnad strategi for att stirka Botnia-Atlantica omradets utveckling.
Tre nordiska grinsregioner i Nordland, Visterbotten, Visternorrland och de tre Osterbottniska
landskapen har genom méngarig samverkan kommit fram till att en samordnad strategi 4r nodvandig
for att ytterligare starka Botnia-Atlantica omradets utveckling. Det huvudsakliga malet ar att skapa
forutsattningar for ett utokat utbyte mellan landerna i omradet sé att regionen ska kunna ta del av
nationella och europeiska investeringsmedel for gemensamt prioriterade atgarder inom transport och
infrastruktur pa regional, nationell och europeisk niva.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden forbattrar framkomlighet och tillginglighet for bade oskyddade trafikanter med ny ging- och
cykelviag samt for motorfordon i termer av kortare restider (till foljd av hastighetsokning) och mindre
antal korsningspunkter att passera, dock pa bekostnad av att nagra befintliga korsningspunkter
forsvinner vid korsningssanering. Atgirden skapar forutsittningar for 6verflyttning mellan trafikslag
lokalt fran bil till gdng och cykel.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Godstrafiken ser forbattrad framkomlighet i termer av kortare restider (till f61jd av hastighetsékning)
och mindre antal korsningspunkter att passera, vilket bidrar till férbattrad framkomlighet f6r
naringslivet bade lokalt, regional och internationellt. En battre anslutning fas aven till Tova
industriomrade. Motesseparering och ombyggnation av korsningar bidrar till forbattrad tillgdnglighet
for naringslivet genom ett mer trafiksakert transportsystem.

Funktionshindrades tillganglighet

Separat gang- och cykelvig ansluter till flera hallplatser, vilket bedoms forbattra forutsattningar for
kollektivt resande. Atgiarden bedoms darfor forbittra kollektivtrafiknitets anvindbarhet for
funktionsnedsatta.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Separat gang- och cykelvag gor att det blir sakrare for barn och unga att ga och cykla utmed strackan.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden bidrar till forbéttrad trafikséikerhet med minskat antal olyckor av samtliga allvarlighetsgrader
tack vara introduktion av mittracke samt viltstingsel med viltpassager langs strackan. Separat gang-
och cykelvig innebar en trafiksidkrare resa for oskyddade trafikanter.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Forbattrad vagstandard samt hgjd hastighet forvantas leda till 6kade trafikmangder. Hogre
hastighetsgrins ger 6kad energianvindning. Atgirden innebér ocksa mer infrastruktur samt
mittseparering, vilket vantas paverka energianvindningen vid byggande, drift och underhall negativt.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nds samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
EVA-analysen visar att kviveoxider och slitagepartiklar 6kar nagot.

Buller och vibrationer
Atgirden medfor att omradet kring viigen som paverkas av buller 6kar. I samband med &tgéirden
genomfors dock bullerskyddsatgarder for alla fastigheter dar buller 6verstiger riktvarden.

Landskap
Vigen byggs om i befintligt lige vilket leder till sma markintring. Atgirden bedoms dock leda till ett
visst visuellt intrang i landskapet till foljd av uppsattning av mittracke och gang-och cykelvig.

Vatten

Atgirden medfor att risk for paverkan pa Matfors vattentikt samt nirliggande enskilda vattentikter.
Risken for paverkan bedoms dock minska pa lang sikt till f6ljd av minskad risk for olyckor och darmed
minskad risk for paverkan pa vattentikter.

Material och kemiska produkter
Atgirden bedoms ej ha nigon inverkan.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fororenade omraden och masshantering
Atgirden bedoms ej ha ndgon inverkan.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Positiva effekter for medborgares resor genom 6kad trafiksikerhet kortade restider och 6kad
tillgdnglighet. Det finns dock dven negativa effekter i form av 6kad energidtgéng och 6kade
koldioxidutslapp for transporter samt vid byggnation och drift av infrastrukturen. Viltstangsel och
mittracke utgor en barridr for djurlivet och ett visuellt intrang i landskapet men minskar risken for
viltolyckor.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 0,22
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 1,20
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,00148

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag
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Samlad effektbedomning

Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E14 Blaberget-Matfors
Objekt-id VM1801
Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Vasternorrland
Kommun Sundsvall

Trafikverksregion Norra regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning

Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim och ingr i der av EU utpekade
Transeuropeiska transportnatverket (TEN-T). Befintlig E14 pa strackan Bladberget — Matfors har idag
bristande trafiksidkerhet och 14g trafikteknisk standard med en skyltad hastighet som ej 4r anpassad till
trafikflodet som fardas pa strackan. Vagen har en stor betydelse for naringslivets transporter,
arbetspendling samt turisttrafik till och fran fjallomradet Are/Storlien. Viltstingsel saknas pa strickan

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Gangviagslangd Saknas
Gangviagsstandard -
Géngtrafik -
Cykelvagslangd Saknas
Cykelvigsstandard -
Cykeltrafik -
Vaglangd 7,4 km
.. Vanlig vag, 2 kf utan motesseparering, vagbredd
Vdgstandard 13 m, skyltad hastighet 90/100 km/h
. . ADT 4500-9000 fordon/dygn, mitir 2022/2023
Vagrafik och lastbilsandel 6-9%

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Beskrivning av atgarden

Den 7,4 km langa strackan E14 Bladberget-Matfors byggs om till motesseparerad 2+1-vag. Ersattnings-
vagar/anslutningar om totalt cirka 4km byggs till Stena och motionsomrédet Strategen samt anslut-
ningar vid Berg och Téva. Korsningar forbattras och antalet direktutfarter mot E14 minimeras. Skyltad
hastighet hojs till 100 km/h pa hela strackan. Separat gang- och cykelvag anlaggs. Tva nya viltpassager
byggs och en befintlig port under E14 viltanpassas. Viltstiangsel sétts upp langs hela strackan.

Bullerskyddsvallar och fastighetsnira bullerskyddsatgarder har inarbetats i vagplanen.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangviagslangd 5,3 km
Gangviagsstandard Trafikseparerad gang- och cykelvig, bredd 3 m
Gangtrafik Ej angett
Cykelvagslangd 5,3 km
Cykelvagsstandard Trafikseparerad gang- och cykelvig, bredd 3 m
Cykeltrafik Ej angett
Viglingd 7,4 km
Mittrackesseparerad motesfri landsvag 2+1 kf
Vagstandard med vagbredd 13 m och skyltad hastighet 100
km/h
.. . ADT 4500-9000 fordon/dygn, matar 2022/2023
Vgtrafik och lastbilsandel 6-9% a8 /

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgarden ar att tillskapa en trafiksaker vag for alla trafikanter pa strackan, bland annat
genom att gora den motesfri. Méalet ar ocksa forbattrad framkomlighet.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-10-09 | 2024-6 AVS/Funktionsutredning) 528 158 505 152
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Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 3 433

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky|

Effekt Beskrivning Nuvérde
(mnkr)/Beddmning

Det ingar delar av atgarden som inte fAngas i den
samhallsekonomiska kalkylen som viltpassager och
Drift och underhall ombyggnation av befintlig vagport. Drift- och Forsamring
underhallskostnader for dessa tillkommer och denna effekt
beddms som negativ.

. Atgarden medfér en 6kad kostnad fér underhdll vag pé
Underhallskostnad ) . o .
. grund av installation av mittracke samt anlaggande av -27
véa

g gang- och cykelvag.

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

I dagsliget finns ej finansiering for strackan Blaberget-Matfors di atgiarden inte finns utpekad i
gallande nationell plan. Arbete med végplan ar avbrutet. Vagplanen var redo att skickas in for
faststillelse 2018, men sannolikt kommer det att kriavas ett omtag i processen om och nar projektet
kommer med i NTP. Liansstyrelsen har fattat beslut om att atgirden inte kan antas medfora risk for
betydande miljopaverkan.
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-10-22

Namn Tillvaxttal
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosari, faktor 1,7
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 1,2
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,4
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognoséar2, faktor 2,3

Kommentar: Inga avvikelser.

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
433 mnkr 27 mnkr 558 mnkr 99 mnkr 0,21
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 606 27 524 -109 -0,17
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 433 29 630 168 0,36
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 433 25 491 33 0,07
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 433 27 545 85 0,18
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 433 27 696 236 0,51
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 433 27 421 -39 -0,08
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 433 27 558 98 0,21
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 433 27 558 99 0,21
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 433 27 558 99 0,21

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Beroende till andra infrastrukturprojekt saknas.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: VM1801, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Frajdin Per-Henrik, PLnri, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: VM1801, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Frajdin Per-Henrik, PLnri, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Referenser
Referenser Namn/beskrivning
la Resultat fran EVA
1b Resultat fran EVA, json-fil
2a GKI
2b Indexomrakning
3 Klimatkalkyl
4 Arbets-PM
5

SEB Id for denna SEB: 88a78cd0-e479-41d7-b8e4-132db0c97170

System ID: 42035dd2-84e3-413f-a04e-710e9195e663

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: VM1801, Arendenummer: TRV 2024/35446 il

e . . w1y TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Frajdin Per-Henrik, PLnri, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-04-01
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Frajdin Per-Henrik, PLnri
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Réda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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