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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Saval effektberakningar som effektbedémningar kan utvarderas genom att ett "utredningsalternativ' med aktuell atgard jamfors
med ett "jamforelsealternativ" utan atgarden. For att rattvisande kunna jamfora den atgard som analyseras i denna SEB med en
atgard som finns beskriven i en annan SEB s& maste likvardiga jamforelsealternativ ha anvénts i de bada SEB:arna. For att
astadkomma detta har Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska baseras pa aktuell beslutad basprognos och
kalkylférutsattningar.

Detta ar en SEB for vilken ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomférts. Daremot finns det i denna typ av SEB kvalitativa
bedémningar av de effekter som uppstar pa grund av atgarden. Till stéd for de kvalitativa bedémningarna kan det ocksa finnas
kvalitativa berékningar av till exempel prognosérseffekter, vilka illustrerar och ger stéd for den gjorda beskrivningen och
bedémningen av effekten.

Att man gor en SEB utan samhéllsekonomisk kalkyl kan bero pa att atgarden ar i ett tidigt skede, att investeringskostnad &r liten
eller att atgarden till stor del som inte gar att rdkna samhallsekonomi pa. Det &r dock viktigt att olika typer av effekter som
paverkar individer och foretag positivt eller negativt identifieras, beskrivs och i mojligaste man kvantifieras. Det faktum att
effekter inte kan kvantifieras och/eller varderas i nagon exakt mening ar inget bra argument for att inte géra grova bedémningar.

| en SEB som inte har en samhaéllsekonomisk kalkyl bedéms atgarden sammantaget med nagot av féljande alternativ:
* Ldnsam — endast bedémd

* Olénsam — endast bedémd

* Néra noll — endast bedémd

* Svarbedomd

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som i den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar de relevanta
effekterna i relation till funktions- och hansynsmalets preciseringar.

En fullstandig redogorelse for samhallsekonomiska berékningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" pa Trafikverkets hemsida.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Norrbotten lin och beror Luled kommun.

Nuldge och brister

Resefunktionerna (lokalbuss, regionalbuss samt tag) ar idag utspridda i centrala Lulea. Detta
underlittar inte byte mellan de olika trafikslagen utan ger langa gangvigar mellan trafikslagen och
diarmed ladng bytestid. Dagens stationer och bytespunkter ar foraldrade och i behov av modernisering
och upprustning.

Beskrivning av atgarden

Atgirden bestr av anlidggandet av en ny busstation med tillhérande terminalbyggnad som kopplar
direkt mot jairnvagen. Den bestér ocksa av en bro for busstrafik 6ver jarnvagen i Skeppsbrogatans
forlangning och en bro gor gang- och cykeltrafik 6ver jirnvagen i Storgatans forlangning.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgirdens syfte ar att knyta ihop transportslag och skapa en attraktiv och smidig nod for kollektivt
resande for att 6ka andelen resor med tag och buss.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 1225 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Slutligt beddémd ldnsamhet Svarbedémd

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordelningsanalys

Atgirden medfor nyttor till de som frimst kommer nyttja kollektivtrafiken, vilka i ndgot storre
utstrackning ar kvinnor. Nyttorna tillfaller pendlare inom Norrbotten samt resenérer inom Lulea.
Aldersgruppen som bedéms paverkas mest positivt ir vuxna (arbetspendling) samt unga vuxna
(arbetspendling och resor till utbildning). Atgirden ir neutral avseende niringsgren.

Funktionsmal och hansynsmal

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt, frimst genom medborgarnas
forbattrade tillganglighet med kollektivtrafik. Effekter relaterade till hAnsynsmaélet paverkar
maluppfyllelsen positivt, frimst genom forbattrad trafiksikerhet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns synergier
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Bida mélen ar endast bedomda.

Planeringslage

Atgirden omfattas inte av den statliga fysiska planliggningsprocessen utan drivs enligt den kommunala
planeringsprocessen. Forarbete och strukturskiss under 2023-2024. Planprogram under 2025.
Detaljplaner under 2025-2028. Projektering och upphandling i viss méan parallellt med
detaljplaneprocessen 2026-2029. Denna SEB syftar till att ans6kan om medfinansiering inom
kommande nationell eller regional plan (2026-2037) for namngivna kollektivtrafikobjekt. Ingen
tidigare SEB dr upprittad for atgirden. Atgirden har en direkt koppling till ombyggnaden av Luled C.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Beddmning

Reskomfort och
trygghet

Komforten forbattras genom att ett resecenter anlaggs som dels
samlar trafikslagen dels erbjuder vaderskyddad vantutrymme
mellan byten. Hallplatser tillganglighetsanpassas och mdéjligheter
for samlad trafikinformation forbéttras. Tryggheten dkar genom
en val utformad bytespunkt dar manga resenarer ror sig.

Forbattring

Restid

Atgarden innebér att olika typer av kollektivtrafik (t&g, region-
och lokalbuss) samlas och kan angtra omradet smidigare och
mer effektivt och att byten mellan dessa férenklas. Den stora
effekten ar att byten mellan trafikslagen forbattras genom att
dagens utspridda kopplingar samlas vilket ger kortare
bytestid/gangtid mellan de olika héllplatserna/stationen.
Beroende pa detaljutformning av terminalen, hur busslinjer dras
om med korvagar etcetera sd kan aven aktiden paverkas. Aven
ovriga trafikanter kommer att f& minskad restid d& nya planskilda
passager tvars jarnvagen skapas och ersatter planpassagen
med jarnvagen i Lulsundsgatan.

Forbattring

Restidsoséakerhet och
forseningar

En modernt utformad terminallésning med anpassade
hallplatslagen (langre hallplatser, tillganglighetsanpassade,
storre ytor for passagerare att vanta, battre geometrisk
utformning) kan bidra till battre forutséattningar for att
kollektivtrafiken kan halla sina tider med minskade forseningar
och restidsosédkerhet. Att samla trafiken i en punkt i stéllet fér
utspritt pa flera stallen underlattar aven for resenarerna med
korta bytesavstand och enklare att ta del av samlad
trafikinformation.

Forsumbart

Tillganglighet,
personer med
funktionsnedsattning

Ny tillganglighetsanpassad bytespunkt forbattrar for alla
resenarer inklusive for personer med funktionsnedséattning.

Forbéttring

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Godstransporter

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Beddmning

Biljettintakter Med en forbattrad bytespunkt underlattas resandet (mindre Forsumbart
bytestid) och attraktiviteten for kollektivtrafiken 6kar. Med 6kad
attraktivitet Okar aven resandet med kollektivtrafik och aven
biljettintdkterna kommer att 6ka.

Trafikeringskostnader | En effektivare bytespunkt minskar driftstiden for kollektivtrafiken. Forsumbart
Genom att samla hallplatslagena och en for kollektivtrafiken
anpassad utformning av platsen kommer tiden fér angéring och
stopp vid hallplatserna att minska nagot. Detta minskar
kollektivtrafikens driftstid.

Trafiksdkerhet

Effekt Beskrivning Beddmning

Trafiksdkerhet Atgarden medfor att oskyddade trafikanter som dels byter mellan | Forbattring
kollektivtrafikfordon, dels byter mellan gang/cykel och
kollektivtrafik far ett mer trafiksakert byte. Forbattringar sker da
de bytande resendrerna inte behdver transportera sig mellan de
olika hallplatserna. De tva broarna som passerar éver
sparomradet kommer ocksa att bidra med en forbattrad
trafiksékerhet. Utan dessa hade tillgangligheten tvars
sparomradet varit mycket begransat vilket leder till obehorigt
sparbetradande. Broarna erbjuder god tillganglighet och en hog

trafiksékerhet.
Halsa
Effekt Beskrivning Beddmning
Fororenade omraden | Inom omradet finns gator med aldre lager asfalt vilka innehaller Forbattring

PAH samt att jarnvagsomradet troligtvis kan innehalla fororenade
massor (dock saknas mer utforliga utredningar kring detta).
Kostnadskalkylen omfattar atgarder for sanering av férorenade
omraden vilket innebar att situationen forbattras.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Beddmning

IntrAng - manniskor Atgarden utgér en férlangning av innerstadens rutnatsstruktur Forsumbart
och méjliggér en expansion av Luled centrum. Atgérden bedéms
darigenom bade i sig sjalvt och i en storre helhet ge en samlad
forbattring av stadsbilden.

Klimat
Effekt Beskrivning Beddmning
Klimat (6vrigt) Atgarden medfér en minskad anvéndning av motorbrénsle, vilket | -

minskar utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i
beddmningarna for "Personresor” och "Persontransportforetag”.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beddmt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

Energianvandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgird som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beddmt

Startar (kton)

Prognosar (kton)

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)*

* Pa grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsldppen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:

Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt

Reinvestering per ar

Drift och underhall per ar

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
héansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning

Atgarden innebar forbattringar for kollektivtrafikresenarer genom minskad restid/vantetid vid | >
byten, reskomfort, trygghet och tillganglighet da det skapas en gemensam bytespunkt med
tillhdrande resecenter.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Beddmning
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning
Biljettintakterna bedéms kunna 6ka nagot da kollektivtrafiken blir attraktivare samt att =0

driftskostnaderna kan minska nagot med en effektivare bytespunkt. Dessa effekter bedoms
vara férsumbara till sin storleksordning.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Bedémning

Saval den samlade bytesméjligheten utan langre strackor mellan olika hallplatser som de >
nya broarna 6ver sparomradet leder till en forbattrad trafiksakerhet.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Beddémning

Halsa: Atgarden bedéms vara en forbattring for halsa d féroreningar i marken kommer att >
saneras.

Natur- och Kulturmiljo: Atgarden leder till stadsutveckling och en forbattring av stadsbilden. | =0
Omfattningen av forbattringen ar svar att kvantifiera och bedéms vara forsumbar.

Klimat (6vrigt): Vardet av férandrade koldioxidutslapp ingér i nuvardena och bedémningarna
for "Personresor” och "Persontransportforetag”.

Ovriga effekter Bedémning

Skattefinansieringskostnad

Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller produktmarknader. Denna indirekta kostnad
bedoms uppga till 20 6re per skattekrona.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad 1049 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej berdknad =0

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0

Totala utgifter 1049 mnkr

2.3 Samhaéllsekonomisk sammanvagning

Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk I6nsamhet | Svarbedomd

2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

Projektet ar svarbedomt. De positiva nyttorna uppkommer framst for kollektivtrafikresenirer da de far
okad komfort, minskad restid/bytestid samt tillgéingligare och effektivare bytesméjligheter. Aven
trafiksikerheten forbittras. Ovriga nyttor som uppkommer #r forsumbara (iven om ytterligare nigra
nyttor i ndgon man Ar positiva) och i detta fall ar det svirbedomt att avgora storleksordningen pa
nyttorna relaterat till atgardens kostnad.

Kvalitetsbeddmning

Ej beraknade effekter:

Atgirden forbattrar for kollektivtrafikresenirer framst vad giller komfort, trygghet, restid/bytestid
samt tillganglighet. Dessutom bedoms dven trafiksiakerheten forbattras. Dessa forbattringar bedoms
vara de dominerande effekterna och dar 6vriga effekter bedoms ha en forsumbar paverkan.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Resecentrum och bytespunkten ar kopplat till Norrbotniabanans utbyggnad och forandringen av Lulea
C samt prognosticerade trafikokningar pa spar genom Luleéd C (som kan leda till behov av stingning av
Lulsundsgatans plankorsning). Atgirden ar ocksa del i ett storre stadsutvecklingsprojekt inom Ostra
stranden.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

11



Objektnummer: INR2605, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Lejon Mats, PLnri, 0771-921 921

Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

3 Fordelningsanalys

Atgirden medfor nyttor till de som frimst kommer nyttja kollektivtrafiken, vilka i nigot storre
utstrackning ar kvinnor. Nyttorna tillfaller pendlare inom Norrbotten samt resenirer inom Luled.
Aldersgruppen som bedéms paverkas mest positivt dr vuxna (arbetspendling) samt unga vuxna
(arbetspendling och resor till utbildning). Atgirden ir neutral avseende niringsgren.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden innebir snabbare, bittre och enklare méjligheter att byta mellan olika kollektiva firdmedel.
Reskomforten forbattras avsevirt med ett nytt resecenter for tag, lokalbuss och regionalbuss.
Forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik forbattras.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Naringslivets tillganglighet paverkas i liten omfattning.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgiirden medfor en forbittring av tillgingligheten for personer med funktionshinder d flera
bytespunkter samlas i ett gemensamt resecenter med hog tillginglighetsstandard.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgiirden medfor en forbittring av barns méjligheter att anviinda transportsystemet da flera
bytespunkter samlas i ett gemensamt resecenter viket forenklar anvindandet av kollektivtrafiken.

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Trafiksakerheten forbattras genom att samla flera bytespunkter i ett resecenter samt de nya passager
som skapas over sparomradet.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden okar attraktiviteten till kollektivtrafik, men éverflyttningseffekterna fran biltrafik bedéms
som forsumbar enbart av aktuell atgiard. Byggnation av infrastruktur medfor ett negativt bidrag.
Omfattningen av denna atgird bedoms som liten.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Mer attraktiv kollektivtrafik bidrar till hogre kollektivirafikandel, men 6verflyttningen fran bilresor till
kollektivtrafik forvantas ha en forsumbar effekt pa luftféroreningar.

Buller och vibrationer
Atgiirden medfor ingen eller marginell paverkan pa bullersituationen.

Landskap
Ett nytt resecentrum bidrar till en forbattrad helhetsbild av omréadet och ar en viktig del i
stadsutvecklingen i centrala Lulea.

Vatten
Atgirden har ingen paverkan ur dricksvattensforsorjningsperspektiv.

Material och kemiska produkter
Underlag for bedomning saknas.

Fororenade omraden och masshantering
Atgirden bedoms fa en positiv effekt pa fororenade omraden di dessa kommer att saneras.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt, frimst genom medborgarnas

forbattrade tillginglighet med kollektivirafik. Effekter relaterade till hinsynsmalet paverkar
maluppfyllelsen positivt, fraimst genom forbattrad trafiksdkerhet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns synergier
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Bida mélen ar endast bedomda.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Luled resecentrum, statlig medfinansiering
Objekt-id JNR2605

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Norrbotten

Kommun Lulea

Trafikverksregion Norra regionen

Trafikslag Vag

Skede Annan utredning (se Planeringslage)

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Resefunktionerna (lokalbuss, regionalbuss samt tdg) ar idag utspridda i centrala Lulea. Detta
underlittar inte byte mellan de olika trafikslagen utan ger langa gangvigar mellan trafikslagen och
dirmed lang bytestid. Dagens stationer och bytespunkter ar fordldrade och i behov av modernisering
och upprustning.

Omrédet ligger i 6stra delen av Lulea centrum och domineras idag av jairnvigsomrade och busstation.
Omradet ar en knutpunkt for den regionala kollektivirafiken men funktionen ar utspridd och har
uppenbara brister. Sambandet mellan tag och buss ar svagt och inte komplett. Den lokala busstrafiken
har sin knutpunkt pa Smedjegatan, cirka 500 meter fran omradet. Jarnvagen utgor en kraftig barriar
mellan Ostra stranden och dvriga centrum. De stora ytorna i omradet, delvis med eftersatt underhall,
signalerar brist pd omtanke och bilden av stadens baksida snarare #n stadens viilkomnande entré. Ostra
stranden ar ett utvecklingsomrade i Luled centrum som planeras omvandlas till en tdtbebyggd stadsdel
med ungefar 1 200 bostader, ny service, motesplatser och nya arbetsplatser. Det ska utgora en
forlangning av innerstadens rutnitsstruktur och tydligt vara en del av Luled Centrum samtidigt som det
strandnira laget fraimjas med rekreativa strak langs fjarden.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

Atgiirden bestér av anliggandet av en ny busstation med tillhérande terminalbyggnad som kopplar di-
rekt mot jairnvagen. Den bestér ocksa av en bro for busstrafik 6ver jarnvagen i Skeppsbrogatans for-
langning och en bro gor gang- och cykeltrafik 6ver jarnvagen i Storgatans forlangning.

Atgirderna utgér en omvandling av Ostra stranden och byggandet av ett resecentrum som inkluderar
tagtrafik, regionbusstrafik och lokalbussanknytning. Byggstart planeras till 2029. Den trafik som idag
trafikerar Lulsundsgatan leds om pa en bro som byggs over sparomradet i hojd med Skeppsbrogatans
forlangning och en bro for gdng- och cykeltrafik i Storgatans forlangning. Broarna ersatter da
Lulsundsgatan som 6st-vistlig koppling niar denna pa grund av trafikokningar pa spar behover stiangas.
Genom atgarden samlokaliseras tagstationsbyggnad och terminalbyggnad for busstation. De placeras
mellan Storgatan och Skeppsbrogatan i ett 1age mellan ny busstation och primar plattformsangoring.
Primér plattformsangoring sker i bro i Storgatans forlangning. Bussar trafikerar och angor omradet
langs Prastgatan och Skeppsbrogatan. Utover atgarderna som ingar i detta objekt si planeras en
sekundir plattformsangéring i Sandviksgatans forlingning samt byggande av bostider p Ostra
Stranden 2029. Byggstart for Resecentrumfunktioner ar planerade till 2029.

«  Bro over sparomrade

«  Lulsundsgatan forsvinner som ost-vastlig koppling

«  Stationsplacering ovanpa sparomrade

«  Bussari Prastgatan och Skeppsbrogatan forlangning

* G-C koppling i Storgatan forlangning b

« Sekundar plattf ing fran bro i Sandvi 3\&\““3“
forlangning ~

Kultur
@ Kontor
@ Mobilitetshus
@ Forskola
@ Stadsbuss
@ Regionbuss
= (iang och cykel
- Bil

Ingdende delar i hela atgdrden Lulea resecentrum med stationsomradet markerat med streckad
cirkel.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Bytespunkt for bytande mellan jarnvag, lokalbuss

Annan anlaggning (dimension) och regionalbuss

Annan anlaggning (standard) Tag- och busstation med terminalbyggnad

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Annan anlaggning (trafik)

Bytespunkten mojliggor effektivt resandeutbyte
mellan lokal-, regionalbuss och tag.

Syfte och viktigaste effekt

Atgirdens syfte ir att knyta ihop transportslag och skapa en attraktiv och smidig nod for kollektivt
resande for att 6ka andelen resor med tag och buss.

Atgirden syftar ocks3 till att mojliggora den grona omstillningen med fler invanare i regionen pa ett

satt som mojliggor de klimatpolitiska malen bade nationellt och lokalt.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-11-29 | 2024-6 AVS/Funktionsutredning) 1279 384 1225 367
Investeringskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggér Totalkostnad (mnkr)
2019 3 1049
Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Bedémning
En utdkad anlaggning kraver mer drift och underhall under
livscykeln. Samtidigt sa ersatter den nya anlaggningen
amla anlaggningar (tagstation och regionbuss) vilket
Drift och underhall g ) .gg gar ( go “g ) Forsumbart
minskar drift och underhallsbehovet fér dessa.
Omfattningen bedéms som férsumbart da det bade ar
minskningar och 6kningar av behovet.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Beddmning

Behovet av reinvesteringar i befintliga anlaggningar kommer
att minska och ett nytt behov av reinvesteringar tillkommer

med den nya anldggningen. Underlag saknas for att bedéma

Reinvesteringar Forsumbart

storleksordningen pa de olika forandringarna men det kan
antas att en nyare anlaggning har ett mindre behov av

reinvesteringar inom kalkylperioden.

Planeringslage

Atgirden omfattas inte av den statliga fysiska planliggningsprocessen utan drivs enligt den kommunala
planeringsprocessen. Forarbete och strukturskiss under 2023-2024. Planprogram under 2025.
Detaljplaner under 2025-2028. Projektering och upphandling i viss méan parallellt med
detaljplaneprocessen 2026-2029. Denna SEB syftar till att ans6kan om medfinansiering inom
kommande nationell eller regional plan (2026-2037) for namngivna kollektivtrafikobjekt. Ingen
tidigare SEB ar upprittad for atgirden. Atgirden har en direkt koppling till ombyggnaden av Luled C.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04-02
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04-02
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2029

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar: Ingen samhallsekonomisk kalkyl genomford. De nyttor som forvantas uppkomma av
projektet ar svara att fanga i befintliga modeller for samhéallsekonomiska kalkyler varfor denna SEB

genomfors utan berdknade effekter.

Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvéarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kommentar: Resecentrum och bytespunkten ar kopplat till Norrbotniabanans utbyggnad och
forandringen av Luled C samt prognosticerade trafikokningar pa spar genom Lulea C (som kan leda till
behov av stingning av Lulsundsgatans plankorsning). Atgirden &r ocksa del i ett storre
stadsutvecklingsprojekt inom Ostra stranden.

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Referenser

Referenser Namn/beskrivning
1 GKI
2 Arbets-PM

SEB Id for denna SEB: 2¢9f8f55-05f3-4571-a083-94e6b6f0d61
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Utskriftsdatum: 2025-04-02
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Lejon Mats, PLnri
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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