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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Saval effektberakningar som effektbedémningar kan utvarderas genom att ett "utredningsalternativ' med aktuell &tgard jamfors
med ett "jamforelsealternativ" utan atgarden. For att rattvisande kunna jamfora den atgard som analyseras i denna SEB med en
atgard som finns beskriven i en annan SEB sa maste likvardiga jamforelsealternativ ha anvants i de bada SEB:arna. For att
astadkomma detta har Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska baseras pa aktuell beslutad basprognos och
kalkylférutsattningar.

Detta ar en SEB for vilken ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomférts. Daremot finns det i denna typ av SEB kvalitativa
bedémningar av de effekter som uppstar pa grund av atgarden. Till stéd for de kvalitativa bedémningarna kan det ocksa finnas
kvalitativa berékningar av till exempel prognosérseffekter, vilka illustrerar och ger stod for den gjorda beskrivningen och
bedémningen av effekten.

Att man gor en SEB utan samhéllsekonomisk kalkyl kan bero pa att atgarden ar i ett tidigt skede, att investeringskostnad &r liten
eller att atgarden till stor del som inte gar att rdkna samhallsekonomi pa. Det &ar dock viktigt att olika typer av effekter som
paverkar individer och foretag positivt eller negativt identifieras, beskrivs och i mojligaste man kvantifieras. Det faktum att
effekter inte kan kvantifieras och/eller varderas i nagon exakt mening &r inget bra argument for att inte géra grova bedomningar.

| en SEB som inte har en samhaéllsekonomisk kalkyl bedéms atgarden sammantaget med nagot av féljande alternativ:
* Ldnsam — endast bedémd

* Olénsam — endast bedémd

* Néra noll — endast bedémd

* Svarbedomd

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som i den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar de relevanta
effekterna i relation till funktions- och hansynsmalets preciseringar.

En fullstandig redogorelse for samhallsekonomiska berékningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" pa Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Visterbotten lin och berdr Robertsfors kommun.

Nuldge och brister

Stambanan genom 6vre Norrland kan inte tillgodose landets behov av jarnviagstransporter genom
Norrland och passerar inte dar merparten av befolkningen bor. Beslut har tagits att bygga ut den
kustnidra Norrbotniabanan mellan Umeé och Luled, utbyggnaden har paborjats. Trafikverket planerar
for stationslagen i ett antal samhaillen utmed banan, bland annat i Robertsfors. Med utbyggnaden
kommer ett behov att skapa ett resecentrum for att tillgodose ett effektivt och tryggt resandeutbyte i
Robertsfors.

Beskrivning av atgarden

Robertsfors kommun planerar for ett resecentrum vid Norrbotniabanans stationslidge (annan atgard).
Resecentrum omfattar ytor for kollektivtrafik-buss, samt cykel- och bilparkering. En ny huvudgata
binder ihop Storgatan med stationen och med bostads- och rekreationsomraden i norr.
Gatuutbyggnaden ger nya kopplingar och utokade géang- och cykelmojligheter.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Robertsfors resecentrum ska knyta ihop tagtrafiken pa Norrbotniabanan med busstrafik, biltrafik, gdng
och cykel. Det ska vara vilkomnande och tryggt, en viktig forutsattning for utvecklingen av orten.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 192 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Slutligt beddémd ldnsamhet Svarbedomd
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Fordelningsanalys

Bedomningen ar att utbyggnaden av resecentrum ér till storst nytta for vuxna i arbetsfor alder, 18-65
ar, samt gymnasieungdom som pendlar till arbete/utbildning mellan orter utmed Norrbotniabanans
strackning. Nyttan ar storst lokal, for boende och verksamheter i Robertsfors, och bedoms bidra
positivt till ortens framtida utvecklingen. Bland annat bedoms forutsattningarna att rekrytera personal
med riatt kompetens till ett nytt stationsnira verksamhetsomrade som ska utvecklas i Robertsfors bli
béttre. Personresor med tag framjas av utbyggnaden.

Funktionsmal och hansynsmal

Utbyggnaden av Norrbotniabanan star for merparten av effekterna for tillganglighet och
omgivningspaverkan. Effekterna av denna hanteras i den SEB som tagits fram for Norrbotniabanan.
Utbyggnaden av resecentret i Robertsfors bedoms bidra ytterligare till funktionsmélen avseende
medborgarnas tillgdnglighet, men bedoms ha liten paverkan pa hansynsmalen.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. Oséker slutsats: Bida mélen dr endast bedomda.

Planeringslage

Utbyggnaden av resecentrum ingdr i den kommunala planeringen, varfor skedet har angivits som
annan utredning. Resecentrum Robertsfors omfattas av planprogram. Pa sikt ska detaljplan for tas
fram. Robertsfors kommun ansoker om statlig medfinansiering till utbyggnaden av resecentrum med
anslutande vagar, gdng- och cykelvigar mm. Statlig medfinansiering innebar att staten kan bidra till
genomforande av t ex regionala kollektivtrafikanldggningar. Medel for statlig medfinansiering finns
avsatta inom ramarna for de regionala planerna for transportinfrastruktur, de sa kallade lansplanerna,
och inom nationell plan for transportsystemet. Plattform och plattformsforbindelse ingér i
Norrbotniabanan, JP02, vilken ar faststilld och har vunnit laga kraft. Aktuell stracka av
Norrbotniabanan ingér i nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 med planerad
byggstart 2025-2027.
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1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Beddmning
Reskomfort och Utbyggnaden av resecentrum med kringfunktioner bidrar till 6kad | Forbattring
trygghet komfort och trygghet, framfor allt kvéalls/nattetid, i samband med
byte mellan tdg och andra fardmedel. Resecentret bidrar aven till
Okad flexibilitet for resenérer att ta sig till stationen med bil, buss
eller cykel. Effekten beddms medféra en forbattring.
Tillganglighet, Tillgénglighetsanpassning av resecentrum och stationen tkar Forbattring
personer med mojligheten for funktionshindrade att vélja att resa med tag.
funktionsnedsattning Effekten beddms medfdra en forbattringar for personer med
funktionsnedséattning.
Godstransporter

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Effekt Beskrivning Beddmning

Trafiksdkerhet Utbyggnaden omfattar utbyggnad av nya gang- och cykelvagar Forsumbart
till resecentret vilket bidrar till 6kad trafiksdkerhet fér oskyddade
trafikanter. Effekten bedéms dock vara férsumbar.

Hélsa

Effekt Beskrivning Beddmning

Fororenade omraden | Stationen och resecentrumet anlaggs i omrade med hdg risk for Forsumbart
potentiella markféroreningar vilket kommer att stalla krav pa
sanering, hantering och deponering av massor i samband med
byggandet. Detta kommer fran att marken tidigare har nyttjats for

industriverksamhet och brandstation. D& det finns omfattande

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Effekt Beskrivning Beddmning

regelverk fér hantering av férorenad mark bedéms effekten vara
forsumbar.

Ovrig effekt Fysisk aktivitet - Utbyggnad av kompletterande gang- och Forsumbart
cykelvagar till stationen 6kar méjligheterna for resenéarer att valja
att ga eller cykla till stationen, vilket bidrar till 6kad folkhalsa.
Omfattningen ar dock begransad totalt sett och bedéms vara
férsumbar.

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Beddmning
Forn- och Stora delar av Robertsfors tatort utgor riksintresse for Forsumbart
kulturlamningar kulturmiljovarden, med det 6ppna odlingslandskapet soder och

Oster om bruksomradet som ett tydligt uttryck for detta.
Utbyggnaden av resecentrum bidrar till den nya barriaren i det
Oppna landskapet. Effekten av utbyggnaden av resecentrum
beddms dock vara férsumbar.

Véaxt- och Det planerade resecentret med tillkommande nya vagar och Forsumbart
djurlivseffekt gang.- och cykelvagar mm bidrar till 6kad barriareffekt for vaxt
och djurlivet. Resecentrumen kommer att lokaliseras i anslutning
till Rismyrsbécken (éven kallad Klockarb&cken) vilket kan
paverka de biologiska varden som backen innehar.
Rismyrbacken kommer att hanteras i en separat
tillstdndsansokan i Norrbotniabanans projekt. Effekten pa vaxt-
och djurliv bedéms vara férsumbar for projektet med etablering
av resecentret i Robertsfors.

Klimat

Ovriga effekter

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator

Beddmt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgird som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beddmt

Startar (kton)

Prognosar (kton)

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)*

* Pa grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsldppen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:

Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt

Reinvestering per ar

Drift och underhall per ar

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hénsyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhillsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Ovriga effekter

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning
Resecentret bidrar till 6kad komfort och trygghet for resenarer, framfor allt kvalls/nattetid, i >
samband med byte mellan tag och andra fardmedel. Utbyggnaden beddéms aven bidra till
okad tillganglighet for funktionshindrade. Dessa effekter a&r sma men beddms medfora en
forbattring sett dver hela kalkylperioden.
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Beddmning
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Bedémning
Utbyggnad av nya gang- och cykelvagar okar trafikséakerheten for oskyddade trafikanter. =0
Effekten beddéms dock vara férsumbar.
Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Bedémning
Halsa: Forutsattningarna att ga eller cykla till stationen blir battre vilket bidrar till 6kad fysisk | =0
aktivitet. | omradet dar resecentret ska byggas finns risk foér markféroreningar, vilka kommer
att hanteras enligt géllande regelverk. Totalt sett bedéms effekterna vara forsumbara.
Natur- och Kulturmiljo: Utbyggnaden av resecentrum bidrar till intrdng i riksintresse for =0
kulturmiljon samt till 6kad barriéreffekt for véxt- och djurliv. Resecentrat kommer &ven att
ligga i anslutning till Rismyrsbécken som har biologiska varden. Resecentrats effekt
beddms dock vara férsumbar i det totala sammanhanget.
Klimat (6vrigt):

Bedtmning

Skattefinansieringskostnad

bedoms uppga till 20 6re per skattekrona.

Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller produktmarknader. Denna indirekta kostnad

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde

Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad 159 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 159 mnkr

2.3 Samhaéllsekonomisk sammanvagning

Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk I6nsamhet | Svarbedomd

2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

Effekterna av utbyggnaden av resecentrum ar sma och i stor utstriackning forsumbara. De effekter som
beror resenirerna bedoms dock vara positiva och medfora en forbattring jamfort med om utbyggnaden
inte sker. Framfor allt bedoms trygghet for resendrerna vara en viktig aspekt tillsammans med
trafiksdkra anslutningar till resecentrat och stationen. D& ingen samhaillsekonomisk kalkyl gjorts ar
atgardens lonsamhet svirbedomd.

Kvalitetsbeddmning

Ej beraknade effekter:

Resecentrum Robertsfors forvintas medféra mindre effekter. For resenirerna bedoms dock relevanta
positiva effekter som 6kad reskomfort och trygghet och 6kad mojlighet for funktionshindrade att aka
kollektivt uppstéd. Dessa bedoms Overstiga resecentrets intrang i kansliga miljéer mm.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Utbyggnaden av resecentrum i Robertsfors ar kopplat till utbyggnaden av Norrbotniabanan med
stationslédge i Robertsfors som Trafikverket planerar for och dar utbyggnaden har paborjats.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Bedomningen ar att utbyggnaden av resecentrum ar till storst nytta for vuxna i arbetsfor alder, 18-65
ar, samt gymnasieungdom som pendlar till arbete/utbildning mellan orter utmed Norrbotniabanans
strackning. Nyttan ar storst lokal, for boende och verksamheter i Robertsfors, och bedéms bidra
positivt till ortens framtida utvecklingen. Bland annat bedoms forutsattningarna att rekrytera personal
med riatt kompetens till ett nytt stationsnira verksamhetsomrade som ska utvecklas i Robertsfors bli
battre. Personresor med tag fraimjas av utbyggnaden.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Resecentret i Robertsfors bedoms bidra till forbattrad tillganglighet for boende och verksamma i orten.
Utbyggnaden ger 6kade forutsattningar att vilja att resa kollektivt med tég till arbete och utbildning.
Arbetsmarknaden blir storre. Utbyggnaden ger dven 0kade forutsattningar att vilja att ga eller cykla till
stationen.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Utbyggnaden har liten paverkan pa niringslivets tillganglighet.

Funktionshindrades tillganglighet
Da resecentrum tillganglighetsanpassas kan funktionshindrade erhalla 6kad tillgdnglighet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Utbyggnaden bedoms ha liten positiv inverkan pa barns mojlighet att sjalva anvanda
transportssystemet.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Utbyggnad av gang- och cykelbanor okar trafiksakerheten for oskyddade trafikanter ndgot, men
bedoms vara forsumbart.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Fler kan tankas vilja att gé eller cykla till stationen, men paverkan pa klimatet till f6ljd av utbyggnaden
bedoms vara liten, utover sjilva byggnationens klimatpaverkan.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet fér miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Fler kan tankas vilja att ga eller cykla till stationen, effekten bedoms dock vara forsumbar.

Buller och vibrationer
Utbyggnaden av resecentrum bedéms inte ha nagon péaverkan pa buller och vibrationer.

Landskap
Resecentrets paverkan pa landskapet bedoms vara forsumbar.

Vatten
Utbyggnaden ligger nira Rismyrsbacken och riskerar att paverka backens biologiska viarden, effekten
bedoms dock vara férsumbar.

Material och kemiska produkter
Okant i detta skede.

Fororenade omraden och masshantering
Resecentrat anliggs i omrade med hog risk for potentiella markfororeningar vilket kommer att stilla
krav pé sanering, hantering och deponering av massor i samband med byggandet av resecentret.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Utbyggnaden av Norrbotniabanan star for merparten av effekterna for tillginglighet och
omgivningspaverkan. Effekterna av denna hanteras i den SEB som tagits fram for Norrbotniabanan.

Utbyggnaden av resecentret i Robertsfors bedoms bidra ytterligare till funktionsmélen avseende
medborgarnas tillganglighet, men bedoms ha liten padverkan pa hansynsmalen.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen. Oséker slutsats: Bida mélen ar endast bedomda.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Norrbotniabanan, resecentrum Robertsfors, statlig medfinansiering
Objekt-id JNR2603

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Vasterbotten

Kommun Robertsfors

Trafikverksregion Norra regionen

Trafikslag Flera trafikslag

Skede Annan utredning (se Planeringslage)

Typ av planlaggning Varierande (se Planeringslage)

Nulage och brister

Stambanan genom 6vre Norrland kan inte tillgodose landets behov av jarnvigstransporter genom
Norrland och passerar inte dar merparten av befolkningen bor. Beslut har tagits att bygga ut den
kustnira Norrbotniabanan mellan Umeé och Luled, utbyggnaden har paborjats. Trafikverket planerar
for stationsldgen i ett antal samhéllen utmed banan, bland annat i Robertsfors. Med utbyggnaden
kommer ett behov att skapa ett resecentrum for att tillgodose ett effektivt och tryggt resandeutbyte i
Robertsfors.

Robertsfors kommun planerar for att kommunens befolkning ska vixa till 7500 invanare fran dagens ca
6700 invanare. Det ar troligt att anta att de nytillkomna invanarna kommer att vélja Robertsfors tétort
bland annat utifran att det finns majlighet att aka regionaltdg bade soderut och norrut for att na
arbetsplatser och andra malpunkter. Orten ligger strategiskt mellan Skellefted och Umea, tva orter med
kompletterande arbetsmarknader.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Resecentrum finns vid Ume& C och Ume3 O. Ro-
Annan anlaggning (standard) bertsfors m fl orter pa den kustnira strackan
Umea-Skellefted saknar tillgang till jirnvig.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

Robertsfors kommun planerar for ett resecentrum vid Norrbotniabanans stationsldge (annan atgard).
Resecentrum omfattar ytor for kollektivtrafik-buss, samt cykel- och bilparkering. En ny huvudgata bin-
der ihop Storgatan med stationen och med bostads- och rekreationsomraden i norr. Gatuutbyggnaden
ger nya kopplingar och utokade gang- och cykelmojligheter.

1. Station
2. Stationstorg

3. Ostra verksamhetsomradet
4. Ostra bostadsomradet

5. Lillberget

6. Befintlig park
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Oversikt framtida gatunidt mm i Robertsfors. Killa: Planprogram Robertsfors 2022.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning
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Gang- och cykelvag

Resecentrum i Robertsfors. Kélla: Robertsfors kommun.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Nytt resecentrum med angorings- och anslut-
ningsytor for bil, buss, gdng och cykel, anslu-
tande gang- och cykelviagar och ombyggnad av
anslutande bilvégar.

Annan anlaggning (dimension)

Syfte och viktigaste effekt

Robertsfors resecentrum ska knyta ihop tégtrafiken pa Norrbotniabanan med busstrafik, biltrafik, gdng
och cykel. Det ska vara vilkomnande och tryggt, en viktig forutsattning for utvecklingen av orten.

Norrbotniabanans 6vergripande mal ar att bidra till langsiktigt héllbar utveckling genom hallbar
naringslivsutveckling, regionforstoring och samverkan mellan bebyggelse och transportsystem.
Norrbotniabanan ingér inte i denna atgard.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-12-10 | 2022-1 AVS/Funktionsutredning) 170 51 192 58
Investeringskostnad i samhé&llsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 6 159
Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Bedémning
_ . Okad anlaggningsmassa medfor ckade kostnader for drift o
Drift och underhall Foérsamring

och underhall.

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Utbyggnaden av resecentrum ingér i den kommunala planeringen, varfor skedet har angivits som

annan utredning. Resecentrum Robertsfors omfattas av planprogram. Pa sikt ska detaljplan for tas

fram. Robertsfors kommun anséker om statlig medfinansiering till utbyggnaden av resecentrum med

anslutande vagar, gang- och cykelvigar mm. Statlig medfinansiering innebér att staten kan bidra till

genomforande av t ex regionala kollektivtrafikanlaggningar. Medel for statlig medfinansiering finns

avsatta inom ramarna for de regionala planerna for transportinfrastruktur, de sé kallade ldnsplanerna,

och inom nationell plan for transportsystemet. Plattform och plattformsforbindelse ingar i
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Norrbotniabanan, JP02, vilken ar faststilld och har vunnit laga kraft. Aktuell striacka av
Norrbotniabanan ingér i nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 med planerad
byggstart 2025-2027.
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2028

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 6

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar: Inga samhallsekonomiska berakningar har genomforts. Samhéallsekonomiska berakningar
har gjorts for Norrbotniabanan dar stationsldge i Robertsfors ingér, vilka redovisas i SEB for
Norrbotniabanan daterad 2023-09-26. Trafik och flode dr hamtat fran tidigare underlag samt fran
underlag pa Trafikverkets hemsida samt frdn Rambolls utredning kring dimensionering och
resandeunderlag. Byggtiden ar satt till 6 &r enligt GKI.

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvéarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kommentar: Utbyggnaden av resecentrum i Robertsfors ar kopplat till utbyggnaden av
Norrbotniabanan med stationsldge i Robertsfors som Trafikverket planerar for och diar utbyggnaden

har paborjats.

Fordjupad konsekvensanalys
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Samlad effektbedomning

Referenser

Referenser Namn/beskrivning

ArbetsPM ej ArbetsPM ej berdaknade effekter resecentrum Robertsfors

beraknade effekter.

Grov Grov kostnadsindikation for resecentrum i Robertsfors

kostnadsindikation

SEB Id for denna SEB: 976ca3d8-d93b-4cle-b43c-5bdb7b6dd842
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Utskriftsdatum: 2025-04-02
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Lejon Mats, PLnri
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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