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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra I6nsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. La&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Norrbotten lin och beror Luled kommun.

Nulage och brister

Strackan Boden-Luled ar hart belastad och har kapacitetsbrister under hogtrafiktimmar. Banan ar
enkelsparig och storsta tillatna axellast (STAX) ar 30 ton. Identifierad brist sett till kapacitet forvintas
forvarras med prognosticerad trafik och kommer fa en storre betydelse for den planerade etableringen
av ett nytt stalverk i Boden da godstransporter planeras pa jarnvag mellan Boden och Luled hamn dar
omlastning sker till/fran sjofart.

Beskrivning av atgarden

Strackan Notviken-Gammelstad, 5,1 km lang, byggs ut till dubbelspar med STAX 32,5 for tag i 200
km/h och godstag i 120 km/h. Strackan forses med skydd mot obehorigt spartilltrade,
bullerskyddsatgirder i ndra bebyggelse samt suicid- eller viltstangsel beroende pa narheten till
bebyggelse. Nytt trafikledningssystem blir ERTMS.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med objektet ar att forbattra kapaciteten och oka tillgdngligheten i straket Lulead-Narvik samt att
forstarka kopplingen mellan Malmbanan, Haparandabanan och Norrbotniabanan och vidare séderut.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 898 mnkr i prisniva 2023-06. Den angivna investeringskostnaden omfattar kostnader for
inforandet av trafikledningssystemet ERTMS.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde -910 mnkr
Nettonuvéardeskvot (NNK) <-1

Ej beraknade effekter Forbattring
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust olénsam

Det har upptéackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framfoérallt for langvaga
tjdnsteresor, vilket innebar att de beraknade nyttorna i denna kalkyl kan vara 6verskattade. Lds mer pa
www.trafikverket.se/sampers.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Okad kapacitet pa jarnvigen gynnar bade gods- och persontrafik. Straket r viktigt for naringslivet och
for att mojliggora kommande foretagsetableringar och foretagsexpansioner i omradet som ar en del i
den grona omstillningen.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har positiv piverkan pa res- och transporttider, forseningstider och trafiksikerhet men det
finns samtidigt en risk att negativ paverkan uppstar pa fagelfauna.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

I Regeringens faststillelse av nationell plan 2022-06-07 ingér ingen finansiering till dubbelsparet
Lulea-Boden. Trafikverket fick dock i samma beslut i uppdrag att “fortsatta utreda forutsattningarna for
en fortsatt utbyggnad till dubbelspar pa stambanan genom 6vre Norrland mellan Luled och Boden”. I
och med Regeringens beslut om att fortsatta utreda forutsattningarna for en fortsatt utbyggnad till
dubbelspér pa stambanan genom 6vre Norrland mellan Luled och Boden gor att Trafikverket kan ga
vidare med att ta fram jarnvagsplaner for striackan. Regeringen gav i mars 2024 Trafikverket i uppdrag
att utreda och lamna forslag till olika finansieringslosningar med hdjda banavgifter som underlag for en
eventuell framtida utbyggnad av dubbelspar pa strackan Lulea-Boden. Trafikverket har den 9 januari
2025 redovisat ett forslag till modell for hojda banavgifter samt en redovisning av vilka intdkter en
sddan modell kan medfora. Enligt regeringens uppdrag att ta fram forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen ska Trafikverket arbeta vidare med en finansieringslosning via hojda
banavgifter for atgarder pa jarnviagen mellan Riksgransen och Luled. Trafikverket ska prova
forutsattningarna for en lamplig utbyggnad av Malmbanan med medverkan fran privata aktorer.
Trafikverket ska i sitt arbete utreda behovet av fortsatt utveckling av Malmbanan samt fora dialog med
privata och andra berorda aktorer om hur detta ska finansieras. Stambanan genom 6vre Norrland ingar
i TEN-T Core Network (stomnitet) och ingar i TEN-T stomnétskorridoren Scandinavian-
Mediterranean. Uppdatering av denna samlade effektbedomning (SEB) gors som underlag till
revidering av nationell transportplan for transportinfrastrukturen 2026-2037.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningstid Dubbelspér ger 6kad kapacitet och flexibilitet | 0 ktim/ar 15
persontag som leder till farre férseningar, vilket
forbattrar punktligheten for persontag.
Aktid Atgarden leder till minskat -2,2 ktim/ar 10
kapacitetsutnyttjande och kortare restider for
resenarer.
Ovrig effekt Atgarden majliggor (i princip) styv Forbattring
halvtimmestrafik i rusningstrafik med
bibehallen god passning mot
Norrbotniabanan vilket innebar attraktivare
avgangs- och ankomsttider. Attraktivare
avgangs- och ankomsttider leder till
minskade vantetider och att fler resenéarer
valjer att resa med tag.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningstid godstag | Dubbelspar ger 6kad kapacitet och flexibilitet | 0 mnkr/ar 1,2
som leder till farre férseningar, vilket forbattrar
punktligheten for godstag.
Transportkostnader Transportkostnaderna minskar eftersom 1,8 mnkr/ar 41

operativa tidsberoende kostnader (som
kostnaden for lokférare/minut och
vagnar/minut) minskar nar transporttiden

minskar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Transporttid Minskad transporttid till féljd av forbattrad 0,80 mnkr/ar 19
kapacitet.
Transporttid Atgarden innebar att I&sningar som kan Forbattring
uppsta mellan godstag fran Norrbotniabanan
till Gammelstad och tdg Luled-Boden undviks
vilket minskar transporttiden for godstrafiken.
Persontransportforetag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | Atgarden har marginell paverkan p& 0 mnkr/ar 0
banavgifter for persontag.
Biljettintakter Okat resande ger 6kade biljettintakter. 0,20 mnkr/ar 5,9
Biljettintakter Attraktivare avgangs- och ankomsttider Forsumbart
beddms leda till att fler resenarer véljer att
resa med tag vilket innebar tkade
biljettintakter for persontransportféretagen.
Fordonskostnader Minskad restid leder till minskade 0,10 mnkr/ar 3,2
persontag fordonskostnader.
Moms pa Okade moms-utgifter som féljd av 6kade 0 mnkr/ar -0,33
biljettintakter biljettintakter.
Omkostnader Omkostnader 6kar pga. 6kat resande. 0 mnkr/ar -0,20
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet totalt Atgarden forbattrar kapaciteten och gor 0,40 mnkr/ar 9,4

(beraknat)

sparbunden trafik mer attraktiv som ett

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-10 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

alternativ for gods/persontransportféretag och
for resenarer. Detta genererar i sin tur en
Overflyttning av vagtrafiken till jarnvag vilket
ger en trafiksékerhetsvinst.

Halsa

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Avgaspartiklar Dubbelspar forbattrar restider, 0 ton/ar 0,03
transportkostnader, kapacitet och tillférlitlighet
vilket gor sparbunden trafik mer attraktiv som
ett alternativ for gods/persontransportforetag
och for resenarer. Detta genererar i sin tur en
overflyttning av vagtrafiken till jarnvag.
Overflyttning fran vag till jarnvag ger nagot
minskade avgaspartiklar fran bil/lastbil.
Avgasutslappen minskar snabbt éver tid vilket
i sin tur innebér att halsoeffekterna ocksa
minskar snabbt.

Buller Atgarden leder till 6kade bullernivaer fran 0,10 mnkr/ar 2,7
jarnvagen, men dessa vags upp av att bullret
fran vagtrafiken minskar.

Buller | samband med dubbelspéarsutbyggnaden Forsumbart
genomfors bulleratgarder vilket kan forvantas
forbattra manniskors halsa da bullernivaerna
som nar manniskor ar lagre, samtidigt hojs
hastigheterna nagot och darmed hojs
bullernivderna fran tdgen. Okade bullernivaer
och bullerskyddsatgarder kan darmed
balansera ut varandra varav effekten bedéms
som férsumbar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Kvaveoxider Dubbelspar forbattrar restider, -0,10 ton/ar 0,10

transportkostnader, kapacitet och tillférlitlighet
vilket gor sparbunden trafik mer attraktiv som
ett alternativ for gods/persontransportféretag
och for resenarer. Detta genererar i sin tur en
Overflyttning av vagtrafiken till jarnvag.
Overflyttning fr&n vég till jarnvag ger
minskade utslapp av kvaveoxider fran
bil/lastbil.

Slitagepartiklar Dubbelspar forbattrar restider, -0,20 ton/ar 2,4
transportkostnader, kapacitet och tillforlitlighet
vilket gor sparbunden trafik mer attraktiv som
ett alternativ for gods/persontransportforetag
och for resenarer. Detta genererar i sin tur en
Overflyttning av vagtrafiken till jarnvag.
Overflyttning fran vag till jarnvag ger
minskade slitagepartiklar fran bil/lastbil.

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

IntrAng - manniskor Enkelspar byggs ut till dubbelspar men Forsumbart

utbyggnadens paverkan pa landskapet
beddms vara forsumbar da det genomférs i
befintlig anlaggning och eventuella
rekreationsomraden berérs ej.

Véaxt- och Gammelstadsviken, belaget norr om Notviken Forsumbart
djurlivseffekt och Gammelstad, &r ett naturreservat och en
del av Natura 2000-natverket. Omradet ar
viktigt for att bevara fagelfaunan och de
vardefulla naturmiljéerna av skog och
vatmark. Under faglarnas hackningsperiod

radder har tilltradesforbud. Det finns viss risk

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

att vaxt- och djurlivet néra den befintliga
jarnvagen paverkas negativt, eftersom ny
mark tas i ansprak for utbyggnad av
dubbelsparet. Samtidigt bedoms det majligt
att utféra utbyggnaden av dubbelspér pa ett
sadant satt som minimerar paverkan pa
omradet samt sakerstaller att viktiga
ekologiska funktioner bevaras.

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Overflyttning frén vég till jarnvag medfor en
Motorbrénsle minskad anvandning av motorbransle, vilket

minskar utslappen av koldioxid. Vardet av
detta ingar i nuvardena for "Personresor”,
"Godstransporter” och
"Persontransportféretag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” fér mer
information”.

Ovriga effekter

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -0,05
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -0,29

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -0,08

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 0,16

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) -0,28
Prognosar (kton) -0,07
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -2,96

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 9.11

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 13265 53
Reinvestering per ar 74 0,24
Drift och underhall per ar 3,8 0,20

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Atgarden leder till minskat kapacitetsutnyttjande och kortare restider och minskade 25 mnkr > 0,03
forseningar for resenérer.

Attraktivare avgangs- och ankomsttider leder till minskade vantetider och att fler >
resendrer véljer att resa med tag.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Forbattrad kapacitet av dubbelspar leder till minskad transporttid och lagre 62 mnkr > 0,07
transportkostnader for godstransporter.

Atgarden innebaér att Isningar som kan uppsta mellan godstég fran Norrbotniabanan >
till Gammelstad och tag Lulea-Boden undviks vilket minskar transporttiden for
godstrafiken.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Restidsforbattringar beraknas ge dkat resande som leder till 6kade biljettintakter och 8,5 mnkr
minskade fordonskostnader. Vissa 6kade kostnader fér persontransportféretagen men 001

sammantaget positiv effekt.

Attraktivare avgangs- och ankomsttider bedéms leda till att fler resenéarer véljer att resa | =0
med tag vilket innebar 6kade biljettintakter for persontransportféretagen.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
Atgarden forbattrar kapaciteten och gor sparbunden trafik mer attraktiv som ett 9,4 mnkr
alternativ for gods/persontransportféretag och for resenéarer. Detta genererar i sin tur 001

en overflyttning av vagtrafiken till jArnvag vilket ger en trafiksékerhetsvinst.

Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK?*
Halsa: Overflyttning fran véag till jarnvag ger minskade utslapp och lagre bullerniver. 5,2 mnkr 0,01
Halsa: Okade bullernivaer och bullerskyddsatgarder bedéms balansera ut varandra =0

varav effekten bedéms som foérsumbar.

Natur- och Kulturmiljo: Det finns risk for paverkan paverkan pa fagelfauna i =0
Gammelstadsviken.

Klimat (hdoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av férandrade koldioxidutslapp ingr i nuvardena och

bedémningarna fér "Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportféretag”.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr

Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde

Okning av skatte- och avgiftsintakter som foljd av 6kat resande genom -1,7 mnkr

restidsforbattringar. Overflyttning fran vag vilket innebar lagre intakter fran skatter for

vagtrafik och den totala effekten blir negativ.

Skattefinansieringskostnad Nuvarde

Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -169 mnkr

produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden -61 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* -0,1

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 795 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 24 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 31 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 849 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvéarde, NNV -910 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK <-1
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk I6nsamhet

Robust olénsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Resultatet visar att investeringen i dubbelspar medfor hoga initiala kostnader i forhéllande till nyttorna
vilket ger en negativ nettonuvardeskvot pa -1,07. De ej beraknade effekterna bedoms innebara en
forbattring. Huvudresultatet och kinslighetsanalyserna visar samtliga pa negativa NNK.
Atgirdsspecifika kinslighetsanalyser med fler och firre godstig redovisar resultat i samma hirad som
huvudanalysen, det vill siga nettonuvardeskvoter under -1. Den slutliga ssmmanviagda bedomningen ar
att objektet ar robust olonsamt.

En samhallsekonomisk analys har dven genomforts for dubbelspar Boden-Notviken (Luled) i sin helhet,
resultatet fran denna ligger i samma hérad som for denna etappvisa analys.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

Metoden bedoms fanga effekterna av dubbelsparet vil. Eftersom matematisk kapacitetsberakning
bedoms underskatta effekterna pa strackan har tidtabellsanalys tagits fram och utgjort indata.
Kvaliteten bedoms vara god.

Ej beraknade effekter:

De ej beriknade effekterna bedoms sammanvagt 6verstiga 10 procent av atgardens utgifter och bedoms
darfor innebara en forbattring.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Objektets berdknade nyttor dr beroende av att JN2201 Norrbotniabanan Skellefted-Lulea ny jairnvag
med vastlig infart till Luled byggs. Objektets berdknade nyttor ar ocksd beroende av att JN2206
Savastklinten-Norra Sunderbyn partiellt dubbelspar och ny métesstation byggs. Utan dessa tva objekt
skulle beriknade nyttor for dubbelsparet sannolikt vara nagot hogre. Atgirdsspecifika
kanslighetsanalyser med fler och farre godstdg redovisar resultat i samma harad som huvudanalysen,
det vill sdga nettonuvardeskvoter néra -1.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Okad kapacitet pa jirnvigen gynnar bade gods- och persontrafik. Striket ir viktigt for niringslivet och
for att mojliggora kommande foretagsetableringar och foretagsexpansioner i omradet som ar en del i
den grona omstallningen.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden innebir 6kad kapacitet pa jarnvigen, vilket ger kortare res- och transporttider samt 6kad
tillganglighet.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden innebir mer optimerade transporter for malmtransporter och évriga godstransporter kopplat
till industrisatsningarna i omradet.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden bedoms inte medfora nigot betydande bidrag.

Barns maojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Atgiirden bedoms inte medfora nigot betydande bidrag.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstéllt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Kalkylmissigt leder atgirden till 6verflyttning av person och godstransporter fran vig till jairnvag vilket
minskar olyckorna pa vag, dartill innebar stangsel och planskilda passager en trafiksiakerhetsvinst.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Anlaggandet av dubbelspér innebar en 6kad klimatpaverkan. Detsamma giller dven alla reinvesterings-
och underhéllsatgarder. Kalkylmassigt sker en overflyttning av resenirer fran bil och gods frén lastbil
till jarnvéagen vilket innebar en reducerad klimatpaverkan.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Overflyttning av person- och godstransporter fran vig till jirnvig vilket minskar utsldppen av
slitagepartiklar, avgaspartiklar och kvaveoxider.

Buller och vibrationer

I samband med dubbelsparsutbyggnaden genomfors bulleratgiarder vilket kan forviantas forbattra
manniskors hilsa da bullernivierna som nar manniskor ar lagre, samtidigt hojs hastigheterna nagot
och darmed hojs bullernivaerna fran tagen.

Landskap

Utbyggnad till dubbelspar forstarker landskapsbilden av befintlig jarnvag. Det finns viss risk for
paverkan pa kulturvirden i anslutning till jairnvagen, samtidigt bedoms det mojligt att genomfora
utbyggnaden med atgarder som minimerar paverkan for att skydda vardefulla lamningar. Natura-2000
omradet Gammelstadviken ligger i niara anslutning till jarnvigen vilket innebar en risk att negativ
paverkan uppstar pa frimst fagelfaunan. Samtidigt bedoms det mojligt att utfora utbyggnaden av
dubbelspér pa ett sddant sitt som minimerar paverkan pd omradet samt sdkerstiller att viktiga
ekologiska funktioner bevaras.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Vatten

Gaddvik (Storheden) vid Luleailven soder om Malmbanan ar klassat som vattenskyddsomrade med
dricksvattenforekomst. Aven grundvattenforekomster finns p& Storheden. Vattenkvaliteten bedéms
inte paverkas av dubbelsparsutbyggnaden.

Material och kemiska produkter
Atgiirden bedoms inte medfora nigot betydande bidrag.

Fororenade omraden och masshantering

Atgirden bedoms inte medfora nigot betydande bidrag. Fa potentiellt fororenade omraden finns
identifierade i Lansstyrelsens EBH-karta och av dessa ar de flesta ej riskklassade. Tva verksamheter
soder om jarnvagsanldggningen i Gammelstad har klass 2 (stor risk) men dessa bedoms inte paverkas
av utbyggnaden till dubbelspar.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden har positiv paverkan pé res- och transporttider, forseningstider och trafiksikerhet men det
finns samtidigt en risk att negativ paverkan uppstar pa fagelfauna.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >0,11
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,02
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,01072

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn SgON Boden-Luled dubbelspar, etapp Gammelstad-Notviken
Objekt-id JN2211a

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Norrbotten

Kommun Lulea

Trafikverksregion Norra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Strackan Boden-Luled ar hart belastad och har kapacitetsbrister under hogtrafiktimmar. Banan ar
enkelsparig och storsta tillatna axellast (STAX) ar 30 ton. Identifierad brist sett till kapacitet forvantas
forvarras med prognosticerad trafik och kommer fa en storre betydelse for den planerade etableringen
av ett nytt stalverk i Boden da godstransporter planeras pa jarnviag mellan Boden och Luled hamn dar
omlastning sker till/fran sjofart.

Stréket har en funktion viktig for malmtransporter och 6vriga godstransporter samt regionala och
langvaga personresor. Strakets viktiga funktion fér pendling mellan kustland och Malmfalten, Gillivare
och Kiruna, blir an mer viktig kopplad till de stora foretagsinvesteringarna samt med Norrbotniabanans
tillkomst.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Banlangd 5,1 km (Notviken-Gammelstad)
Bantyp: Enkelspar. STAX: 30 ton. STVM: 12 ton.
Banstandard Lastprofil: A Drifttyp: EL BT. Trafikledningssy-

stem: Fjarrblockering + ATC.

Prognos 2045 per vardagsmedeldygn: 28 person-
tag, 41 godstag och 9 malmtag.

Banflode Prognos 2045 arsbasis: 0,48 miljoner resor och
17,7 mton gods.

Bantrafik

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Strackan Notviken-Gammelstad, 5,1 km ldng, byggs ut till dubbelspar med STAX 32,5 for tag i 200
km/h och godstag i 120 km/h. Strackan forses med skydd mot obehorigt spartilltrade, bullerskyddsat-
girder i niara bebyggelse samt suicid- eller viltstingsel beroende pa nirheten till bebyggelse. Nytt trafik-
ledningssystem blir ERTMS.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Banlingd 5,1 km (Notviken-Gammelstad)
Bantyp: Dubbelspar. STAX: 32,5 ton. STVM: 12
Banstandard ton. Lastprofil: C. Drifttyp: EL BT. Trafikled-

ningssystem: ERTMS.

Prognos 2045 per vardagsmedeldygn: 28 person-
tag, 41 godstag och 9 malmtag.

Prognos 2045 arsbasis: 0,48 miljoner resor och
17,7 mton gods.

Bantrafik

Banflode

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med objektet ar att forbattra kapaciteten och oka tillgangligheten i strédket Luled-Narvik samt att
forstarka kopplingen mellan Malmbanan, Haparandabanan och Norrbotniabanan och vidare sdderut.

Atgirden bidrar till att méjliggéra gods och persontransporter som #r nédvindiga for industrins
pagaende grona omstallning och stiarker darigenom dess konkurrenskraft.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berédkningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)

Osékerhetsanalys enligt
2025-06-03 | 2023-10 succesivprincipen (endast | 908 272 898 269
AVS/Funktionsutredning)
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Samlad effektbedomning

Investeringskostnad i samhéallsekonomisk kalkyl

Prisniva

Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019

4 795

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt

Beskrivning

Nuvarde
(mnkr)/Bedémning

Underhallskostnad

Overflyttning av gods/resenarer fran vag till jarnvag ger

trafikberoende i . -4,6
L Okade trafikberoende underhallskostnader.
jarnvag
Atgarden leder till forbattringar som dkar jarnvagens
Underhallskostnad konkurrenskraft och bidrar till en dverflyttning fran vag .
trafikberoende vag vilket innebar minskad végtrafik och darmed minskade '
underhallskostnader pa vag.
Underhallskostnad _ .
. Utdkad anlaggningsmassa ger tkade underhallskostnader. | -34
trafikoberoende
Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Bedémning

Reinvesteringsko
stnad

Okad anlaggningsmassa ger hogre reinvesteringskostnader

-24
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Planeringslage

I Regeringens faststillelse av nationell plan 2022-06-07 ingar ingen finansiering till dubbelsparet
Lulea-Boden. Trafikverket fick dock i samma beslut i uppdrag att "fortsitta utreda forutsattningarna for
en fortsatt utbyggnad till dubbelspar pa stambanan genom 6vre Norrland mellan Luled och Boden”. I
och med Regeringens beslut om att fortsitta utreda forutsittningarna for en fortsatt utbyggnad till
dubbelspar pa stambanan genom 6vre Norrland mellan Luled och Boden gor att Trafikverket kan ga
vidare med att ta fram jarnvagsplaner for strickan. Regeringen gav i mars 2024 Trafikverket i uppdrag
att utreda och lamna forslag till olika finansieringslosningar med hojda banavgifter som underlag for en
eventuell framtida utbyggnad av dubbelspar pa strackan Luled-Boden. Trafikverket har den 9 januari
2025 redovisat ett forslag till modell for hojda banavgifter samt en redovisning av vilka intdkter en
sddan modell kan medféra. Enligt regeringens uppdrag att ta fram forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen ska Trafikverket arbeta vidare med en finansieringslosning via hojda
banavgifter for atgarder pa jarnviagen mellan Riksgransen och Luled. Trafikverket ska prova
forutsiattningarna for en lamplig utbyggnad av Malmbanan med medverkan fran privata aktorer.
Trafikverket ska i sitt arbete utreda behovet av fortsatt utveckling av Malmbanan samt fora dialog med
privata och andra berorda aktorer om hur detta ska finansieras. Stambanan genom 6vre Norrland ingar
i TEN-T Core Network (stomnétet) och ingar i TEN-T stomnétskorridoren Scandinavian-
Mediterranean. Uppdatering av denna samlade effektbedémning (SEB) gors som underlag till
revidering av nationell transportplan for transportinfrastrukturen 2026-2037.

Ur ett genomforbarhetsperspektiv finns en koppling med objektet Norrbotniabanan Skellefted-Luled ny
jarnvag. Beroende pa slutlig utformning av objekten kan kostnadsbesparingar uppsta om de genomfors
samtidigt. Eventuella kostnadsbesparingar bedoms besta av av minskade etableringskostnader samt att
trafiken paverkas av ett projekt under en sammanhangande period istillet for av tva projekt som ar
utspriddai tid.
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02
Awvikelse fran prognos godstrafik Ja

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2032

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 4

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Bansek 2024.5

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2025-05-13

Namn Tillvaxttal
persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,01
godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054
godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097
persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,01

Kommentar: Huvudanalysen inkluderar 12 ytterligare godstag jamfort med Basprognosen, eftersom
godstagen fran de planerade stalverket i Boden inte ingér i Basprognosen. Pa grund av osdkerheter
anvands 12 tillkommande tag i huvudanalysen, 24 tag i scenario 2 som representerar maxscenariot och
0 tag i scenario 1 som motsvarar antalet i Basprognosen.

Las mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
795 mnkr 54 mnkr -61 mnkr -910 mnkr <-1
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 1113 54 -124 -1292 <1
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 795 54 -49 -898 <1
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 795 55 -74 -923 <-1
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 795 54 -61 -910 <-1
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 795 54 -59 -908 <-1
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 795 54 -63 -912 <-1
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 795 54 -57 -906 <-1
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 795 54 -60 -909 <1
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 795 54 -62 -911 <-1

Kommentar:

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Objektets beraknade nyttor ar beroende av att JN2201 Norrbotniabanan Skelleftea-Luled
ny jarnvag med vastlig infart till Lulea byggs. Objektets berdknade nyttor ar ocksa beroende av att
JN2206 Savastklinten-Norra Sunderbyn partiellt dubbelspéar och ny moétesstation byggs. Utan dessa tva
objekt skulle beriknade nyttor for dubbelsparet sannolikt vara nigot hogre. Atgirdsspecifika
kanslighetsanalyser med fler och firre godstag redovisar resultat i samma hirad som huvudanalysen,
det vill sdga nettonuvardeskvoter nara -1.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Namn Totala utgifter Nettonuvarde NNK

Kanslighetsanalys scenario 2
. ) 850 -879 <-1
(hdgscenario)

Kanslighetsanalys scenario 1 (lagscenario) (852 -043 <-1

Fordjupad konsekvensanalys

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

la Presentation resultat tidtabellsanalys

1b Tidsvinster till samhéllsekonomisk kalkyl

2a Anlaggningskostnadskalkyl (AKK)

2b Indexomrakning av investeringskostnad

3 Klimatkalkyl

4a Arbets-PM Bansek

4b SEK-importkalla huvudanalys och obligatoriska kanslighetsanalyser

4c Berakning av forseningstidsvinser till huvudanalys och obligatoriska kénslighetsanalyser
4d SEK-importkalla k&nslighetsanalys scenario 2 (hdgscenario)

de Berakning av forseningstidsvinser till kanslighetsanalys scenario 2 (h6gscenario)
Af SEK-importkalla kanslighetsanalys scenario 1 (lagscenario)

49 Berakning av forseningstidsvinser till kanslighetsanalys scenario 1 (lAgscenario)

SEB Id for denna SEB: 2db4dec4-fdd8-41b7-9d84-e3b13a94d0a5

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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