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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomfors med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra sétt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfér enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som underséker om den sammanvagda bedémningen paverkas om vissa kalkylforutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en storre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedéms kunna andra Idnsamhetsbedomningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhéllsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse foér samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Norrbotten lin och berér Boden kommun.

Nulage och brister

Strickan Boden-Luled p& Stambanan genom Ovre Norrland #r hart belastad och har
kapacitetsproblem, vilka forviantas 6ka med prognosticerad trafik. Strackan ar cirka 36 km lang med
sex motesstationer varav tva stycken har resandeutbyte (Sunderbyns sjukhus och Notviken). Tilldten
axellast (STAX) ar 30 ton. Banan ar enkelsparig, elektrifierad och utrustad med ATC. Storsta tillatna
hastighet (STH) for persontdgen ar 130-140 km/h och paverkas framforallt vid négra sniva kurvor i
anslutning till Savast.

Beskrivning av atgarden

Motesplatserna Savastklinten (900 m) och Savast (700 m) byggs ihop med hjalp av cirka 800 m
enkelspar (900 m inkl vaxlar) bredvid befintligt enkelspar. Strackan Savast-Norra Sunderbyn
kompletteras med en ny motesstation "Savastnis”. Den nya métesstationen blir cirka 1,18 km lang
vilket medger méten for 750 meter langa tdg med samtidig infart.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgirden ar att 6ka kapaciteten och dirmed minska kapacitetsutnyttjandet mellan Boden
och Luled.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 418 mnkr i prisniva 2023-06. Kostnaden ar inkl signalkostnad da byggstart ar satt i
nartid och den anldggs med ATC. Objektet bar dirmed sina egna signalkostnader.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde -340 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,92

Ej berédknade effekter Forbéattring
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust olénsam

Det har upptéackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framfoérallt for langvaga
tjansteresor, vilket innebér att de berdknade nyttorna i denna kalkyl kan vara 6verskattade. Lds mer pa
www.trafikverket.se/sampers.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Storst nytta tillfaller malmtransporterna samt det regionala resandet eftersom moétesmojligheterna for
ldnga tag forbattras, vilket skapar ett mer flexibelt och robust jirnvagssystem.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgiirden ger paverkan pa restider men innebir en forsimring for landskapet och kulturmiljon.
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hansynsmalet. Osaker slutsats: Hinsynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan beraknas.

Planeringslage

SgoN Savastklinten-Norra Sunderbyn ny motesstation och partiellt dubbelspar ar ett namngivet objekt
i Nationell Transportplan 2026-2037. Objektet ar uppdelat i tva jarnvagsplaner, en jirnvagsplan for
den nya motesstationen i Sdvastnas och en for det partiella dubbelspéret Savast-Savastklinten.
Lansstyrelsen har beslutat att Sdvastnas motesstation inte utgor betydande miljopaverkan och ar darfor
att beakta som typfall 2. Det partiella dubbelsparet har beslutats kunna ha betydande miljopaverkan.
Béde jirnvigsplanerna har vunnit laga kraft. Atgiirden ersitter Underhills planerade viixelbyten p&
strackan. Inga andra &tgirder ir beroende av den aktuella &tgirden. Atgirderna anpassas for att passa
in med en framtida komplett dubbelsparsutbyggnad mellan Luled och Boden. SEB finns framtagen i
skedet for Atgirdsvalsstudie, Samradsunderlag och Samradshandling. Denna SEB baseras p4 skede
Bygghandling. Referenser finns langst ner i dokumentet.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

4



Objektnummer: IN2206, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Gartner Joran, IVnvj1, 0771-921 921
Skede: Bygghandling/genomférande

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-06-05

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningstid Okad kapacitet leder till mindre risk for -0,70 ktim/ar 12
persontag forseningar for kollektivtrafikresenarerna pa
jarnvag.
Restid Det partiella dubbelsparet och Forbattring
motesstationen ger en forbattrad robusthet
och flexibilitet och innebar stérre mojligheter
att trafikera med styv tidtabell fér
persontrafiken. Vidare ger atgarderna storre
mojligheter att trafikera med bade persontag
och godstag, framst under hogtrafiken. For
resenarerna innebér det att persontrafikens
avgangar blir mer férutsagbara och jamnare
och minskar resenérernas restid.
Aktid Okad kapacitet leder till béattre restider for -6,0 ktim/ar 28
kollektivtrafikresenarerna pa jarnvag.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningar Det partiella dubbelsparet och métesstationen Forbattring

ger en forbattrad robusthet och flexibilitet och
innebar storre mojligheter att trafikera med
bade person- och godstrafik, framst under
hdgtrafiken. Det kommer godstrafiken till godo
da deras majligheter att ga ut, &ven med
langre tag, och vid hogtrafikerade timmar 6kar
och darmed minskar deras risk for
forseningar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

Forseningstid godstag

Okad kapacitet leder till mindre risk for
forseningar for godstrafiken pa jarnvag.

0,10 mnkr/ar

1,6

Transportkostnader

Okad kapacitet leder till forbattrade
transporttider sedermera lagre
transportkostnader for godstrafiken pa jarnvag
samt en schablonmassig dverflyttningseffekt
av gods.

0,90 mnkr/ar

20

Transporttid

Okad kapacitet leder till forbattrade
transporttider for godstrafiken pa jarnvag och
kommer godskunderna tillgodo genom en
schablonmassig overflyttningseffekt fran vag
till jarnvag av gods.

0,40 mnkr/ar

9,0

Persontransportforetag

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Banavgifter persontag

Schablonmassig éverflyttningseffekt fran vag
till jarnvag samt nygenerering av resenarer till
foljd av battre restid pa jarnvag ger dkade
banavgifter.

0 mnkr/ar

-0,10

Biljettintakter

Schablonmassig overflyttningseffekt fran vag
till jarnvag samt nygenerering av resenarer till
foljd av battre restid pa jarnvag ger dkade
biljettintakter.

0,70 mnkr/ar

18

Fordonskostnader
persontag

Okad kapacitet leder till lagre restider och
tillika lagre fordonskostnader for
persontrafiken pa jarnvag.

0,30 mnkr/ar

8,8

Moms pa
biljettintakter

Schablonmassig éverflyttningseffekt fran vag
till jarnvég samt nygenerering av resenarer till
foljd av battre restid pa jarnvag ger tkade
momsbetalningar.

0 mnkr/ar

-1,0

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Omkostnader Schablonméssig overflyttningseffekt fran vag 0 mnkr/ar -0,73
till jarnvag samt nygenerering av resenarer till
foljd av battre restid pa jarnvag ger okade
omkostnader.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet | Séavastklinten, langs det nya partiella Forsumbart
dubbelsparet, flyttas befintlig plankorsning vid
Haradsvéagen till ett nytt lage. Det innebér att
bomanlaggningen uppgraderas till en ny. Da
befintlig plankorsning idag redan har bommar
sa bor sakerheten vid ny plankorsning
forbattras marginelit.
Trafiksakerhet totalt Overflyttningseffekt fran vag till jarnvag till 0,10 mnkr/ar 34
(beraknat) foljd av forbattrad restid pa jarnvag.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Overflyttningseffekt fran vég till jarnvag till 0 ton/ar 0,14
foljd av forbattrad restid pa jarnvag.
Buller | Savastklinten, langs omradet for det partiella Forsumbart

dubbelsparet, anlaggs bullerskarmar och
fastighetsnara atgarder genomfors,
exempelvis vid Savast. | Savastnas, langs
omrédet for métessparet, har inga
bullerberérda byggnader identifierats vilket

innebar att ingen fortsatt utredning av

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
bullerskyddsatgarder genomfors. De
bulleratgarder som genomfors innebar att
negativa effekter foér boende, till féljd av nya
spar, elimineras och bullereffekterna saledes
blir forsumbara.
Buller Overflyttningseffekt fran vag till jarnvag till 0 mnkr/ar 1,2
foljd av forbattrad restid pa jarnvag ger totalt
sett minskat buller.
Kvaveoxider Overflyttningseffekt fran vag till jarnvag till -0,10 ton/ar 0,05
foljd av forbattrad restid pa jarnvag.
Slitagepartiklar Overflyttningseffekt fran vag till jarnvag till -0,10 ton/ar 4.4
foljd av forbattrad restid pa jarnvag.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och | utredningsomradet for det partiella Forsamring

kulturlamningar

dubbelsparet, vid Savastklinten, finns mojliga
fornlamningar registrerade som
by/gardstomter. Bullerskarmar langs sparet
kan dock forandra kulturmiljon i omradet och
flytt av plankorsningen innebér brutna
kulturhistoriska samband mellan Gamla
Savastvagen och Haradsvagen. Langs
omradet for métesstationen, vid Savastnas,
finns inga identifierade fornlamningar.
Arkeologiska utredningar ar planerade for att
klargora fornlamningsférekomsterna i i bada
omradena. Sammantaget innebar atgarden en
férsamring till féljd av brutna kulturhistoriska
samband.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Intrdng - manniskor

Langs omradet for det partiella dubbelsparet,
vid Séavastklinten, kommer bullerskéarmar
utgdra en visuell barriar mellan bebyggelsen
pa Ostra och vastra sidan av jarnvagen utéver
att mark tas i ansprak for bade partiellt
dubbelspéar och métesstation vilket leder till att
infrastrukturen blir ett storre inslag.
Sammantaget en svag férsamring av
manniskors upplevelsevarden pa grund av
intrAnget eftersom det sker langs befintlig
jarnvag.

Forsamring

Masshantering

Sulfidhaltig jord har patraffats i omradet for
bade det partiella dubbelspéaret och
motessparet. Vid exponering for syre och
vatten, som exempelvis kan ske vid
byggprojekt, s& kan surt lakvatten bildas,
vilket kan paverka omgivande miljé negativt.
Undersokning har visat att jordens buffrande
formaga gor att leran inte &r
syraproducerande (férsurande). Sarskild
hansyn bor dock tas i samband med
schaktning och grundvattensankning for att
minimera spridningen av surt lakvatten.
Massor som inte kan ateranvandas inom
projektet transporteras till godkanda
mottagningsanlaggningar.

Fdrsumbart

Vibrationer

| omradet langs det partiella dubbelspéret, vid
Savastklinten, beddms gallande riktvarden for
vibrationer om fem éverskridanden per
medelnatt (22-06) med 0,4mm/s, uppfyllas.
Atgarden innebér liten konsekvens for
omkringliggande fastigheter gallande
komfortvarderingar. Langs omradet for
moétessparet, vid Savastnas, s kommer inga
fastigheter att utsattas for vibrationer till foljd

Forsumbart

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

av jarnvagsplanen. Sammantaget forsumbara
effekter géllande vibrationer eftersom det sker
langs befintlig jarnvag.

Vaxt- och
djurlivseffekt

Nytt dubbelspar och métesstation tar mark i
ansprak. Atgarderna péverkar biotopskyddade
diken men fa viktiga naturvarden eller
strukturer som &r viktiga for fagelarter i
omradet. Ett dike rensas och far ny trumma
vilket ar positivt for groddjur. Invasiva arter,
exempelvis jattebalsamin, tas bort langs
sparet i samband med atgard, vilket minskar
behovet av bek&mpningsinsatser.
Sammantaget innebar atgarden en svag
forsamring for vaxt- och djurliv i omrade men
dar ekosystemtjanster som marken
tillhandahaller bor paverkas i liten
utstrackning, aven om vissa forluster gors
men dar mangden invasiva arter ocksa
minskar.

Forsumbart

Klimat

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Beraknat -
Motorbransle

Atgarden medfér en minskad anvandning av
motorbrénsle, vilket minskar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvarden for
"Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportféretag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” for mer
information.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Ovriga effekter

innebar en lokal paverkan pa rennéaringen
inom Gallivare samebys vinterbetesomrade.
Storningar for rennaringen kan forekomma
framst under byggtiden beroende pé tidpunkt
for arbeten. Rennaringens markansprak
paverkas inte eftersom ny mark endast tas i
anslutning till befintlig jarnvag. Omradet langs
motesstationen, vid Savastnas, ligger i
utkanten av Gallivare samebys
vinterbetesomrade som anvands under tiden
1 oktober till och med den 30 april. Inga
viktiga omraden for renen eller riksintressen
for rennaringen finns i anslutning till
jarnvagen.

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Rennéring Omradet langs det partiella dubbelsparet Forsumbart

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -0,16
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -0,10

Energianvandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -0,28

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 0,55

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgirder som alternativt behdvs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) -0,11
Prognosar (kton) -0,03
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -1,23

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 3,85

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 2201 8,6
Reinvestering per ar 12 0,0025
Drift och underhall per ar 0,04 0,0011

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar

att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas

den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt

ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berakningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen

hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska

nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Okad kapacitet leder till battre restider och mindre risk for férseningar for 40 mnkr >0,11
kollektivtrafikresenarerna pa jarnvag.

Storre mojligheter att trafikera med styv tidtabell for persontrafiken ger mer >
forutsagbara och jamnare avgangar.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Okad kapacitet leder till mindre risk for férseningar, béattre transporttid och lagre 31 mnkr > 0,08
transportkostnader for godstrafiken pa jarnvag samt en schablonmaéssig
overflyttningseffekt fran vag till jarnvag av gods.

Storre mojligheter for godstrafiken att ga kunna ga ut aven vid hogtrafikerade timmar >
minskar deras risk for forseningar.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Okad kapacitet pa jarnvag leder till lagre fordonskostnader och ¢kade biljettintakter for | 25 mnkr
persontransportforetagen till foljd av schablonmassig overflyttningseffekt fran vag till 007
jarnvag samt nygenerering av resenarer. ’

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*

Overflyttningseffekt fran vag till jarnvag till féljd av forbattrad restid pa jarnvag. 3,4 mnkr

Ny plankorsning ersétter befintlig 1angs det partiella dubbelsparet vilket ger marginella | =0 0,01

effekter pa trafiksakerheten.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvérde NUK*

Halsa: Utslapp till luft minskar pa vag till foljd av overflyttningseffekt fran vag till jarnvag | 5,8 mnkr 0,02
till foljd av forbattrad restid pa jarnvag.

Halsa: Bulleratgarder genomfors langs det partiella dubbelsparet, vilket eliminerar =0
negativa bullereffekter av nya spar.

Natur- och Kulturmiljo: En svag férsamring av naturvarden i omradet, men liten <
inverkan p& ekosystemtjanster, tillsammans med minskning av invasiva arter.
Hantering av sulfidhaltig jord i samband med byggskedet. Férsamring av visuellt
upplevelsevarde och brutna kulturhistoriska samband.

Klimat (hdoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av férandrade koldioxidutslapp ingér i nuvarden och

beddémningar fér "Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportforetag”

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad

effektbeddmning

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Omradet langs det partiella dubbelsparet ger en lokal paverkan pa rennaringen under | =0
byggtiden. Inga markansprak paverkas da ny mark tas i anslutning till befintlig jarnvag.
Skatte- och avgiftsintakter Nuvérde
Overflyttningseffekt frn vag till jarnvag till foljd av forbattrade restider pa jarnvag. -3,0 mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -73 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 28 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,1

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvarde

Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 373 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad -12 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 7,7 mnkr

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =

Totala utgifter 369 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvéarde, NNV -340 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK -0,92
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk I6nsamhet

Robust olénsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

De beridknade effekterna visar pa en negativ samhillsekonomisk lonsamhet. De ej berdknade effekterna
har totalt sett bedomts innebara en forbattring. Sammantaget bedoms de foreslagna atgarderna som
samhallsekonomiskt olonsamma nar beraknade och ej beraknade effekter viags samman. Genomforda
kanslighetsanalyser med en hogre kostnad samt lagre respektive hogre tillvaxt visar pa att
kalkylresultatet ar robust eftersom inget resultat frdn nagon av kanslighetsanalyserna byter tecken.
Detta giller dven kénslighetsanalyser med fordndrat antal godstag och volymer enligt scenario 1 och 2.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

Bansek tillsammans med underlag fran Kapacitetscenter bedoms finga nyttorna relativt val. De
underskattas delvis av berdkningstekniska skél, dar en langre linjedel delats in i flera kortare. Samtliga
effekter som uppstar vid hogtrafik bedoms inte heller fangas och hanteras som ej beraknade effekter

Ej beraknade effekter:

Styv tidtabell for persontrafiken och maojlighet att trafikera under hogtrafiktimmarna for godstrafiken
bedoms innebira en forbattring. Effekter pa landskap och naturmiljo har bedomts som forsamring.
Sammantaget positiva ej berdknade effekter, da atgarden sker liangs befintlig jarnvag.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Atgirderna anpassas for att passa in med en framtida komplett dubbelspérsutbyggnad mellan Luled
och Boden. I Basprognosen forutsitts att Norrbotniabanan ar byggd i sin helhet vilket har paverkan pa
trafikeringen pa strackan Savastklinten - Norra Sunderbyn. Utan Norrbotniabanan skulle antalet tag pa
strackan pa strackan Savastklinten - Norra Sunderbyn vara hogre.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Storst nytta tillfaller malmtransporterna samt det regionala resandet eftersom métesmajligheterna for
ldnga tag forbattras, vilket skapar ett mer flexibelt och robust jirnvagssystem.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Genom ett minskat kapacitetsutnyttjande minskar res- och férseningstiderna och tillforlitligheten okar.
Robustheten pa banan 6kar och tégtrafiken blir mer punktlig och palitlig, exempelvis ges mojligheter
till styv tidtabell for persontrafiken.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Genom ett minskat kapacitetsutnyttjande minskar res- och férseningstiderna och tillforlitligheten okar.
Robustheten pa banan 6kar och tdgtrafiken blir mer punktlig och palitlig, exempelvis ges godstrafiken
mojlighet att dven trafikera strackan i hogtrafiktimmarna.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden péverkar inte tillgingligheten for personer med funktionsnedsittning.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgirden paverkar inte barns majligheter att sjilva, pa ett sikert sitt, anvinda transportsystemet eller
vistas i trafikmiljoer.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

18


http://www.trafikverket.se/
http://www.trafikverket.se/seb

Objektnummer: IN2206, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Gartner Joran, IVnvj1, 0771-921 921
Skede: Bygghandling/genomférande

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-05 Samlad effektbedomning

\T; TRAFIKVERKET

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till

ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

En kalkylmaissig overflyttning av resenérer och gods fran bil respektive lastbil till jirnvig medfor
minskade olycksrisker pa vigsidan vilket leder till farre déda och allvarligt skadade. Ny plankorsning
ersatter befintlig langs strackan for det partiella dubbelsparet vilket bor innebéara marginella effekter pa
trafiksdakerheten langs med sparet.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Byggandet av partiellt dubbelspar och en ny moétesstation innebér en 6kad energianvindning.
Detsamma géller ocksa alla reinvesterings- och underhallsatgiarder da anlaggningsmassan okar.
Samtidigt kan overflyttningseffekten fran vag till jarnvig verka for att minska utslappen pa vigsidan.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

I Savastklinten, langs omradet for det partiella dubbelspéaret, ber6rs miljokvalitetsnormen for
utomhusluft men bedoms inte 6verskridas. En kalkylmaissig overflyttning av resenirer och gods fréan bil
respektive lastbil till jarnvag medfor minskade utsliapp av luftféroreningar.

Buller och vibrationer

Savastklinten, langs omradet for det partiella dubbelsparet, anlaggs bullerskarmar och fastighetsnara
atgarder genomfors, exempelvis vid Savast. Gillande riktvarden for vibrationer om fem 6verskridanden
per medelnatt (22-06) med 0,4mm/s, uppfyllas. Atgiarden innebér liten konsekvens for
omkringliggande fastigheter gillande komfortvarderingar for vibrationer men fornlamningar i omradet
kan paverkas negativt av vibrationer fran tagtrafiken. I Sdvastnés, langs omradet for motesspéaret, har
inga bullerberorda byggnader identifierats vilket innebar att ingen fortsatt utredning av
bullerskyddsatgarder genomfors. Inga fastigheter kommer att utsattas for vibrationer till f6ljd av
jarnvagsplanen. Sammantaget innebar de bulleratgarder som genomfors att negativa effekter for
boende, till foljd av nya spar, elimineras och bullereffekterna saledes blir forsumbara.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Landskap

I Savastklinten, langs omrédet for det partiella dubbelspéret, kommer bullerskyddsskarmar att paverka
den adldre miljon inom utredningsomrédet och ge upphov till en visuell barridrverkan och darmed ett
brutet samband mellan bebyggelsen pa den Gstra och vistra sidan av jarnviagen. Vidare kan flytten av
plankorsningen gora att relationen mellan Gamla Savastvagen och Haradsvagen bryts. Ett partiellt
dubbelspar och en ny motesstation innebar att ny mark tas i ansprak. Det leder till att infrastrukturen
blir ett storre inslag i landskapet och paverkar det visuella upplevelseviardet negativt. Samtidigt sa sker
atgarderna langs med befintlig jarnvag vilket gor att effekterna blir mindre. Inga identifierade
fornlamningar paverkas i omradet for partiellt dubbelspar eller ny motesstation. Arkeologiska
utredningar ar planerade och eventuella effekter pa icke identifierade kulturmiljévarden ar foremal for
vidare utredning. Biotopskyddade diken paverkas, dar de exempelvis kortas vilket ar negativt men
samtidigt rensas diken och trummor byts ut vilket ar positivt for groddjur.

Vatten

I Savastklinten, langs omrédet for det partiella dubbelspéret, kommer en tillfallig grundvattensankning
behova utforas vid schaktning, Det kan ge upphov till sdttningar i jorden till f61jd av 6kade
effektivspanningar vid grundvattensankningen. Eftersom siankningen ar relativt liten och moranen har
gynnsamma deformationsegenskaper bedoms ingen sattning uppsta. I omradet for det partiella
dubbelspéret finns dricksvattenbrunnar 150-200m fran sparstrackan och energibrunnar cirka 20-10om
fran sparstrackan. I 6vrigt har ingen brunnsinventering utforts inom projektet eftersom identifierad
grundvattensdnkning ar sd pass begransad och lokal. Foér omradet langs motesstationen, vid Savastnas,
ligger Bodén som niarmast cirka 400m fran utredningsomrédet. Vattenskyddsomréadet Gaddvik ligger
cirka 1km viister om spéret och striicker sig lings med hela sparstrickan. Aven i Sivastnis behover en
tillfallig grundvattensankning ske i samband med schaktning. Inga vatten som omfattas av strandskydd
finns i anslutning till jarnvagen.

Material och kemiska produkter
Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebar att miljomaéssigt simre alternativ kontinuerligt fasas
ut ndr battre alternativ finns pad marknaden, vilket dr i linje med 4 § (produktvalsprincipen).
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Fororenade omraden och masshantering

Langs omradet for det partiella dubbelspéret, vid Savastklinten, uppvisar samtliga jordmassor
fororeningshalter under MKM och bedoms darfor kunna dteranviandas i projektet utifran
fororeningssynpunkt. Asfaltsprover visar inga 6verskridande halter pa tjarasfalt eller farligt avfall.
Ingen provtagning intill sparvaxlar har gjorts. Om fororeningar forekommer ar det vanligt med oljor
innehéllande PCB. Kompletterande provtagning bor goras av jordmassor kring sparvaxlar. I omradet
langs det partiella dubbelsparet har sulfidhaltig lera patraffats. Sulfidjordar ar stabila nar de ar orérda,
exploaterings- och anlidggningsprojekt bildar exponeringsytor. Nar dessa ytor exponeras for syre och
vatten kan surt lakvatten bildas som kan paverka omgivande miljo negativt. Undersokning har visat att
jordens buffrande forméga gor att leran inte ar syraproducerande (férsurande). I omradet for ny
motesstation, vid Savastnas, har prover pavisat halter 6ver riktvarden for kanslig markanvandning
(KM), men under mindre kanslig markanvandning (MKM), avseende alifater, PAH-H, arsenik och/eller
koppar och i de allra ytligaste jordlagren. Aven i omradet for ny motesstation har misstinkt sulfidhaltig
jord patraffats i 8 av 10 prover, som grundast redan vid cirka 1,4m och djupast 3,3m. Sarskild hansyn
bor darfor tas till detta inom det aktuella omradet. Analys av pH efter oxidering har inte indikerat ett
syraproducerande material. I och med att sulfidhaltig jord har patraffats s bedoms en risk for
spridning av surt lakvatten vara mojlig och sarskild hansyn bor tas till vid schakt och
grundvattensankning. Fororenade massor som inte kan ateranvandas inom projektet transporteras till
godkianda mottagningsanlaggningar.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden ger paverkan pa restider men innebér en forsimring for landskapet och kulturmiljon.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmaélet. Osdker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan beraknas.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >0,26
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hAnsynsmalet (NUKhm) <0,02
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,01046
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn SgoN Savastklinten-Norra Sunderbyn ny métesstation och partiellt
dubbelspar

Objekt-id JN2206

Arendenummer TRV 2024/35446

Lén Norrbotten

Kommun Boden

Trafikverksregion Norra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Bygghandling/genomférande

Typ av planlaggning Varierande (se Planeringslage)

Nulage och brister

Strickan Boden-Luled p& Stambanan genom Ovre Norrland #r hart belastad och har
kapacitetsproblem, vilka forvintas 6ka med prognosticerad trafik. Strackan ar cirka 36 km lang med
sex motesstationer varav tva stycken har resandeutbyte (Sunderbyns sjukhus och Notviken). Tillaten
axellast (STAX) ar 30 ton. Banan ar enkelsparig, elektrifierad och utrustad med ATC. Storsta tillaitna
hastighet (STH) for persontdgen ar 130-140 km/h och paverkas framforallt vid ndgra sniva kurvor i
anslutning till Savast.

Strackan mellan Savastklinten och Sivast har sedan tidigare gemensamt viltstingsel med vag 97.
Bantrafik ar 2023 avser genomford trafik. Antal persontag prognosar 2045 avser Basprognosen och
antalet godstag ar enligt rattad Basprognos samt 12 tillkommande tag fran det planerade stalverket i
Boden.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Norra Sunderbyn till Sdvast: 8,6 km. Savast till

Banliangd Savastklinten: 1,7 km.

Banstandard Enkelspar, 30/12,0/A.

Ar 2023: 28 persontig/dygn, 14 godstig/dygn, 12
Bantrafik malmtag/dygn. Prognosar 2045, Bansek: 28 per-
sontag/dygn, 29 godstag/dygn, 10 malm-

tag/dygn.

Banflode Ar 2023: Okan.’g. Proognosar 2045, B'ilnsek: 0,46
miljoner resendrer/ar, 16,9 mnton/4r.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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T TRAFIKVERKET

Beskrivning av atgarden

Motesplatserna Savastklinten (900 m) och Séavast (700 m) byggs ihop med hjalp av cirka 800 m enkel-
spar (900 m inkl vixlar) bredvid befintligt enkelspar. Strackan Savast-Norra Sunderbyn kompletteras
med en ny motesstation "Savastnis". Den nya motesstationen blir cirka 1,18 km lang vilket medger mo-
ten for 750 meter ldnga tdg med samtidig infart.

Atgirderna vid métesstation Sivastnis inkluderar ocksi en utformning som méjliggor en kommande
hastighetshojning till 200 km/h samt forbereda for ett framtida komplett dubbelspéar mellan Boden och
Luled. Atgiirderna for det partiella dubbelsparet inkluderar tva enkelvixlar for att medge kryssning fran
nuvarande spar till det nya dubbelspéret. I Sivast behalls spar 1 och 2 med viss baxning och det tredje
sparet tas bort. Funktionen kompletteras med ursparningsvixel i driftsplats Savastklinten.
Bulleratgarder, i form av skarmar och fastighetsnira atgarder, genomfors i omradet langs med det
partiella dubbelsparet. 400 m viltstingsel sitts upp och anpassas till bullerskdrmar samt till befintligt
viltstangsel vid Savastklinten. En ny plankorsning, som ersatter befintlig, anlaggs langs strackan for det
partiella dubbelsparet.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Norra Sunderbyn till Sdvast: 8,6 km. Savast till
Savastklinten: 1,7 km. Totalt cirka 2,5 km parti-
ellt dubbelspar mellan Sivastklinten och Savast +
cirka 1,18 km ny métesstation.

Banlingd

Enkelspar, 30/12,0/A, partiellt dubbelspar samt
Banstandard nytt motesspar med samtidig infart for 750 m
ldnga tag.

Ar 2023: 28 persontig/dygn, 14 godstag/dygn, 12
malmtig/dygn. Prognosar 2045, Bansek: 28 per-
sontag/dygn, 29 godstdg/dygn, 10 malm-

tag/dygn.

Bantrafik

Ar 2023: Okiint. Prognosar 2045, Bansek: 0,46

Banflode o .. K o
miljoner resenarer/ar, 16,9 mnton/ar.

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgirden ar att 6ka kapaciteten och dirmed minska kapacitetsutnyttjandet mellan Boden
och Lulea.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-séakrad enligt TDOK
2011:182
2025-02-13 | 2024-12 (osékerhetsanalys och 417 88 418 88
underlagskalkyl samt
FKS)
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 3 373
Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky|
Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Beddmning
Befintlig plankorsning byts ut mot ny. Det bdr ge marginella
Drift och underhall effekter i forandrat drift- och underhall under Forsumbart
kalkylperioden.
Underhéllskostnad , ] . o
. Forandring av drift- och underhallsbehov till foljd av
trafikberoende ) . o -1,7
L Overflyttning fran vag till jarnvag.
jarnvag
Underhallskostnad Forandring av drift- och underhalisbehov till foljd av 30
trafikberoende véag Overflyttning fran vag till jarnvag. '
Underhallskostnad Forandring av drift- och underhalisbehov till foljd av 9.0
trafikoberoende férandrad anlaggningsmassa. '

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvérde
(mnkr)/Bedémning

Reinvesteringsko | Férandring av reinvesteringsbehov till féljd av férandrad 1

stnad anlaggningsmassa och tidigarelaggning av vaxelbyte.

Planeringslage

SgoN Savastklinten-Norra Sunderbyn ny motesstation och partiellt dubbelspéar ar ett namngivet objekt
i Nationell Transportplan 2026-2037. Objektet ar uppdelat i tva jairnvagsplaner, en jarnvagsplan for
den nya motesstationen i Savastnis och en for det partiella dubbelspéret Savast-Savastklinten.
Lansstyrelsen har beslutat att Sivastnias motesstation inte utgor betydande miljopaverkan och ar darfor
att beakta som typfall 2. Det partiella dubbelsparet har beslutats kunna ha betydande miljopaverkan.
Béde jarnvigsplanerna har vunnit laga kraft. Atgirden ersitter Underhalls planerade vixelbyten pa
strickan. Inga andra atgirder ir beroende av den aktuella tgirden. Atgirderna anpassas for att passa
in med en framtida komplett dubbelsparsutbyggnad mellan Lulead och Boden. SEB finns framtagen i
skedet for Atgirdsvalsstudie, Samradsunderlag och Samradshandling. Denna SEB baseras pa skede
Bygghandling. Referenser finns lingst ner i dokumentet.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Bansek 2024.2

Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2024-09-25

Namn Tillvaxttal
godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097
persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,01
godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054
persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,01

Kommentar: Prognos godstrafik avviker fran gillande basprognos eftersom att 12 tag till/fran H2
Green Steel AB har lagts till. 12 tillkommande tag uppstar nir fas 1 av stélverket ar i drift med en arlig
produktion pé 2,5 miljoner ton stal. Ytterligare 12 tillkommande tdg kan uppsta nar fas 2 av stalverket
ar i drift med en total arlig produktion pa 5 miljoner ton stal. Eftersom att fas 1 4r under byggnation och
en rad forutsattningar ar siakrade utgor detta godstrafikeringen i huvudanalysen. Fas 1 + fas 2 redovisas
som en kinslighetsanalys och far anses spegla ett maximum-scenario. Endast basprognosens trafik
redovisas ocksa som en kinslighetsanalys och far anses spegla ett minimum-scenario.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
373 mnkr -4,1 mnkr 28 mnkr -340 mnkr -0,92
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 485 -4,1 6,0 -474 -0,99
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 373 4,1 42 -335 -0,89
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 373 4,1 15 -362 -0,96
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 373 -4,1 29 -340 -0,92
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 373 -4,1 29 -339 -0,92
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 373 -4,1 27 -341 -0,93
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 373 -4,1 30 -339 -0,92
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 373 -4,1 31 -338 -0,92
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 373 -4,1 26 -343 -0,93

Kommentar:

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Atgirderna anpassas for att passa in med en framtida komplett dubbelsparsutbyggnad
mellan Luled och Boden. I Basprognosen forutsitts att Norrbotniabanan ar byggd i sin helhet vilket har
paverkan pa trafikeringen péa striackan Savastklinten - Norra Sunderbyn. Utan Norrbotniabanan skulle
antalet tag pa strackan pa striackan Savastklinten - Norra Sunderbyn vara hogre.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Namn Totala utgifter Nettonuvarde NNK
Scenario 2 (hégscenario) 369 -315 -0,85
Scenario 1 (lAgscenario) 370 -368 -1,0

Fordjupad konsekvensanalys

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-05 Samlad effektbedomning

Referenser

Referenser
la
1b
1c
1d
le
1f
19
2a
2b
3a
3b
3c
4a
4b
4c
4d
de
5a
5b

5c

Namn/beskrivning

Granskningshandling Sg6N Savastklinten-Savast, partiellt dubbelspéar
Granskningshandling SgoN Savastnas, ny motesstation

AKJ 2020

AKJ Anlagnningsspecifika krav jarnvag, SgoN Savastklinten-Savast partiellt dubbelspér
PM Buller SgoN Savastklinten-Savast, partiellt dubbelspar

PM Vibrationer SgoN Savastklinten-Savast, partiellt dubbelspar

SgON Savastklinten-Savast, partiellt dubbelspar Miljpkonsekvensbeskrivning
Sammanstéllning av anlaggningskostnadskalkyler

Indexomrakning av investeringskostnad

Sammanstallning klimatkalkyler JP Savast 2024-07-05
BilagaSEB-1C8277-2024-08-27

BilagaSEB-1C8278-2024-08-27

Arbets-PM Bansek 2025-06-02

SEK-importkélla Bansek kanslighetsanalys scenario 2 hégscenario
SEK-importkalla Bansek kanslighetsanalys scenario 1 lagscenario
SEK-importkalla Bansek huvudanalys och obligatoriska kanslighetsanalyser
Trafikering och berékning 2024-10-11

Kapacitetsberékningar huvudanalys, 2024-06-24

Kapacitetsberakningar scenario 1 (lgscenario), 2024-05-29

Kapacitetsberékningar scenario 2 (hégscenario), 2024-05-29

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-05 Samlad effektbedomning
6 SEB skede atgardsvalsstudie 2021-03-29 System-id: e51eaObe-fdcf-4726-a8e5-
da3c220d124c
7 SEB skede samradsunderlag 2024-01-31 System-id: e0fb119¢-2238-485d-9f6a-
16e36a67cf85
8 SEB skede samradshandling 2025-04-03 System-id: 72b0743f-0366-4913-b427-
d2905d11b065

SEB Id for denna SEB: fbc91c99-e468-4d2h-801b-789cb21af65¢

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-05 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-06-19
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Gartner Joran, 1Vnvjl
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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