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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Visterbotten och Norrbotten lin och beror Skellefted, Pited och Luled kommun.

Nulage och brister

Det befolknings- och industritata kuststraket Umea och Luled har idag stora brister i form av ldnga res-
och transporttider med lag tillgdnglighet som foljd da direkt forbindelse med jarnvig saknas och
vagsystemet inte klarar att tillgodose onskad tillgdnglighet. Néar den for Norrbotniabanan (NBB)
beslutade och delvis paborjade delstrackan Umead och Skellefted ar fardigbyggd kvarstar bristerna pa
straket mellan Skelleftea och Lulea.

Beskrivning av atgarden

Foreslagen atgiard omfattar ett ca 14 mil langt kustnara enkelspar pa strackan Skelleftea-Lulea med
hogre standard som mojliggor trafikering med langre och tyngre tag i hogre hastigheter for bade gods-
och persontag med kraftigt forkortade restider som foljd. I atgarden ingar stationslagen i Byske, Pitea C
och Norrfjarden. Atgirden ansluter mot stationsligen i Notviken och Luled C dir anslutningen mot
Lulea innebir en sidckstation. Strackan Notviken-Lulea C kompletteras med dubbelspar.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgirden méjliggor okad tillginglighet for niringsliv och medborgare genom effektivare gods- och
persontransporter. Atgirden bidrar ocksa till 6kad trafiksiikerhet och redundans i transportsystemet.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 37266 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde -18809 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,58

Ej beraknade effekter Forsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust olénsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Storst nytta tillfaller persontrafiken pa jarnvagen och nast storst nytta godstrafiken pa jarnvagen och da
framst for 1angvaga resor och godstransporter. Primart ar det berorda kommuner (Skellefted, Pited och
Luled) och indirekt berérda kommuner (Robertsfors, Umed, Nordmaling och Ornskéldsvik) som far
storst nytta tack vare okad tillganglighet dem emellan och till viktiga méalpunkter. Alla aldrar gynnas av
forbattrade mojligheter att &ka med tag men yrkesverksamma och studenter bedoms ha storst nytta av
atgarden. Lokala intrang ar de mest negativa nyttorna.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har stor positiv pdverkan pa funktionsmalet restid men medfor samtidigt en viss negativ
paverkan pd hansynsmalet landskap da den medfor intrdng och barridreffekter vilket innebar en
forsamring for vaxt- och djurliv . Foreslagen jarnvagsstrackning undviker dock omraden med hoga
naturviarden och bedéms ha en forsumbar effekt pd omradets produktion av ekosystemtjanster.
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

For Norrbotniabanan ar jairnvagsutredningar sedan tidigare genomforda och beslutade for hela
strackan Umea-Luled. Planeringen har fortsatt for strackan Umea-Skellefted dar jairnvagsplaner har
vunnit laga kraft. Bygghandlingar for strackan Dava-Skellefted ar i slutfasen. For strackan Umed — Dava
pagar produktion. For strackan Skellefted-Luled som denna SEB avser har jairnvagsplaner paborjats.
Aktuell SEB ir baserad pa skede for jarnvagsutredningen dar korridorer ar beslutade vilken utgor
underlag for nasta revidering av nationell plan for transportinfrastruktur aren 2026-2037. Den nya
jarnvagen kommer inte medfora pataglig skada pa nagot riksintresseomrade och sammanfaller med
den kommunala planeringen enligt Trafikverkets bedémning. Tidigare har planliaggningstyp 5 bedomts
som aktuell men kan komma att dndras till planldggningstyp 4. Utredningarna, som paborjades 2003,
forordades av regeringen. En byggstart 2010 dterfanns ocksa finansierad i Banverkets Framtidsplan
2004-2015 men togs bort vid aterfoljande revidering. Sedan ar 2018 finns strackan Umeéa-Skelleftea
med i nationella transportplanen, strickan ar medfinansierad via lanstransportsplanerna for
Vasterbotten och Norrbotten samt CINEA (EU). Norrbotniabanan ingar i Botniska korridoren och ar av
EU utpekad som TEN-T Core-network, ScanMed-korridoren. Norrbotniabanan ansluter dven till North
Sea - Baltic i Luled. EU:s prioritering for TEN-T nitet ar att Botniska korridoren inklusive
Norrbotniabanan ska vara fardigstalld senast &r 2030. Botniska korridoren sammanbinder Northern
Axis och Nordiska Triangeln. I ett nordiskt och europeiskt perspektiv kommer Norrbotniabanan darfor
att ge positiva systemeffekter som del i en ldnk mellan norra Norge och Finland och den europeiska
kontinenten. Norrbotniabanan dr nodvandig for att uppna ett sammanhaéllet och battre fungerande nit
for persontrafik och godstransporter genom landet samt for internationella transporter.
Norrbotniabanan ar en viktig systemlank for att uppna en komplett kustnira bana fran Stockholm till
Haparanda liangs den striacka dar industrier och befolkning ar koncentrerad. Norrbotniabanan ar den
sista lanken for att binda samman hela ScanMed-korridoren.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-09-16

Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Komfort

Ny bana med hogre spargeometrisk standard
ger 6kad komfort.

9,5 mnkr/ar

231

Reskostnad personbil,
regionalt

Okad framkomlighet i vagnatet pga av
overflyttning fran bil till tdg medfér mojlighet
att valja malpunkter pa langre avstand vilket
ger en Okad reskostnad.

0,10 mnkr/ar

-1,3

Reskostnad tag,
langvaga

Minskade reskostnader i form av
biljettkostnader for langvaga tagresor till foljd
av att ny bana medfér kortare resvag.

-51 mnkr/ar

1117

Restid

Atgarden innebér en ny jarnvéagsstrackning
vilket ger en barriareffekt. Det medfor
saledes 6kad restid och fér personresor som
behover korsa jarnvagen. | nulaget ar
passagebehov inte tillgodosedda vid befintlig
jarnvag genom t ex Pited. Med atgarden
anlaggs planskildheter samt anslutande
gang- och cykelvagar for 6kad tillganglighet
vilket innebér en férbattring av restid.
Sammantaget beddms restidseffekten som
forsumbar

Forsumbart

Restid kollektivtrafik,
regionalt

Restidsvinster for regionala tagresor till foljd
av ny bana med hogre hastighet som knyter
samman regionen med ett nytt trafikutbud.
Nya stationer med resandeuppehall i Byske,
Pited och Norrfjarden.

-212 kptim/ar

925

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

Restid personbil,
regionalt

Restidsvinster for personbilar till foljd av
overflytt av resenarer fran vag till jarnvag
vilket minskar trangsel pa vagnatet.

-59 kptim/ar

188

Restid tag, langvaga

Minskad restid for langvaga tagresor till foljd
av ny bana med hogre hastighet, kortare
resvag samt nytt trafikutbud.

-1923 kptim/ar

9842

Restidsosakerhet och
forseningar

Forseningseffekter har ej varit mojliga att
berakna da olika persontrafikutbud antas
med och utan ny jarnvag Skelleftea-Lulea.
Med den nya jarnvagen blir det kortare
mellan orterna och kapaciteten 6kar vilket
innebar att forseningarna minskar. De
persontaglinjer som startar i Skellefted och
gar soderut men som flyttas till att starta i
Luled nar jarnvagen ar byggd leder till att
resendarer i Skellefted och séder om
Skellefted far nagot okad risk for forseningar.
Den sammanvagda beddémningen ar att
minskade forseningar Skelleftea-Luled
Overvager de forseningar som kan uppsta for
de resenarer som reser soderut fran
Skellefted eller fran nagon station séder om
Skellefted. | relation till atgardens utgifter
beddms effekten som férsumbar.

Forsumbart

Ovrig effekt

Atgarden skapar méjlighet till omledning vid
planerade avbrott (banarbeten) samt
oplanerade (olyckor m.m) vilket leder till
battre aterhamtning i jarnvagssystemet och
darmed mindre totala kostnader for

resenarer.

Forsumbart

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningstid godstag | Minskad forseningstid till foljd av ett lagre 1,4 mnkr/ar 29
kapacitetsutnyttjande.
Godstidskostnad Minskade godstidskostnader till foljd av 25 mnkr/ar 505
kortare transporttider och kortare korvag.
Reskostnad personbil | Okad framkomlighet i vagnéatet pga av 0,10 mnkr/ar -1,4
yrkestrafik overflyttning fran bil till tdg medfor mojlighet
att valja snabbare vag men med langre
avstand vilket ger en 6kad reskostnad.
Restid personbil Minskade restid for personbil yrkestrafik till -5,8 kptim/ar 43
yrkestrafik foljd av Gverflytt av resenarer fran vag till
jarnvag vilket minskar trangsel pa vagnatet.
Tidsberoende och Minskade transportkostnader till f6ljd av 252 mnkr/ar 5093
avstandsberoende kortare transporttid, kortare kérvag och okad
och 6vriga operativa vagnvikt.
Ovrig effekt Atgarden skapar mojlighet till omledning vid Forbattring
planerade avbrott (banarbeten) samt
oplanerade (olyckor m.m) vilket leder till battre
aterhamtning i jarnvagssystemet och darmed
mindre totala kostnader for godstransporter.
Persontransportforetag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | Okade banavgifter till foljd av férandrat 2,8 mnkr/ar -61
trafikutbud med ny jarnvagsstrackning.
Biljettintakter Okade biljettintzkter till foljd av fler resenarer. | 88 mnkr/ar 1928
Fordonskostnader Minskade fordonskostnader till foljd av -28 mnkr/ar 514

kollektivtrafik

foérandrat trafikutbud med ny
jarnvagsstrackning.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Moms pa
biljettintakter

Okade kostnader fér moms till foljd av 6kade
biljettintakter.

5,0 mnkr/ar

-109

Ovrig effekt

Atgarden skapar méjlighet till omledning vid
planerade avbrott och férseningar vilket leder
till battre &terhamtning i jarnvagssystemet och
darmed mindre totala kostnader for
persontrafikforetag.

Forsumbart

Trafiksdkerhet

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Trafiksakerhet

Trafiksékerhetsvinster uppkommer till foljd av
minskad trafik p& befintlig jarnvag med
plankorsningar och som saknar sténgsling.
Anlaggningen anpassas ocksa for att minska
barriareffekten i befintliga tatortsmiljéer.
Passagebehov ar i nulaget inte tillgodosedda
vid befintlig jarnvag genom t ex Pited. Med
atgarden anlaggs planskildheter samt
anslutande gang- och cykelvagar for okad
trafiksékerhet. Trafiksdkerhetsvinster
uppkommer @ven genom minskat behov av
omledningar pa vag for person- och
godstransporter vid avbrott pa jarnvag.

Forsumbart

Trafiksakerhet totalt
(berdknat)

Trafiksdkerhet totalt sett forbattras till foljd av
overflyttad godstrafik fran vag till jarnvag.
Majlighet till hogre vagnvikt medfor ocksa
farre t&g vilket minskar antalet
tagtrafikolyckor.

17 mnkr/ar

375

Trafiksakerhet totalt
(beraknat)

Trafiksakerheten totalt sett forsamras nagot
pa grund av ett 6kat antal tagtrafikolyckor pga
Okad tagtrafik som inte vags upp av ett

-0,30 mnkr/ar

-3,9

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

minskat antal biltrafikolyckor pga dverflyttning.
Modellen tar dock inte inte hansyn till att den
nya banan mellan Skellefted och Lulea inte
har nagra plankorsningar samt att atgarden
omfattar stangsling. Det medfor att atgardens
effekt pa trafiksakerheten underskattas.

Halsa

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Avgaspartiklar

Utbyggnaden av jarnvagen bidrar till att flytta
Over gods fran lastbil till tag och till foljd av det
minskar utslapp av avgaspartiklar nagot.

-0,80 ton/ar

0,87

Avgaspartiklar

Utbyggnaden av jarnvagen bidrar till att flytta
over resenarer fran bil till tdg men paverkan
pa utslapp av avgaspartiklar ar marginell.

0 ton/ar

0,0074

Buller

Utbyggnaden av jarnvagen bidrar till att flytta
over gods fran lastbil till tag och vilket ger ett
minskat buller.

7.9 mnkr/ar

176

Kvéaveoxider

Utbyggnaden av jarnvagen bidrar till att flytta
over gods fran lastbil till tag och till foljd av det
minskar utslapp av kvaveoxider nagot.

-7,4 ton/ar

3,4

Kvaveoxider

Utbyggnaden av jarnvagen bidrar till att flytta
over resande fran bil till tdg och till féljd av det
minskar utslapp av kvaveoxider nagot.

-32 ton/ar

3,3

Luftkvalitet

Halsovinster i form av minskade utslapp
genom minskat behov av omledningar pa vag
for person- och godstransporter vid avbrott pa
jarnvag.

Forsumbart

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Slitagepartiklar Minskade slitagepartiklar till foljd av minskad -11 ton/ar 125
vagtrafik.
Slitagepartiklar Minskade slitagepartiklar till foljd av minskad -4,8 ton/ar 8,2
vagtrafik.
Vattenkvalitet Atgarden innebéar en 6kad risk for fororening. Forsumbart
Skyddsatgarder vidtas vid passager av
vattentékter vilket medfor att effekten beddms
som férsumbar.
Ovrig effekt Atgarden gynnar kollektivtrafik vilket leder till Forsumbart
okad fysisk aktivitet i form av gang- och
cykelresor fran dorr till dorr vilket forbattrar
manniskors héalsa.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och I val av alternativ och utformning ar hansyn Forsumbart
kulturlamningar taget till intrang i omraden med kanda forn-
och kulturlamningar, kansliga omraden och
livsmiljoer. Utformning av korridor har
anpassats med hansyn till landskapets skala
och struktur. Gestaltningsprogram/principer
finns framtaget och kommer att forfinas och
tillampas.
Véxt- och Barriareffekter i jungfrulig mark innebar en Forsumbart

djurlivseffekt

forsamring for vaxt- och djurliv d& den nya
jarnvagen anléaggs i en ny strackning.
Foreslagen jarnvagsstrackning undviker dock
omraden med hoéga naturvarden och
anlaggningen kommer att anpassas med t.ex.
forlangda broar, passager och ekodukter,

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

10




Objektnummer: IN2201, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Eriksson Urban, PLnri, 0771-921 921
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

T TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-09-16 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

vilket kommer innebara en dampning av
férsamringen fér vaxt- och djurlivet. Emellertid
innebar den nya jarnvagen ett hinder for djur
att rora sig fritt i sina naturliga habitat. Da det
rader osakerheter kring storleken pa
forsamringen sa bedéms atgarden ha en
forsumbar effekt pA omradets produktion av

ekosystemtjanster.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en minskad anvandning av
Motorbrénsle motorbrénsle, vilket minskar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
och bedémningarna for "Personresor”,
"Godstransporter” och
"Persontransportféretag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” for mer
information.
Hoghojdseffekter Minskade utslapp till féljd av minskat -5241 ton/ar 124
flygresande.
Ovriga effekter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Rennaring Ny jarnvag innebar en barriar och paverkan i Forsumbart

ett omrade som delvis ar klassat som
riksintresse for rennaringen. Atgarden innebér
en forsamring for rennaringen da risken for

pakdrning 6kar och att kostnaden for

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

renskotsel potentiellt 6kar. Samtidigt omfattar
objektet stangselatgarder tillsammans med
ekodukter och passager som placeras och
utformas i samrad med rennaringen for att
skapa och underlatta sakra
passagemdjligheter. Aktuell strackning medfor
saledes en forsumbar effekt for rennaringen.

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -44,13

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -17,62
Energianvéandning (kwh/prognosar) uppgift saknas
Godsflode (tonkm/prognosar) 322820202

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -73,93

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 105,75

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) uppgift saknas
Prognosar (kton) -9,91

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -469,86

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 621,48

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 359210 1136
Reinvestering per ar 2048 7.1
Drift och underhall per ar 287 4,5

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Atgarden medfor framst restideffekter for langvéaga tdgresor men &ven fér regionala 12302 mnkr > 0,38
tagresor. Restidseffekter erhalls ocksa for personbilsresenarer pga minskad trangsel
p& vagnatet. Atgarden leder ocksé till minskade reskostnader i form av minskade
biliettkostnader for langvaga tagresor.

Atgarden leder till minskade tagférseningar samt skapar méjlighet till omledning vid >
avbrott vilket leder till battre aterhamtning i jarnvagssystemet och darmed mindre totala
kostnader for resenérer. Den samlade bedémningen innebér en forbattring for

personresor.
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Atgarden medfor effekter i form av minskade transportkostnader fér godstrafiken samt | 5669 mnkr >0,18

lagre godstidskostnader pga kortare transporttider.

Atgarden skapar méjlighet till omledning vid avbrott vilket leder till battre &terhamtning i | >
jarnvagssystemet och darmed mindre totala kostnader for godstransporter.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Atgarden medfér 6kade biljettintakter till foljd av fler resendrer samt minskade 2272 mnkr
fordonskostnader till foljd av férandrat trafikutbud. Okat antal resenarer samt forandrat 007

tagutbud medfor okade kostnader for moms pa biljettintakter samt 6kade banavgifter.

Atgarden skapar méjlighet till omledning vid avbrott och férseningar vilket leder till =0
battre aterhamtning i jarnvagssystemet och darmed mindre totala kostnader for
persontrafikforetag.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK*
Atgarden medfér trafiksakerhetseffekter p& grund av 6verflyttad godstrafik fran vag till 371 mnkr

jarnvag. Mojlighet till hégre vagnvikt medfor ocksa farre godstag vilket minskar antalet 001
tagtrafikolyckor. '
Trafiksakerhetsvinster uppkommer till f6ljd av av minskad trafik pa befintlig jarnvag =0

med plankorsningar samt genom minskat behov av omledningar pa vag for person-
och godstransporter vid avbrott pa jarnvag

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*

Halsa: Atgarden medfor effekter i form av minskat buller samt minskade slitagepartiklar | 318 mnkr 0,01
till foljd av minskad vagtrafik vid 6verflyttning av gods fran vég till jarnvag.

Halsa: Héalsovinster uppkommer i form av minskade utslapp genom minskat behov av =0
omledningar pa vég for person- och godstransporter vid avbrott pd jarnvag. Atgarden
bidrar aven till halsovinster tack vare okad fysisk aktivitet i form av gang- och
cykelresor fran dorr till dorr. Den sammantagna effekten bedoms som férsumbar.

Natur- och Kulturmiljé: Atgarden innebar intrng i landskapet och medfor =0
barriareffekter. | samband med utformning av korridorer och val av alternativ har stor

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*

hansyn tagits till landskapets varden och intrang i kdnsliga natur- och kulturmiljéer har
undvikits. Sammantaget bedoms darmed effekterna som férsumbara.

Klimat (hbghojdseffekter): Atgarden ger klimateffekter i form av minskade utslapp till 124 mnkr 0,00
foljd av minskat flygresande.

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingdr i nuvardena och

bedémningarna fér "Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportféretag”.

Ovriga effekter Nuvérde
mnkr

Atgarden innebar en forsumbar effekt p& rennéringen. =0
Nuvéarde

Skatte- och avgiftsintakter

Atgarden innebér framst minskade skatteintakter pa grund av minskad véagtrafik samt -1148 mnkr
minskade intékter fran banavgifter.

Skattefinansieringskostnad Nuvarde

Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -6449 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 ére per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 13458 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,4

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 32000 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 720 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhéllskostnad, berdknad -453 mnkr

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 32267 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvéarde, NNV -18809 mnkr

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Nettonuvéardeskvot, NNK -0,58
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Foérsumbart

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Robust olénsam

2.4 Samhaéllsekonomisk beddmning

Samhallsekonomisk effektivitet

Sammantaget bedoms utbyggnad av ny jarnvag Skellefted-Luled vara robust olonsam. De beraknade
kostnaderna 6verstiger de berdknade nyttorna i huvudanalysen och i samtliga kinslighetsanalyser. De
ej berdknade effekterna har bedomts vara forsumbara och paverkar darfor inte bedomningen.

Kvalitetsbeddmning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Nettonuvirdet kan beaktas utifran att kvalitet pa indata for analyserna ar god. Berdkningsverktygen har
tillampats enligt gingse metodik. Kvalitet pa handkalkyler for underhélls- och reinvesteringskostnader
ar god.

Ej beraknade effekter:

De ej berdknade effekterna bedoms inte 6verstiga 10 procent av atgardens utgifter och bedoms darfor
som forsumbara.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Beriaknade nyttor dr starkt beroende av att det namngivna objektet YSNoo1a Norrbotniabanan (Ume3)
Déva-Skellefted ny jarnviag genomfors, utan etappen Dava-Skelleftea skulle en sammanhaéllen kustnira
jarnvig inte realiseras med genomforandet av Norrbotniabanan Skelleftea-Luled. Ett annat beroende
for att beriiknade nyttor ska realiseras ir att det namngivna objektet JM2209 Adalsbanan Visteraspby
Vindslinga genomfors for att mojliggora tung godstrafik mellan Ovre Adalsbanan och Botniabanan
utan riktningsbyte i Vasteraspby, investeringskostnaden for denna atgird har dock inkluderats i den
samhallsekonomiska analysen. Berdaknade nyttor har till viss del aven beroenden till andra
infrastrukturinvesteringar men de tvd nimnda objekten dr de som har storst beroende.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Storst nytta tillfaller persontrafiken pa jarnvagen och nast storst nytta godstrafiken pa jarnvagen och da
framst for langvaga resor och godstransporter. Primart ar det berérda kommuner (Skellefted, Pitea och
Luled) och indirekt berérda kommuner (Robertsfors, Umed, Nordmaling och Ornskéldsvik) som far
storst nytta tack vare okad tillganglighet dem emellan och till viktiga malpunkter. Alla aldrar gynnas av
forbattrade mojligheter att 4ka med tag men yrkesverksamma och studenter bedoms ha storst nytta av
atgarden. Lokala intrang ar de mest negativa nyttorna.

Persontrafik pa jarnviag far stora tidsvinster genom att tva huvudorter knyts ihop med jarnvag.
Atgirden domineras av nyttor avseende restid, reskostnad och restidsosikerhet. Godstrafiken pa
jarnvag far okad kapacitet, kortare transportstrackor, kortare transporttider och 6kad robusthet. Alla
naringsgrenar som ar beroende av godstransporter i sydlig/nordlig riktning fran/till Vasterbotten och
Norrbotten far nyttor av atgarden. Nyttorna fordelas schablonmaissigt efter respektive kons andel av
dagens trafikarbete pa nationell niva (Kvinnor 55% och Man 45%). Nyttofordelningen visar dock inte i
vilken utstrackning méan och kvinnor forandrar sitt resebeteende till foljd av atgarden. Alla
naringsgrenar som ar beroende av godstransporter far nyttor.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden skapar bittre forutsittningar for att vilja kollektivtrafik genom kortare restider och ett
forbattrat trafikutbud. Atgirden innebér planskildheter vilket skapar bittre forutsittningar for gang
och cykel.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden innebir en helt ny bana vilket mer An dubblerar kapaciteten, och dven att tagvikten kan héjas
fran 1000 till 1600 ton per tig. Atgirden hojer kvaliteten genom mer effektiva anslutningar till viktiga
maélpunkter och godstransportlésningar avseende lokalisering och utformning av anslutningar till
industrispéar, godsterminaler och hamnar.

Funktionshindrades tillganglighet
Resandeutbyte lokaliseras centralt med god tillganglighet for alla, oberoende av eventuella
funktionshinder.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Resandeutbyte lokaliseras centralt med god tillgdnglighet for alla, oberoende av alderskategori.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Den huvudsakliga nyttan uppstar till f6ljd av en 6verflyttning av transporter fran vig till jirnvag. Till
foljd av en overflyttning till jairnvag forvantas ocksa antalet oskyddade trafikanter 6ka kring
stationerna. Detta kan bade fa positiva effekter som en effekt av att det ar farre bilar och negativa
effekter till f6ljd av att de oskyddade trafikanterna ar mer utsatta. Trafiksdkerhetsvinster uppkommer
till f6ljd av av minskad trafik pa befintlig jarnvag med plankorsningar.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Byggande, drift och underhall av Norrbotniabanan ger 6kad klimatpaverkan. Norrbotniabanan medfor
en overflyttning till jirnvag genom en avseviard forkortning av restiderna for persontrafik. Ett
effektivare resandeutbyte mellan olika trafikslag gor det mer attraktivt att resa kollektivt. Kortare
transporttider och minskade transportkostnader for godstrafiken medfor ocksa en 6verflyttning av gods
fran vig till jarnvig. Overflyttningen av resenirer och gods till jarnvig leder till en minskning av
klimatpaverkande utslapp. Effekten ar dock begriansad med hénsyn till att alla transportslag antas vara
koldioxidneutrala till 2045—2050. Géllande energianviandning per fordonskilometer kommer, a ena
sidan, lingre snabbare och tyngre tig 6ka den marginella energianviindningen. A andra sidan kommer
banans hogre standard avseende plan och profil minska energiférbrukningen per fordonskilometer.
Sammantaget bedoms bidragen ta ut varandra.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nds samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Atgirden leder till 6verflyttning av gods- och persontransporter fran vig till jirnvig vilket minskar
utslapp av kviaveoxider och partiklar. Transporter pa jirnvig ses som en del i dtgdrdsprogram for
miljokvalitetsnormer for att minska utslappen i stadsmiljon.

Buller och vibrationer
Skyddsatgarder vidtas dar riktvarden for buller 6verskrids.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Landskap

Atgiirden medfor intring och barriireffekter vilket innebér en forsimring for vixt- och djurliv .
Foreslagen jarnvagsstrackning undviker dock omraden med hoga naturvarden och anlaggningen
kommer anpassas med t.ex. forlingda broar, passager och ekodukter, vilket kommer innebéira en
didmpning av forsimringen for viixt- och djurlivet. Atgirden bedéms ha en forsumbar effekt pa
omradets produktion av ekosystemtjanster.

Vatten
Skyddsatgarder vidtas vid passager av vattentikter.

Material och kemiska produkter
Ej relevant

Fororenade omraden och masshantering
Fororenade omraden som paverkas atgirdas.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden har stor positiv paverkan p4 funktionsmalet restid men medfor samtidigt en viss negativ
paverkan pa hansynsmalet landskap da den medfor intrdng och barriareffekter vilket innebar en

forsamring for vaxt- och djurliv . Foreslagen jarnvagsstrackning undviker dock omraden med hoga
naturviarden och bedoms ha en forsumbar effekt pa omradets produktion av ekosystemtjanster.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hdnsynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 0,63
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,03
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,01926

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Norrbotniabanan Skellefted-Lulea ny jarnvag
Objekt-id JN2201

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Vasterbotten och Norrbotten

Kommun Skellefted, Pited och Luled
Trafikverksregion Norra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Annan utredning (se Planeringslage)

Typ av planlaggning Varierande (se Planeringslage)

Nulage och brister

Det befolknings- och industritata kuststraket Umea och Luled har idag stora brister i form av ldnga res-
och transporttider med lag tillganglighet som foljd d& direkt forbindelse med jarnvig saknas och
vagsystemet inte klarar att tillgodose 6nskad tillgdnglighet. Néar den f6r Norrbotniabanan (NBB)
beslutade och delvis paborjade delstrackan Umed och Skellefted ar fardigbyggd kvarstar bristerna pa
straket mellan Skelleftea och Lulea.

Persontrafikens konkurrenskraft ar i dag ocksa svag p.g.a det geografiska laget av den enkelspariga
Stambanan genom 6vre Norrland (SgoN), langa restider samt 1ag turtiathet. Brister i jarnviagssystemet
medfor att en storre del av person- och godstransporter gar pa vag dn det som efterfragas. Detta medfor
okad miljobelastning och flera trafikolyckor samt 6verskridande av miljokvalitetsnormen vilket medfor
brister i forhallandet till hinsynsmalet for miljo, trafiksdkerhet och hélsa. Nar NBB:s delstriacka Umea-
Skellefted ar byggd sker nord-sydliga jarnvagstransporter av gods och resenirer norr om snittet
Skellefted-Bastutrisk till storsta del lings SgoN pa strickan Bastutrisk-Alvsbyn-Boden. Kombinationen
av ett 1angt enkelspar utan mojlighet till omledning samt otillrdackligt antal motesstationer innebar att
SgoN ar sarbar vid avbrott med stora forseningar som foljd. Kapacitetsutnyttjandet ar hogt redan idag,
framforallt vid maxtimmarna. Banans branta lutningar och sniva kurvor begransar tillatna vagnvikter
och hastigheter. Det geografiska ldget och den laga standarden pa SgoN minskar darfor
konkurrenskraften for bl.a. stél- och skogsbruksindustrier, vilka tillsammans utgor en viktig bas for
Sveriges exportinkomster samt for foradling och arbetstillfallen langre soderut i Sverige och Europa.
Effekten dr dven att niringslivets kompetensforsorjning forsvaras vilket hammar tillvixten. Tillviaxten
av den starkt vixande turistbranschen forsvaras vars bidrag till Sveriges exportinkomst forvantas oka.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Figur A. Bantrafik och banflode i jamforelsealternativet (JA, utan atgéard)
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Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Avstandet for strackan Skellefted-Lulea via Stam-

Banlangd banan genom ovre Norrland ar 256 km.

Bantyp: Enkelspar. Banans lutning varierar mel-
lan 15 och 17,8 %o. Sliperstyp: Betong. STH: 40-
140 km/h. STAX: 25 ton. STVM: 8 ton. Lastpro-
fil: A. Mgjlig vagnvikt med Rcg-lok: 1100 ton i
sydgang och 1700 ton i nordgang. Endast en av
tio motesstationer (ej symmetriskt placerade)
medger tagmote for 750 meter ldnga tag med
max 10 km/h. Ingen medger samtidig infart med
750 m langa tag. Drifttyp: EL BT. Trafiklednings-
system: Fjarrblockering + ATC.

Banstandard

Se bifogad Figur A for bantrafik och banflode i

Bantrafik jamforelsealternativet (JA).

Se bifogad Figur A for bantrafik och banflode i i

Banflode jamforelsealternativet (JA).

Ej relevant: Da det i nuldget saknas uppgift om
storlek pa anldggningar efter dtgérd bedoms det
Annan anldggning (dimension) inte relevant ange dimension pa befintliga an-
laggningar da syftet ar att kunna jamfora anlagg-
ningar fore och efter atgard.

Byske saknar tillgang till jarnvag; I Pitea finns i
nulaget en centralt belagen godsbangard. Pitea
har tillgang till jarnvag (tvarbana) men saknar
mojlighet till resandeutbyte; Norrfjirden saknar
Annan anlaggning (standard) tillgang till jarnvag; I Lulea finns i nuldget en
centralt beldgen godsbangird samt en kombiter-
minal i Gammelstad mellan Boden och Lulea. I
Luleé finns en jarnvigsstation i nira anslutning
till busstationen.

Annan anldggning (trafik) Jamfor Bantrafik och Banflode ovan.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Foreslagen atgard omfattar ett ca 14 mil langt kustnara enkelspar pa strackan Skellefted-Lulea med
hogre standard som mojliggor trafikering med langre och tyngre tag i hogre hastigheter for bade gods-
och persontag med kraftigt forkortade restider som foljd. I atgarden ingar stationsldgen i Byske, Pited C
och Norrfjiarden. Atgirden ansluter mot stationsligen i Notviken och Luled C dir anslutningen mot Lu-
led innebar en sickstation. Strackan Notviken-Luled C kompletteras med dubbelspar.

I dtgarden ingar miljo- och skyddsatgirder i form av t ex bulleratgarder, viltstangsel och

faunapasssager.
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Figur B. Bantrafik och banflode i utredningsalternativet (UA, med atgéard)

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Avstandet for strackan Skellefted-Luled via Norr-
botniabanan ar 134 km. Detta ar ca 120 km kor-
tare jamfort med dagens strackning via Stamba-
nan genom ovre Norrland.

Banlangd

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Banstandard

Bantyp: Enkelspar. Banans lutning: max 10 %o.
Sliperstyp: Betong. STH: 250 km/h (120 km/h
for godstag STAX 25). STAX 6verbyggnad/un-
derbyggnad: 25 ton/30 ton. STVM o6verbygg-
nad/underbyggnad: 8 ton/12 ton. Lastprofil:
"Normalsektion for fria rummet ovan 50 mm
over ROK” (motsvarar utokad C). Mojlig vagnvikt
med Re4-lok: 1800 ton i sydgéng och 1600 ton i
nordgang. 17 symmetriskt placerade métesstat-
ioner medger samtidigt mote i hog hastighet (100
km/h) med tag som ar max 750 m langa. Dubbel-
spar Notviken-Lulea C. Drifttyp: EL AT. Trafik-
ledningssystem: ERTMS 2.

Bantrafik

Se bifogad Figur B for bantrafik och banflode i
utredningsalternativet (UA).

Banflode

Se bifogad Figur B for bantrafik och banflode i
utredningsalternativet (UA).

Annan anldggning (dimension)

Ej relevant: I nuldget saknas uppgift om storlek
pa anlaggningar efter atgird.

Annan anlaggning (standard)

Gods: Kostnader for byggnad av nya godsbangar-
dar och sanering av befintliga bangardar som
byggs om eller minskas ingar i investeringskost-
naden. Pitea: Ny godsbangard pa Pitholm. For att
sakerstilla anslutning for trafiken fran Smurfit-
Kappa och Backens industriomrade skapas dven
motesspar for lokvandning i centralt 1age; Lulea:
Godsbangard i befintligt 1age behalls i samma
omfattning. Person: Nya centralt beldgna RC pla-
neras i stader (klass 1), tatorter (klass 2 och 3)
och mindre orter (klass 4). Kostnader for Trafik-
verkets grundutbud i form av plattformsanslut-
ningar, plattformar och viaderskydd ingér i inve-
steringskostnaden. Kostnader for anslutningsytor
for GC, buss och bil samt vantsal och WC ingar
inte i investeringskostnaden. Byske: Centralt pla-
cerad RC (klass 4); Pitea: Centralt placerad RC
(klass 3); Norrfjarden: Mgjliggor centralt place-
rad RC (Kklass 4); Lulea: Centralt placerad RC
(klass 2) i narheten av befintlig vanthall. Ingér i
separat projekt.

Annan anlaggning (trafik)

Jamfor prognosticerad bantrafik och prognosti-
cerat banflode ovan.

Syfte och viktigaste effekt

Atgirden mojliggor okad tillgianglighet for niringsliv och medborgare genom effektivare gods- och

persontransporter. Atgirden bidrar ocksa till 6kad trafiksikerhet och redundans i transportsystemet.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)

Osékerhetsanalys enligt
2025-09-05 | 2023-6 succesivprincipen (endast | 37266 5590 37266 5590
AVS/Funktionsutredning)

Investeringskostnad i samhéallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 8 32000

Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalky!|

Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Beddmning
Underhallskostnad Minskade underhallskostnader till foljd av minskad 492
trafikberoende vag vagtrafik.
Underhallskostnad Okade underhallskostnader till féljd av tillkommande
trafikberoende jarnvagsanlaggning. Inkluderar trafikberoende kostnad for | -24
jarnvag underhall.
Underhallskostnad Minskade underhallskostnader till foljd av minskad -
trafikberoende vag vagtrafik.
Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Reinvesteringsko | Okade reinvesteringskostnader till foljd av tillkommande £92
stnad jarnvagsanlaggning.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Tillkommande investeringskostnad for en véandslinga i
Vasteraspby som majliggor tung godstrafik mellan évre

i . Adalsbanan (Véasteraspby-Langsele) och Botniabanan utan
Reinvesteringsko . — . L
nad riktningsbyte i Vasteraspby. Denna investering &ar en -128
stna
forutsattning for att del av beraknade nyttor ska kunna
realiseras och investeringskostnaden fér denna har darfor

lagts till.

Planeringslage

For Norrbotniabanan ar jairnvagsutredningar sedan tidigare genomforda och beslutade for hela
strackan Umea-Luled. Planeringen har fortsatt for strackan Umea-Skellefted dar jarnvagsplaner har
vunnit laga kraft. Bygghandlingar for strackan Dava-Skelleftea ar i slutfasen. For strickan Umea — Dava
pagar produktion. For strackan Skellefted-Luled som denna SEB avser har jairnvagsplaner paborjats.
Aktuell SEB ar baserad pa skede for jarnvagsutredningen dar korridorer ar beslutade vilken utgor
underlag for nasta revidering av nationell plan for transportinfrastruktur aren 2026-2037. Den nya
jarnvagen kommer inte medfora pataglig skada pa nagot riksintresseomrade och sammanfaller med
den kommunala planeringen enligt Trafikverkets bedomning. Tidigare har planldggningstyp 5 bedomts
som aktuell men kan komma att 4ndras till planlaggningstyp 4. Utredningarna, som paborjades 2003,
forordades av regeringen. En byggstart 2010 dterfanns ocksé finansierad i Banverkets Framtidsplan
2004-2015 men togs bort vid aterfoljande revidering. Sedan ar 2018 finns strackan Umea-Skellefted
med i nationella transportplanen, strickan ar medfinansierad via lanstransportsplanerna for
Visterbotten och Norrbotten samt CINEA (EU). Norrbotniabanan ingar i Botniska korridoren och ar av
EU utpekad som TEN-T Core-network, ScanMed-korridoren. Norrbotniabanan ansluter dven till North
Sea - Baltic i Lulea. EU:s prioritering for TEN-T nétet ar att Botniska korridoren inklusive
Norrbotniabanan ska vara fardigstilld senast &r 2030. Botniska korridoren sammanbinder Northern
Axis och Nordiska Triangeln. I ett nordiskt och europeiskt perspektiv kommer Norrbotniabanan darfor
att ge positiva systemeffekter som del i en lank mellan norra Norge och Finland och den europeiska
kontinenten. Norrbotniabanan ar nodvandig for att uppna ett sammanhaéllet och battre fungerande nit
for persontrafik och godstransporter genom landet samt for internationella transporter.
Norrbotniabanan ar en viktig systemléank for att uppné en komplett kustnéra bana fran Stockholm till
Haparanda langs den stracka dar industrier och befolkning ar koncentrerad. Norrbotniabanan ar den
sista ldnken for att binda samman hela ScanMed-korridoren.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Norrbotniabanan ar av strategisk betydelse for Sveriges industri och Europas ravaruforsorjning. For att
kunna utvinna och forddla ravaror kravs ekonomiska forutsattningar i form av bl.a. en vil fungerande
infrastruktur. Konkurrenskraften i senare foradlingssteg forbattras om transportinfrastrukturen
forstarks med Norrbotniabanan. Jarnvagssystemets funktion for strackan Skelleftea-Lulea star
sjalvstindig d& den ansluter mot befintlig bana i Skellefted, Pited och Luled. Atgirden &r en andra etapp
av Norrbotniabanan som ingar som en viktig del i det nordsydliga stréket langs norra Sveriges kust,
Botniska korridoren. Norrbotniabanan ansluter mot ombyggnation av Luleé C, etapp 1 och 2, samt
dubbelspar Luled - Boden. Dubbelsparsutbyggnaden mellan Luled och Boden saknar dock finansiering i
dagslaget. Kapacitetsutbyggnaden av Ostkustbanan ar ocksa en viktig atgard for att starka strakets
funktion for godstrafiken, den langviga persontrafiken samt den regionala tillgdngligheten.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02

Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02

Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2036

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 8

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Sampers/Samkalk 4, Bansek gods 2045.1, Handkalkyl

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-11-27

Namn Tillvéxttal

V&g Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2019-2045, % per ar 1,1

V&g Personbil (Pb) period 2019-2045, % per ar 0,44

Kollektivtrafik period 2045-2065, % per ar 1,4

V&g Personbil (Pb) period 2045-2065, % per ar 0,55

Kollektivtrafik period 2019-2045, % per ar 1,5

V&g Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2045-2065, % per ar 0,28

Godstrafik pa jarnvag period 2019-2045, % per ar 0,97

Godstrafik pa jarnvag period 2045-2065, % per ar 0,54
Kommentar:

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

32000 mnkr 267 mnkr 13458 mnkr -18809 mnkr -0,58

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 44800 267 10898 -34169 -0,76

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 32000 260 17082 -15177 -0,47

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 32000 274 9655 -22619 -0,70

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 32000 267 13573 -18694 | -0,58

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 32000 267 13551 -18716 -0,58

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 32000 267 13366 -18901 -0,59

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 32000 267 13707 -18560 -0,58

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 32000 267 13529 -18738 -0,58

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 32000 267 13388 -18879 -0,59

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Beriaknade nyttor ar starkt beroende av att det namngivna objektet YSNoo1a
Norrbotniabanan (Umea) Dava-Skellefted ny jarnvag genomfors, utan etappen Dava-Skelleftea skulle
en sammanhallen kustnira jarnvig inte realiseras med genomforandet av Norrbotniabanan Skelleftea-

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Objektnummer: IN2201, Arendenummer: TRV 2024/35446 Wb
. . 1 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Eriksson Urban, PLnri, 0771-921 921
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-09-16 Samlad effektbedomning

Lulea. Ett annat beroende for att berdknade nyttor ska realiseras ar att det namngivna objektet JM2209
Adalsbanan Visteraspby Vindslinga genomférs for att méjliggéra tung godstrafik mellan Ovre
Adalsbanan och Botniabanan utan riktningsbyte i Visteraspby, investeringskostnaden for denna atgird
har dock inkluderats i den samhéllsekonomiska analysen. Berdknade nyttor har till viss del dven
beroenden till andra infrastrukturinvesteringar men de tvd nimnda objekten ar de som har storst

beroende.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Objektnummer: IN2201, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Eriksson Urban, PLnri, 0771-921 921
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-09-16 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Referenser

Referenser Namn/beskrivning

10 Arbets-PM Ej beréknade effekter

2 Faststalld kalkylsammanstallining (FKS)

3 Klimatkalkyl

4da Arbets-PM Sampers/Samkalk

b SEK-importkélla SK Huvudanalys

4c SK Kanslighetsanalys Hogre transportfloden +20%

4d SK Kanslighetsanalys lagre transportfléden -20%

de SK Kanslighetsanalys enhetligt aktidvardeprivata resor

af Komfortberékning Huvudanalys

49 Komfortberéakning Kanslighetsanalys Lagre transportfloden +20%
4h Komfortberédkningar Kanslighetsanalys Hogre transportfldoden +20%
4i Bansek Diskontering av komforteffekter

4 Tidtabellsunderlag Trafikering JA till Sampers

4k Kompletterande text till Arbets-PM Sampers/Samkalk

4 SK Huvudanalys omrakning ny skaftning Pite& Norrfjarden
ba Arbets-PM Bansek gods inkl DoU och reinvesteingar

5b Bansek Gods samt Dou

6 Bruttoton till DoU och reinvesteringskalkyler

7 DoU-simulering

8a Arbets-PM Reinvesteringskalky!

8b Reinvesteringskalky!

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Objektnummer: IN2201, Arendenummer: TRV 2024/35446 Wb
Kontaktperson: Eriksson Urban, PLnri, 0771-921 921 I-’ TRAFIKVERKET
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-09-16 Samlad effektbedomning
9 SEK-sammanstallning
11 SEB Norrbotniabanan Skelleftea-Luled ny jarnvag 2025-06-17 Systemid: 19296a20-

feOc-4df1-81dd-703422e1b962

12 SEB Norrbotniabanan Skelleftea-Luled ny jarnvag 2022-01-28 Systemid: 9684a3bf-
1935-40af-845e-2b203ecf850a

SEB Id for denna SEB: b96a2e5d-3a5e-4748-a353-4a5908d8alad

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

36



Objektnummer: IN2201, Arendenummer: TRV 2024/35446 @i

. . w1y TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Eriksson Urban, PLnri, 0771-921 921
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-09-16 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-09-18
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Eriksson Urban, PLnri
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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