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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Visterbotten lin och berdr Lycksele och Vindeln kommun.

Nulage och brister

Jarnvagen mellan Hallnas och Lycksele ar idag oelektrifierad. Persontrafik har bedrivits pa strackan
med diselmotorvagn (Y31) i omgéngar och senast fram till &r 2022 men ligger nu vilande eftersom den
daliga tillforlitligheten inneburit ett minskat resande. Godstransporter med i huvudsak timmer fran
Lycksele eller Storuman sker pa banan. I dagslaget behover norrgdende godstag kora soderut ner till
Viannas eller Tvardlund for att byta till ellok d& kapacitetsbrist rader pa Hallnis driftsplats.

Beskrivning av atgarden

Strickan Hillnas-Lycksele elektrifieras utifran atgirdsforslag i AVS kapacitetshojande atgirder Bandel
152. Atgirden innebir uppbyggande av kontaktledning system AT dir kraftmatning sker fran befintlig
stambana. Atgirden innefattar ca 66 km elanliggning, jordning/signalatgirder/tavlor och tillhérande
atgarder for kraftmatning.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgirden syftar till att elektrifiera strickan Hillnés-Lycksele och dirigenom skapa forutsittningar for
effektivare fordonsomlopp och minskad klimatpaverkan.

Investeringskostnad

Kostnaden dr 491 mnkr i prisniva 2023-06. Elektrifiering av strackan innebar inte ndgra
signalkostnader.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde -59 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,10

Ej beraknade effekter Forsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Néara noll

Det har upptéackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framforallt for
langviga tjansteresor, vilket innebar att de berdknade nyttorna i denna kalkyl kan vara 6verskattade.
Lis mer pa www.trafikverket.se/sampers.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Atgirden innebir fordelar for bade person- och godstrafik p4 jarnvig som erhiller stora
kostnadsbesparingar. Storst fordelar erhéller regionaltdgstrafiken som bedrivs pa strickan eftersom
trafikering med el innebar lagre kostnader an trafikering med diesel. Nast storst fordel erhéller
godstransportforetagen som erhaller kostnadsbesparingar av samma anledning. Eftersom den storsta
andelen av gods som transporteras pa strickan ar rundvirke bedéms timmer- och
pappersmassaindustrin vara den niaringsgren som gynnas mest av atgiarden.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har stora positiva effekter pA mal kopplat till effektivare transporter, bittre tillginglighet och
mindre utslapp medan en nagot negativ effekt erhalls av att kontaktledningen paverkar
landskapsbilden.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

En jarnvagsplan som finansierades av Vasterbottens lanstransportplan 2018-2029 ar framtagen men ej
faststilld da finansiering for genomforande saknas. Lansstyrelsen har tagit beslut 2019-02-14 att
atgiarden inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Vid en 6versyn av projektet 2024 gjordes
stallningstagandet att projektet ska dndra atgardskategori fran vasentlig ombyggnad till befintlig
infrastruktur. Denna SEB tas fram infor dtgardsplanering som underlag till nationell infrastrukturplan
2026-2037. Atgirdsvalsstudie har angivits som skede i denna SEB d4 en kvalitetssikring av
anlaggningskostnaden enligt den kvalitetssakringsmetod som anvands i planlaggningsprocessen ej har
varit mojlig, detta eftersom projektorganisation saknas i och med att projektet ar vilande. Samlade
effektbedomningar (SEB) har upprittats 2017-03-10 och 2021-06-01 som underlag till revidering av
nationell transportplan, referenser ar angivna sist i denna SEB.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Foérseningstid
persontag

Forbattrade gangtider genom byte fran
diesellok till ellok ger ett lagre
kapacitetsutnyttjandet vilket innebar att
forseningarna minskar. Minskat antal godstag
mellan Hallnas och Tvaralund i och med att
lokbyte inte behover ske i Tvaralund for
norrgdende godstag ger ett lagre
kapacitetsutnyttjande vilket inneb&ar minskade
forseningar for resenarerna.

-0,30 ktim/ar

4,5

Aktid

Forbattrade gangtider genom byte fran
diesellok till ellok innebéar en restidsvinst for
resenarerna. Minskat antal godstag mellan
Hallnas och Tvaralund i och med att lokbyte
inte behover ske i Tvaralund for norrgaende
godstag ger ett lagre kapacitetsutnyttjande
vilket ocksa innebar en restidsvinst for
resenarerna.

-4,2 ktim/ar

18

Godstransporter

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

Forseningstid godstag

Forbattrade gangtider genom byte fran
diesellok till ellok ger ett lagre
kapacitetsutnyttjandet vilket innebar att
forseningarna minskar. Minskat antal godstag
mellan Hallnas och Tvaralund i och med att
lokbyte inte behover ske i Tvaralund for
norrgdende godstag ger ett lagre
kapacitetsutnyttjande vilket innebar minskade

0 mnkr/ar

0,06

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

forseningar for godskunderna. Minskat antal
godstag pga okade vagnvikter bidrar ocksa till
minskade forseningar for kvarvarande trafik.

Transportkostnader

Byte fran diesellok till ellok innebar minskade
trafikeringskostnader eftersom el har ett lagre
pris &n diesel. Nar norrgdende tag inte
behover trafikera Tvaralund minskar
transportstrackan vilket ocksa innebar
minskade transportkostnader. Minskat antal
godstag pga okade vagnvikter bidrar till lagre
transportkostnader.

12 mnkr/ar

271

Transporttid

Forbattrade gangtider genom byte fran
diesellok till ellok innebar en transporttidsvinst
for godskunderna. Minskat antal godstag
mellan Hallnds och Tvaralund i och med att
lokbyte inte behover ske i Tvaralund for
norrgdende godstag ger ett lagre
kapacitetsutnyttjande vilket ocksa innebar en
transporttidsvinst for godskunderna.

0,10 mnkr/ar

15

Persontransportforetag

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Banavgifter persontag

Okad anvéandning av ellok samt éverflyttning
fran vag till jarnvag innebar ckade kostnader
for banavgifter.

-0,20 mnkr/ar

-3,6

Biljettintakter

Okat antal resande leder till 6kade
biljettintakter.

0,60 mnkr/ar

16

Fordonskostnader
persontag

Byte fran diesellok till ellok innebar minskade
trafikeringskostnader eftersom el har ett lagre
pris an diesel.

11 mnkr/ar

285

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Moms pa Okat resande pa jarnvag till foljd av béattre 0 mnkr/ar -0,89
biljettintakter transporttider leder till 6kad biljettférsaljning
och darmed 6kande momsbetalningar.
Omkostnader Okad biljettférsaljning och 6kat antal resande | O mnkr/ar -0,58
leder till 6kade omkostnader.
Trafikeringskostnader | Byte frAn dieselmotorvagn till elmotorvagn Forbattring
effektiviserar regionaltagbolaget verksamhet
eftersom motorvagnsflottan i Gvrigt ar
eldriven. Med en homogen fordonsflotta
minskar personalkostnader, underhallet blir
effektivare, skalférdelar uppstar vid inkép av
nya tag och reservdelar och det blir flexiblare
att byta ut tdg vid exempelvis fordonsfel.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksakerhet totalt Overflyttning fran vag till jarnvag till féljd av 1,0 mnkr/ar 24
(beraknat) battre transporttider pa jarnvag leder till farre
olyckor pa vag.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Overflyttning frn vég till jarnvag innebar -0,20 ton/ar 4,1

minskade utslapp av avgaspartiklar fran
vagtrafiken. Byte fran ellok till diesellok bidrar
ocksa till minskade utslapp av avgaspartiklar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Buller Nar norrgdende godstag inte langre behover | 0,20 mnkr/ar 5,0

kora soderut for lokbyte minskar antalet tag
pa strackan vilket innebar minskat buller.
Minskat antal godstag pga ckade vagnvikter
bidrar ocksa till minskat buller.

Buller Elmotorer &ar generellt sett tystare an Forsumbart
dieselmotorer vilket innebar en forbattring av
bullernivaderna i Lycksele. Dessa ljud bidrar
framst till bullerstérningar nér fordonen &r
stillastdende, startar eller vid laga hastigheter.
Vid hogre hastighet kan skillnaden minska
eftersom buller fran luftmotstand och hjulbuller
da ar dominerande.

Kvaveoxider Overflyttning fran vag till jarnvag innebar -10 ton/ar 5,6
minskade utslapp av kvaveoxider fran
vagtrafiken. Byte fran ellok till diesellok bidrar
ocksa till minskade utslapp av kvaveoxider.

Slitagepartiklar Overflyttning fran vag till jarnvag innebar -0,30 ton/ar 43
minskade utslapp av slitagepartiklar fran
vagtrafiken.

Natur- och kulturmiljo

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgéarden medfér en minskad anvandning av
Motorbransle motorbransle, vilket minskar utsléappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportféretag”. Se avsnittet

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

"Kompletterande indikatorer” for mer
information”.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beraknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -0,12

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -500,08
Energianvéandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -0,22

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 0,44

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) -2,65

Prognosar (kton) -2,43

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -157,91

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 299,67

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 5398 23
Reinvestering per ar 128 0,54
Drift och underhall per ar 0,74 0,03

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagéar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingdr i nuvardena och

bedémningarna fér "Personresor”, "Godstransporter”’ och "Persontransportféretag”.

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Forbattrade gangtider innebar restidsvinster och minskade forseningar vilket ar positivt | 22 mnkr 0,04
for resenérerna.
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Byte fran diesellok till ellok innebar minskade trafikeringskostnader eftersom el har ett 273 mnkr 0,48
lagre pris &n diesel. Forbattrade gangtider innebar minskade transporttider och
forseningar.
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Byte fran diesellok till ellok innebar minskade trafikeringskostnader eftersom el har ett 296 mnkr
lagre pris &n diesel. Biljettintakter 6kar pa grund av ett okat resande. >0.52
Byte fran dieselmotorvagn till elmotorvagn effektiviserar regionaltagbolaget verksamhet | >
eftersom motorvagnsflottan i évrigt ar eldriven.
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Overflyttning fran vag till jarnvag leder till farre olyckor pa vag. 24 mnkr

0,04
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK?*
Halsa: Overflyttning fran vag till jarnvag och byte fran diesellok till ellok innebér 19 mnkr 0,03
minskade utslapp av partiklar och kvaveoxider.
Halsa: Elmotorer ar generellt sett tystare &n dieselmotorer vilket innebar en forbattring =0
av bullernivéerna i Lycksele. Dessa ljud bidrar framst till bullerstérningar nar fordonen
ar stillastaende, startar eller vid laga hastigheter. Vid hogre hastighet kan skillnaden
minska eftersom buller fran luftmotstand och hjulbuller da ar dominerande.
Natur- och Kulturmiljo:
Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0

Ovriga effekter Nuvarde

mnkr

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning
Ovriga effekter Nuvarde
Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
Overflyttning fr&n vég till jarnvag innebar minskade skatteintakter fran vagtrafiken och -9,0 mnkr
okade intakter fran banavgifter och moms pa biljettintakter.

Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -114 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 511 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,9

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 438 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 88 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhéllskostnad, berdknad 44 mnkr

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 571 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV -59 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK -0,10
Sammanvagd beddémning av ej berédknade effekter Forsumbart
Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk lIénsamhet | Nara noll

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvardeskvoten (NNK) i huvudanalysen ar -0,1 och kénslighetsanalyser visar NNK bade 6ver och
under 0. De som redovisar NNK over o ar kanslighetsanalys for hogre vardering av klimatrelaterade
effekter, kanslighetsanalys 20% hogre transportfloden samt en atgardsspecifik kanslighetsanalys med
50% hogre godsfloden. Kanslighetsanalyser med NNK under o0 som &r av storre betydelse for den
slutliga bedomningen ar kanslighetsanalys for hogre investeringskostnad och kanslighetsanalys for
20% lagre transportfloden. Baserat pa resultaten frdn huvudanalys och kanslighetsanalyser blir den
slutliga sammanviagda bedomningen att den samhallsekonomiska lonsamheten ar nara noll.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

Beridkningarna har genomforts i kalkylverktygen Bansek och Bansek Gods vilka lampar sig val for
kalkylfallet. Osdkerheter bestér fraimst i antagen persontégstrafikering for ar 2045 samt godstrafikens
utveckling. En atgardsspecifik kianslighetsanalys med en hogre godsutveckling har darfor genomforts.
Gallande antalet godstag for ar 2045 sa blir godsprognoser pa banor med lite trafik i basaret kéansliga
for svangningar mellan olika ar. En kanslighetsanalys har genomforts i Bansek Gods dar godstagantalet
antas vara 50% hogre vilket innebar ca 2 tdg/vardagsdygn. Kanslighetsanalysen med ca 2 godstag
ytterligare visar pa att atgardens nyttor overstiger kostnaderna.

Ej beraknade effekter:

Ej beriaknade effekter bedoms inte 6verstiga 10 procent av atgardens utgifter och bedoms darfor som
féorsumbara.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Berdknade nyttor dr inte beroende av andra infrastruktursatsningar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Atgirden innebir fordelar for bade person- och godstrafik p4 jarnvig som erhaller stora
kostnadsbesparingar. Storst fordelar erhéller regionaltagstrafiken som bedrivs pa strackan eftersom
trafikering med el innebar lagre kostnader an trafikering med diesel. Nist storst fordel erhéller
godstransportforetagen som erhaller kostnadsbesparingar av samma anledning. Eftersom den storsta
andelen av gods som transporteras pa strackan ar rundvirke bedoms timmer- och
pappersmassaindustrin vara den naringsgren som gynnas mest av atgiarden.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Tillforlitligheten 6kar nar den regionala fordonsflottan blir mer homogen och restiderna blir nagot
battre vilket framjar en overflyttning till kollektivtrafik.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Godsoperatorerna far tillforlitligare transporter genom att inte vara beroende av lokbyte och
konkurrenskraften starks genom de transportkostnadsbesparingar som elektrifieringen innebar.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden péverkar inte tillgéingligheten for funktionshindrade.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Atgirden har ingen paverkan p& barns méjligheter att sjilva anvinda transportsystemet.

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstéllt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Nir tagtrafiken blir mer tillforlitlig och restiderna minskar sker en 6verflyttning till fran vag till jairnvag
vilket ar positivt for trafiksakerheten.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Byte fran diesellok till ellok minskar koldioxidutsldppen vilket ar positivt for klimatet. Nar tagtrafiken
blir mer tillforlitlig och restiderna minskar sker en 6verflyttning till fran vag till jarnvag vilket ocksa ar
positivt for klimatet.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Nir tagtrafiken blir mer tillforlitlig och restiderna minskar sker en 6verflyttning till fran vag till jarnvag
vilket ocksa ar positivt for luftkvaliteten.

Buller och vibrationer
Att tagen byter fran diesel- till elmotorer innebar négot lagre bullernivaer.

Landskap
Atgiirden bedoms ha forsumbar paverkan pa natur- och kulturmilj. Kontaktledningen forsdmrar
eventuellt den visuella karaktdren nagot genom att tillfora ett nytt element i landskapet.

Vatten
Ingen kind péaverkan.

Material och kemiska produkter
Kunskap saknas.

Fororenade omraden och masshantering
Ingen kind péaverkan.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirden har stora positiva effekter pA mal kopplat till effektivare transporter, bittre tillginglighet och

mindre utslapp medan en nagot negativ effekt erhélls av att kontaktledningen paverkar
landskapsbilden.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 1,03
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,08
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,52495

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Hallnas-Lycksele elektrifiering
Objekt-id JN1806

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Vasterbotten

Kommun Lycksele och Vindeln
Trafikverksregion Norra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Jarnvagen mellan Hillnas och Lycksele ar idag oelektrifierad. Persontrafik har bedrivits pa strackan
med diselmotorvagn (Y31) i omgéngar och senast fram till &r 2022 men ligger nu vilande eftersom den
daliga tillforlitligheten inneburit ett minskat resande. Godstransporter med i huvudsak timmer fran
Lycksele eller Storuman sker pa banan. I dagslaget behover norrgéende godstag kora soderut ner till
Viannas eller Tvaralund for att byta till ellok d& kapacitetsbrist rader pa Hallnis driftsplats.

En del av godstrafiken gar med nuvarande trafikuppliagg langre strackor an till Hallnas under
elektrifierad trdd med dieseldrift.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Banliangd 65 km

Banstandard Dieseldrift, STH 90-110 km/h
Ar 2024: 4 godstag/dygn och o persontag/dygn.

Bantrafik Prognosar 2045: 4 godstig/dygn och 16 person-
tag/dygn.

Banflsde Pr'o.gnoséir 2045: 0,07 miljoner resenirer. 0,72
miljoner nettoton gods.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Strickan Hillnis-Lycksele elektrifieras utifran atgirdsforslag i AVS kapacitetshéjande atgirder Bandel
152. Atgirden innebir uppbyggande av kontaktledning system AT dir kraftmatning sker fran befintlig
stambana. Atgirden innefattar ca 66 km elanliggning, jordning/signalatgirder/tavlor och tillhérande
atgarder for kraftmatning.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Banliangd 65 km

Banstandard Eldrift, STH 90-110 km/h
Ar 2024: 4 godstag/dygn och o persontig/dygn.

Bantrafik Prognosar 2045: 4 godstag/dygn och 16 person-
tag/dygn.

Banflsde Pr.o.gnoséir 2045: 0,07 miljoner resenirer. 0,72
miljoner nettoton gods.

Syfte och viktigaste effekt

Atgirden syftar till att elektrifiera strickan Hillnis-Lycksele och dirigenom skapa forutsittningar for
effektivare fordonsomlopp och minskad klimatpéaverkan.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berédkningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-11-15 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 491 147 491 147

Investeringskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggér Totalkostnad (mnkr)

2019 3 438

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvérde
(mnkr)/Bedémning

Underhallskostnad Overflyttning fran véag till jarnvég till foljd elektrifieringen
trafikberoende innebar 6kade kostnader for trafikberoende underhall pa -2,5
jarnvag jarnvag.

. Overflyttning fran vag till jarnvag till foljd av elektrifieringen
Underhallskostnad ) o . , .
) . innebér minskade kostnader for trafikberoende underhall 14
trafikberoende vag .
pa vag.

Underhallskostnad Elektrifiering innebar tkade trafikoberoende

-55
trafikoberoende underhallskostnader.
Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvarde

(mnkr)/Beddmning

Reinvesteringsko | Elektrifiering innebér tkade reinvesteringskostnader i 88
stnad framtiden.

Planeringslage

En jarnvagsplan som finansierades av Vasterbottens ldnstransportplan 2018-2029 ar framtagen men €j
faststilld da finansiering for genomforande saknas. Lansstyrelsen har tagit beslut 2019-02-14 att
atgiarden inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Vid en 6versyn av projektet 2024 gjordes
stallningstagandet att projektet ska dndra atgardskategori fran viasentlig ombyggnad till befintlig
infrastruktur. Denna SEB tas fram infor atgardsplanering som underlag till nationell infrastrukturplan
2026-2037. Atgirdsvalsstudie har angivits som skede i denna SEB d& en kvalitetssikring av
anlaggningskostnaden enligt den kvalitetssakringsmetod som anvands i planlaggningsprocessen ej har
varit mojlig, detta eftersom projektorganisation saknas i och med att projektet ar vilande. Samlade
effektbedomningar (SEB) har upprittats 2017-03-10 och 2021-06-01 som underlag till revidering av
nationell transportplan, referenser ar angivna sist i denna SEB.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Enligt en avsiktsforklaring fran Lycksele kommun 2021-03-30 kommer de for att “frimja en 6vergang
mot héllbara transporter” anldgga en 6ppen omlastningscentral givet en elektrifiering av strackan
Hallnas-Lycksele och da skulle det enligt ett antal logistikchefer for skogsbolag i omrédet ske en kraftig,
omedelbar, ej gradvis, 6verflyttning av timmer fran lastbil till Ume&- och Ornskoldsvikomradet.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02
Avvikelse fran prognos persontrafik Ja

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Bansek 2024.5 och Bansek Gods 2045.1
Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-12-04

Namn Tillvaxttal
persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,01
godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097
persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,01
godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054

Kommentar: I Basprognoser 2024-04-02 finns i prognosar 2045 ingen persontrafik pa jarnvag till
Lycksele. I den samhillsekonomiska kalkylen har dirfér linje 4001 Umed O - Hillnés som trafikeras
med 8 dubbelturer per dygn i Basprognosen forlangts till Lycksele. Den samhillsekonomiska effekt som
beriknas for persontrafiken ar dirmed kostnadsbesparingar till f61jd av byte fran diesel- till ellok.
Godsprognosen som anvinds i huvudanalysen avviker inte frdn Basprognosen men betydande
osdkerheter finns i denna eftersom banor med lite godstrafik i basaret blir kinsliga for svingningar
mellan olika ar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
438 mnkr 133 mnkr 511 mnkr -59 mnkr -0,10
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 614 133 476 -270 -0,36
Hogre transportfloden i prognosar 1, +20 % 438 133 579 7,4 0,01
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 438 132 452 -119 -0,21
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 438 133 511 -60 -0,10
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 438 133 518 -53 -0,09
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 438 133 505 -66 -0,11
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 438 133 631 60 0,11
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 438 133 518 -52 -0,09
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 438 133 504 -66 -0,12

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Beraknade nyttor ar inte beroende av andra infrastruktursatsningar.
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Namn Totala utgifter Nettonuvarde NNK

Kanslighetsanalys 50% hogre
564 113 0,20
godsprognos

Fordjupad konsekvensanalys
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

2a Grov kostnadsindikation (GKI)

2b Indexomrakning av investeringskostnad

3 Klimatkalkyl

4da SEK-importkalla

b Arbets-PM samhallsekonomisk kalkyl

4c SEK-importkalla atgardsspecifik kanslighetsanalys
4d Underlagsberakningar till samhéallsekonomisk kalkyl
5 SEB Hallnas-Lycksele, elektrifiering, 2021-06-01

6 SEB Hallnas-Lycksele, elektrifiering, 2017-03-10

SEB Id for denna SEB: 80bf5b10-4d47-4a30-950a-842a76107fa0
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