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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Norrbotten lin och beror Luled kommun.

Nulage och brister

Personbangarden ar sliten, omodern, har stora renoveringsbehov och kapacitetsbrist m.h.t. endast tva
plattformsldgen. Da upprustning planerats sedan mycket lange har nédvandigt
underhéll/reinvesteringar ej utforts vilket gett en infrastrukturskuld. Betydande brister i tillganglighet
pé plattformarna/forbindelse gor att resande med rullator/rullstol tipsas om péastigning i Notviken.
Kapacitetsbrist i hogtrafik ger ett storningskansligt system dar 6nskade ankomst- och avgangstider inte
tillgodoses.

Beskrivning av atgarden

Atgiirden omfattar ombyggnation av personbangarden infor ett kommande nytt resecentrum dir Luled
C ligger idag. Aktuell dtgirden omfattar endast om- och utbyggnad av plattformar med fler
plattformsldgen samt en ny planskild plattformsforbindelse med lyftpaket, som ersitter befintlig
passage i plan. H6jd hastighet tack vare nya vaxlar och battre signalteknik.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgarden ar att 0ka kapaciteten, forbattra tillgangligheten, underlitta byten samt 6ka
sdkerheten vid Luled C for persontrafik och resenirer.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 388 mnkr i prisniva 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvérde -21 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,08

Ej berédknade effekter Forbéattring
Slutligt beddmd lI6nsamhet Néra noll

Det har upptiackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framforallt for
ldngviga tjansteresor, vilket innebar att de beriknade nyttorna i denna kalkyl kan vara 6verskattade.
Las mer pa www.trafikverket.se/sampers.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Atgirden gynnar frimst jairnvigstrafiken och ger positiva effekter for bide person- och godstrafik.
Magjligheterna att resa till/frén Lulea 6kar och invanarna i Luled kommun ges saledes 6kade
mojligheter att resa héllbart. Forbattringar i jarnvagstrafiken gynnar framst kvinnor i arbetsfor alder.
Luled ar en universitetsstad, varpa atgarden gynnar studenter som bor pa annan ort.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har positiv piverkan pa restider och trafiksikerhet. Utsldpp under byggtiden, artrika miljoer
samt fororenade massor bedoms ha marginell negativ malpaverkan.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Tidigare SEB for objektet godkand 2021-09-10. Uppdatering av SEB sker i samband med
atgardsplanering 2026-2037. Genomforandet av detta objekt forutsitter att objekt Luled ATC-
mellansteg (signalstillverksbyte) samt Luled C flytt av personvagnsuppstallning (etapp 1) (nationell
plan; JN1801) genomforts.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskomfort och Med en planskild passage riskerar resenéren Forbéattring
trygghet inte att missa taget till foljd av bomfallning.

Moderna plattformar med plattformstak dkar

attraktiviteten och komforten pa stationen.
Restidsosékerhet och | Utbyggd plattformskapacitet med fler Forbattring
forseningar plattformslagen minskar risken for storningar

och férseningar i trafiken.
Tillganglighet, Genom ny planskild férbindelse som ansluter Forbattring
personer med till plattformarna samt mot Lulead centrum,
funktionsnedsattning forbattras tillgangligheten for resenarer med

funktionsnedséattning.
Aktid Okad kapacitet och méjlighet till hégre -23 ktim/ar 111

hastighet ger minskad aktid, vilket ger en

forbattring for resenarerna.

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

Transportkostnader Okad kapacitet i anlaggningen ger effektivare | 2,2 mnkr/ar 52

transporter och minskade transportkostnader.
Transporttid Okad kapacitet och majlighet till hogre 1,0 mnkr/ar 25

hastighet ger minskad transporttid.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | Okat resande till féljd av 6kad kapacitet ger 0 mnkr/ar -0,33
Okade banavgifter.
Biljettintakter Okat resande till foljd av 6kad kapacitet ger 2,8 mnkr/ar 70
Okade biljettintakter.
Fordonskostnader Okad kapacitet med minskad aktid ger 1,5 mnkr/ar 39
persontag minskade fordonskostnader.
Moms pa Okade biljettintakter ger 6kade momsutgifter. | -0,20 mnkr/ar -4,0
biljettintakter
Omkostnader Okat resande ger kade omkostnader for -0,10 mnkr/ar -3,0
persontransportféretagen.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet Planskild plattformsforbindelse 6kar Forbattring
sékerheten for resenérerna.
Trafiksakerhet totalt Forbattringar i tagtrafiken ger 0,50 mnkr/ar 12
(beréknat) overflyttningseffekter fran vag till jarnvag vilket
Okar trafiksékerheten i trafiksystemet.
Héalsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Overflyttning fr&n vég till jarnvag ger 0 ton/ar 0,13

minskade utslapp.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning

6




Objektnummer: IN1802, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Morin Helena, PLnri, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-03-17

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Buller Overflyttning fran vag till jarnvag ger minskat 0,10 mnkr/ar 4,1
buller. Hogre hastighet for tdgen ger tkat
buller. Sammantaget bedoms bullernivaerna
totalt bli lagre, vilket ger en férbattring.
Fororenade omrdden | Manga verksamheter har pagatt i omradet Forsumbart
som bidragit till markféroreningar. Det finns
saledes risk att projektet kan sprida
fororeningar. Investeringskostnaden (GKI)
innefattar miljoatgarder avseende
fororeningar, saneringsarbeten, deponier och
effekten bedéms déarfor vara forsumbar.
Kvaveoxider Overflyttning fran vag till jarnvag ger -0,20 ton/ar 0,16
minskade utslapp.
Slitagepartiklar Overflyttning fran vag till jarnvag ger -0,30 ton/ar 4,3
minskade utslapp av slitagepartiklar fran
vagtrafiken.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Intrdng - manniskor Resecentrum skapar en attraktivare miljé och Forbattring
mojliggor stadsutveckling.
Vaxt- och Omradet ar utpekat som artrik jarnvagsmiljo, Forsumbart

djurlivseffekt vilken paverkas negativt av att platsen
foreslas bebyggas fullstandigt, till skillnad fran
jamforelsealternativet d& visst vaxt- och djurliv
kan finnas kvar. Samtidigt bedoms atgarden
kunna genomforas pa ett sddant satt som

minimerar paverkan samt sakerstaller att

viktiga ekologiska funktioner bevaras, varpa

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

effekten i sammanhanget bedéms som

forsumbar.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Overflyttning fr&n vég till elektrifierad jarnvag
Motorbrénsle medfér en minskad anvéandning av

motorbrénsle, vilket minskar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena

U]

fér "Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportforetag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” fér mer

information.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -0,53
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -341,62

Energianvandning (kwh/prognosar)

Godsfléde (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -0,89

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 1,79

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgard som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvdandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) -0,37
Prognosar (kton) -0,09
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -4,18

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 13,06

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 6261 24
Reinvestering per ar 53 0,18
Drift och underhall per ar 3,2 0,04

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning

10



Objektnummer: IN1802, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Morin Helena, PLnri, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Okad kapacitet och méjlighet till hogre hastighet ger minskad aktid, vilket ger en 111 mnkr >0,41
forbattring for resenérerna.

Utokad plattformskapacitet minskar risken for storningar. Med planskild >
plattformsforbindelse riskerar resenaren inte att missa taget till foljd av bomfalining.
Moderna plattformar med plattformstak ¢kar attraktiviteten och komforten pa stationen.
Genom ny planskild férbindelse som ansluter till plattformarna samt mot Luled
centrum, forbattras tillgangligheten for resenarer med funktionsnedsattning.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Okad kapacitet i anlaggningen ger minskad transporttid och effektivare transporter 77 mnkr 0,28
vilket ger lagre transportkostnader.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Okat resande till féljd av 6kad kapacitet i anlaggningen ger 6kade biljettintékter och 102 mnkr
minskade fordonskostnader, samtidigt 6kar avgifter och omkostnader. Sammantaget 037

overvager biljettintakter och minskade fordonskostnader varpa atgarden ger en
forbattring for persontransporféretagen.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK*
Forbattringar i tagtrafiken ger overflyttningseffekter fran vag till jarnvag vilket ckar 12 mnkr
trafikséakerheten i trafiksystemet.

> 0,04
Planskild plattformsforbindelse 6kar sakerheten for resenarerna. >
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK?*
Halsa: Overflyttning fran vag till jarnvag ger minskade utslapp och buller. Hogre 8,6 mnkr 0,03

hastighet ger 6kat buller, sammantaget beddms en forbattring.

Halsa: Det finns markfororeningar i omradet och risk for spridning av dessa. =0
Sammantaget bedéms massorna kunna hanteras pa ett sddant satt att paverkan
minimeras, och effekten beddéms darfér i sammanhanget vara férsumbar.

Natur- och Kulturmiljo: Resecentrum skapar en attraktivare miljo och mojliggor >
stadsutveckling, vilket ger en forbattring. Negativ paverkan pa artrik jarnvagsmiljo
beddéms kunna minimeras varpa effekter pa vaxt- och djurliv bedéms férsumbara i
sammanhanget.

Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i nuvardena och
beddmningarna for "Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportforetag".

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
Okat tdgresande ger 6kade avgiftsintakter till staten. Overflyttning fr&n vag till jarnvag -4,5 mnkr
ger minskade skatteintakter fran vagtrafiken.
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -54 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 252 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,9

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 347 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad -66 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad -7,1 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 274 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV -21 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK -0,08
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring
Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk Iénsamhet | N&ra noll

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Huvudanalysen visar pa en NNK under men néra o och alla utom en av kanslighetsanalyserna visar pa
en NNK mindre an 0. De ej berdaknade effekterna bedoms som positiva och objektets lonsamhet
bedoms sammantaget vara nira noll.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

Bansek bas 2024.5 bedoms fanga de stora effekterna vil och prognosen bedoms vara tillforlitlig. For
drift, underhall och reinvestering finns osdkerheter kring efterslapat underhall som inte helt fingas i
kalkylen. Sammantaget bedoms bansek fdnga de stora nyttorna och vara lampligt verktyg.

Ej beraknade effekter:

Utokad plattformskapacitet minskar risken for storningar. Ut-/ombyggnad av plattformar med tak och
planskild plattformsforbindelse okar tillgdngligheten och sakerhet for resenarerna. Dock negativ
paverkan pa artrik jairnvagsmiljo. Sammantaget bedoms effekterna vara positiva sett till hela objektet.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
De beriaknade nyttorna forutsitter byggandet av Norrbotniabanan (vilket forvantas generera okad trafik
och okat resande) samt att Luled C byggts om enligt etapp 1.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Atgiirden gynnar frimst jirnvigstrafiken och ger positiva effekter for bide person- och godstrafik.
Magjligheterna att resa till/fran Lulea 6kar och invanarna i Luled kommun ges saledes 6kade
mojligheter att resa hallbart. Forbattringar i jairnvagstrafiken gynnar framst kvinnor i arbetsfor alder.
Lulea ar en universitetsstad, varpa atgarden gynnar studenter som bor pa annan ort.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Battre kapacitet i persontrafiken med minskad risk for storningar, samt battre tillganglighet pa och
till/fran plattformarna okar mojligheten att vilja kollektivtrafik, vilket bidrar till méalet.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Okad kapacitet i jirnvigen minskar risken for storningar i trafiken, vilket dr positivt for
godstransporterna, vilket i sin tur starker naringslivets transporter och bidrar till hansynsmalet.

Funktionshindrades tillganglighet

Tillgangligheten for resendrer med funktionsnedsattning forbattras avsevart av dtgarden, med moderna
plattformar och planskild plattformsforbindelse. Idag ar standarden pa stationen sa dalig att en del
personer med funktionsnedsattning inte kan nyttja stationen alls da de inte kan stiga av/pa taget till
foljd av brister pa mittplattformen och 6vergéngen. Funktionshindrade rekommenderas av
trafikforetaget att istillet anviinda Notviken. Atgirden ger siledes stort positivt bidrag till mélet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgiirden bedoms inte paverka nigon skolvig eller liknande, och bedéms inte ge nigon paverkan pa
malet.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Moderna plattformar och planskild plattformsforbindelse 6kar trafiksdkerheten for resenirerna, vilket
bidrar till hinsynsmalet.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Overflyttningseffekter fran vig till jirnvig ger minskade utslipp vilket bidrar till malet. Samtidigt ger
utslapp i samband med byggskedet negativ paverkan pa klimatet vilket bidrar negativt till malet.

Transportsektorn bidrar till att det dvergripande generationsmalet for miljo och évriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Overflyttning fran vig till jirnvig ger minskade utslipp, vilket bidrar till mélet.

Buller och vibrationer
Hogre hastighet kan ge 6kat buller och vibrationer fran jarnvagstrafiken, vilket motgar malet. Samtidigt
ger overflyttning fran vag till jarnvag minskat buller fran vagtrafiken, vilket bidrar till mélet.

Landskap

Den ombyggda bangarden med moderna plattformar bedoms 6ka omradets attraktivitet. Om den
planskilda passagen forlaggs over jarnvagen skapas ett nytt objekt i stadsbilden, oklart huruvida detta
ar positivt eller negativt. Omradet ar dock utpekad som artrik jarnvagsmiljo, vilken paverkas negativt
da platsen foresls bebyggas fullstindigt. Atgirden ger siledes bade positiv och negativ paverkan pa
malet.

Vatten
Ingen paverkan pa malet.

Material och kemiska produkter
Ingen paverkan pa malet.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fororenade omraden och masshantering

Manga verksamheter har pagétt i omradet som bidragit till markfororeningar. Det finns séledes risk att
projektet kan sprida fororeningar. Genomforda provtagningar och saneringar finns dokumenterade i
LEB (TRV Fastighetsregister).

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden har positiv pAverkan pa restider och trafikséikerhet. Utsldpp under byggtiden, artrika miljoer
samt fororenade massor bedoms ha marginell negativ malpaverkan.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >1,06
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,07
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,04772

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Luled C ombyggnad av personbangard (etapp 2)
Objekt-id JN1802

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Norrbotten

Kommun Lulea

Trafikverksregion Norra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Personbangarden ar sliten, omodern, har stora renoveringsbehov och kapacitetsbrist m.h.t. endast tva
plattformsldgen. Da upprustning planerats sedan mycket lange har nédvandigt
underhéll/reinvesteringar ej utforts vilket gett en infrastrukturskuld. Betydande brister i tillginglighet
pé plattformarna/forbindelse gor att resande med rullator/rullstol tipsas om pastigning i Notviken.
Kapacitetsbrist i hogtrafik ger ett storningskansligt system déar 6nskade ankomst- och avgangstider inte
tillgodoses.

Malmbangérden
= $

Lulea bangard nuldge 2016

Forenklad utformning

\
\ 2
ll ‘@ I . Framtida Person
" ' / banghrd
1840m 1460m 145m uom/ 7~ .
i

| Notviken Bef Person
bangérd Bef Plattformar

Schematisk bild éver Lulea bangard idag.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Banlingd ca 4,5 km totalt

Banstandard Bangard

Bantrafik Ar 2045: persontag 74 tag/dygn, godstag 30
tig/dygn

Banflode 2045: persoontraflk 1,4 mn resor/ar, godstrafik
13,2 mn ton/ar

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Beskrivning av atgarden

Atgiirden omfattar ombyggnation av personbangirden infor ett kommande nytt resecentrum dir Luled
C ligger idag. Aktuell dtgarden omfattar endast om- och utbyggnad av plattformar med fler plattforms-
ldgen samt en ny planskild plattformsférbindelse med lyftpaket, som ersatter befintlig passage i plan.
Hojd hastighet tack vare nya vixlar och battre signalteknik.

Atgirden omfattar rivning och demontering av befintliga spar samt nybyggnation av spar, nya vixlar,
rivning och demontering av kontaktledning samt nybyggnation av densamma. Ombyggnation av
plattformar med nytt plattformstak, samt planskild plattformsforbindelse och ny gang- och cykelbro.
Det blir fyra plattformsldgen men bara tre ar tillrackligt 1anga for framtida regionaltig pa 110 m. Signal
och telearbeten. Ersattningsbussar Notviken-Lulea C under 1 ar under byggtid.

Luled bangird med ny Personbangird

nhlad wtformnee
@
w0
— 1070m -
Mo 195 7
- Ny Peorbegird
; S N o mprareglorad

I840m 1450m 14%m | 10me

Luled bangird med ny Per \gard,
nytt Resecenter och nytt signalstiliverk

Féreslagna atgarder pa Luled bangérd. Ovre bilden visar atgarder enligt etapp 1 (JN1801) och
nedre visar atgarder inom etapp 2 (detta objekt)

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Banlingd ca 4,5 km totalt

Banstandard Bangard

Bantrafik Ar 2045: persontag 74 tag/dygn, godstag 30
tdg/dygn

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Banflode

Ar 2045: persontrafik 1,4 mn resor/&r, godstrafik
13,2 mn ton/ar

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgarden ar att 0ka kapaciteten, forbattra tillgangligheten, underlatta byten samt 6ka
siakerheten vid Lulea C for persontrafik och resenarer.

I samband med ombyggnad kommer hela bangédrden att rustas upp vilket ar gynnsamt ur ett
underhallsperspektiv. Fler spar kommer att utforas med STAX 32,5 for 6kad moteskapacitet for

malmtag.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast

2024-12-19 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 388 117 388 117

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 3 347

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky!l

Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Bedémning

Underhallskostnad

Okat resande och 6kade godstransporter leder till 6kat

trafikberoende vag

minskade underhallskostnader pa vag.

trafikberoende transportarbete (fler tonkilometer) vilket ger okat slitage pa | -6,0
jarnvag banan och saledes tkade underhallskostnader.
. Forbattrad jarnvagstrafik medfor dverflyttning fran vag till
Underhallskostnad L L . , .
jarnvag vilket medfér minskad véagtrafik och saledes 10

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Underhallskostnad

Minskad anlaggningsmassa efter atgard jamfért med fore

31
trafikoberoende atgard ger minskade underhallskostnader.
Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Reinvesteringsko
stnad

Minskad anlaggningsmassa efter atgard jamfort med fore
atgard samt stort reinvesteringsbehov av befintlig
anlaggningsmassa ger minskade reinvesteringskostnader.
Tillkommande signalkostnad i UA innebér dkade
reinvesteringskostnader. Atgérden innebér totalt sett
minskade reinvesteringskostnader.

66

Planeringslage

Tidigare SEB for objektet godkind 2021-09-10. Uppdatering av SEB sker i samband med
atgardsplanering 2026-2037. Genomforandet av detta objekt forutsatter att objekt Lulead ATC-

mellansteg (signalstillverksbyte) samt Luleé C flytt av personvagnsuppstillning (etapp 1) (nationell

plan; JN1801) genomforts.

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Bansek 2024.5

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-12-19

Namn Tillvaxttal

godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097

persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,01

godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054

persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,01
Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
347 mnkr -73 mnkr 252 mnkr -21 mnkr -0,08
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 485 -73 225 -188 -0,46
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 347 -73 293 19 0,07
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 347 -73 213 -62 -0,22
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 347 -73 254 -20 -0,07
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 347 -73 255 -18 -0,07
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 347 -73 249 -24 -0,09
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 347 -73 258 -16 -0,06
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 347 -73 255 -19 -0,07
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 347 -73 250 -24 -0,09

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: De berdknade nyttorna forutsatter byggandet av Norrbotniabanan (vilket forviantas
generera Okad trafik och okat resande) samt att Lulea C byggts om enligt etapp 1.
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

la SEK-importkalla

1b Utredning anlaggningsmassa JA (antal och inlaggningsar)
2a Grov kostnadsindikation (GKI)

2b Investeringskostnad omrakning BCA

2c Signalkostnad omrékning BCA

3 Klimatkalkyl

4 Arbets-PM samhaéllsekonomisk kalkyl

Tidigare SEB System-ID: b8816073-654d-4795-b376-35472586¢c2de

SEB Id for denna SEB: 278e8d8a-f028-4a49-b9h9-5d72898e0378
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