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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en storre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Visternorrland lin och berér Kramfors kommun.

Nulage och brister

Ovre Adalsbanan mellan Langsele och Visteraspby ir en link mellan Stambanan genom 6vre Norrland
och Botniabanan/nedre Adalsbanan (Visteraspby — Sundsvall). Banan har en viktig funktion som
mojlig omledningsviag om nigon av de anslutande banorna skulle vara avstiangd. I nuldget maste
lokrundgéng goras vid Vasteraspby for tag som gar strackan Langsele-Viasteraspby-Umea vilket innebar
ett extra moment som tar tid och gor att tva av sparen pa driftsplatsen blockeras.

Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir ett rundspar for att mojliggora trafik mellan Botniabanan och Adalsbanan mot
Langsele utan riktningsbyte. Vandslingan okar kapaciteten och redundansen vid omledning vid avbrott
eller planerad omledning pa de narliggande banorna. En vixel samt ca 1100 m spar rivs, och en 2000 m
lang viandslinga byggs (enkelspar). En bomanlaggning rivs och en ny passage 6ver jarnvagen byggs.
Skog avverkas langs ca 900 m (40 m bredd) nydragning av spar.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Vindslingans syfte ir att mojliggora trafikering mellan Botniabanan och Adalsbanans fortsittning mot
Langsele utan riktningsbyte.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 138 mnkr i prisniva 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 1781 mnkr
Nettonuvéardeskvot (NNK) 10,50

Ej berédknade effekter Forbattring
Slutligt beddmd I6nsamhet Lonsam

Fordelningsanalys

Atgirden innebir tidsvinster for godstig och 6kad redundans vid storningar vilket gynnar bade gods-
och persontrafik i jirnvagssystemet. Nyttorna tillfaller godstransportorer och resenérer i ungefar lika
stor utstrackning.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden innebir bade positiva och negativa bidrag till den transportpolitiska mélanalysen. De positiva
bidragen ir i storst utstrackning okad tillforlitlighet och kvalitet for godstrafiken. De negativa bidragen
innebar paverkan pa landskapet i och med avverkning av skog.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hdnsynsmalet.

Planeringslage

2007 togs en jarnvigsplan fram for Adalsbanan. I denna jirnvigsplan ingick ett flertal atgirder dir en
vandslinga i Vasteraspby var en av foreslagna atgarder for att effektivisera anvandningen av banan. Pa
grund av bristande finansiering genomfordes dock inte denna atgiard under det d& pagaende projektet.
Mycket underlag pa losningen finns framtaget och mark togs i ansprak i samband med den tidigare
framtagna jarnvagsplanen. Jarnvagsplanen ar fortfarande giltig och en ny planprocess behovs darmed
inte. Samlad effektbedomning togs fram infor byggstartsrapporteringen 2024 som forslag pa objekt att
fa beslut om forberedelse till byggstart (2023-08-31). Uppdatering av samlad bedémning gors i
samband med atgirdsplanering 2026-2037.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningstid Vandslingan forandrar kapaciteten positivt pa | 5,8 ktim/ar 103
persontag de banor som far minskad godstrafik pga
omledningen och vice versa. Detta paverkar
bland annat persontagens férseningstid.
Aktid Vandslingan forandrar kapaciteten positivt p& | 126 ktim/ar 596
de banor som far minskad godstrafik pga
omledningen och vice versa. Detta paverkar
bland annat persontagens aktid.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningstid godstag | Vandslingan férandrar kapaciteten positivt p& | -0,40 mnkr/ar -10
de banor som far minskad godstrafik pga
omledningen och vice versa. Detta paverkar
bland annat godstagens forseningstid. | detta
fall far ndgot transportupplagg langre
transportstracka darav det negativa vardet.
Transportkostnader Farre antal tdg och tkad fyllnadsgrad klarar 31 mnkr/ar 744
samma transportuppgift innebéar att
produktionskostnaden minskar. Aven
forandringar i transporttid och avstand
paverkar kostnaden.
Transporttid Vandslingan férandrar kapaciteten positivt pa | -7,6 mnkr/ar -182

de banor som far minskad godstrafik pga
omledningen och vice versa. Detta paverkar
bland annat godstagens transporttid. | detta

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
fall far nagot transportupplagg langre
transportstracka darav det negativa vardet.
Ovrig effekt Véandsparet kan nyttjas for omledning vid Forbéattring
storningar vilket mildrar de effekterna av
trafikstdrningar. Omledningsmojligheterna
skapar en flexibilitet och redundans som kan
anvandas vid saval planerat underhall som
oplanerade avbrott.
Persontransportforetag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | Restidsforbattringar som foljd av -0,30 mnkr/ar -7,4
kapacitetsvinster beraknas ge 6kat resande
som leder till 6kade banavgifter.
Biljettintakter Restidsforbattringar berdknas ge dkat 19 mnkr/ar 480
resande som leder till 6kade biljettintakter.
Fordonskostnader Restidsforbattringar leder till minskade 1,7 mnkr/ar 142
persontag fordonskostnader.
Moms pa Mer momsbetalningar som féljd av 6kat -1,1 mnkr/ar -27
biljettintakter resande och biljettintakter.
Omkostnader Okad trafik ger 6kade omkostnader. -1,3 mnkr/ar -32
Ovrig effekt Persontransportsforetagen, sarskilt nattagen Forbattring

och eventuellt fjarrtdg med destination
Gavle/Stockholm, kan nyttja vandsparet vid
storningar, som da ersatter busstrafikeringen
till Sundsvall.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Trafiksdkerhet

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksékerhet totalt Atgéarden leder till restidsforbattringar som 3,7 mnkr/ar 93
(beréknat) Okar jarnvagens konkurrenskraft och bidrar till
en overflyttning frdn vag och ger en
trafiksdkerhetsvinst.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Atgarden leder till forbattringar som 6kar 0 ton/ar 0,96
jarnvagens konkurrenskraft och bidrar till en
overflyttning fran vag vilket innebar lagre
utslapp av avgaspartiklar.
Buller Atgarden leder till forbattringar som okar 1,1 mnkr/ar 31
jarnvagens konkurrenskraft och bidrar till en
overflyttning fran vag vilket innebar lagre
bullernivaer.
Kvaveoxider Atgarden leder till forbattringar som okar 0,90 ton/ar 0,96
jarnvagens konkurrenskraft och bidrar till en
overflyttning fran vag vilket innebar lagre
utslapp av kvaveoxider.
Slitagepartiklar Atgéarden leder till forbattringar som okar 1,5 ton/ar 24

jarnvagens konkurrenskraft och bidrar till en
overflyttning fran vag vilket innebar lagre
utslapp av slitagepartiklar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Vaxt- och Atgarderna gors i stor utstrackning inom Forsumbart
djurlivseffekt befintligt sparomrade men skog kommer att

avverkas vid ny sparstrackning.
Skogsavverkning kan ha negativ inverkan pa
djur- och véaxtliv och paverka den biologiska
mangfalden men det ar svarbedomt i detta
tidiga skede och eftersom atgardsomradet
inte omfattas av nagot riksintresse eller annat
naturskydd beddéms effekten som férsumbar.

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en minskad anvandning av
Motorbréansle motorbrénsle, vilket minskar utslappen av

koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportféretag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” fér mer
information.

Ovriga effekter

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 3,59
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 1630,38

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar) 6,32

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) -12,63

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobransle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) 1,89

Prognosar (kton) 0,44

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 22,49

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) "71,22

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 2852 11
Reinvestering per ar 23 0,08
Drift och underhall per ar 2,1 0,03

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Stora positiva effekter for personresor genom forbéattrad bankapacitet, framst forbattrad | 699 mnkr 4,12
aktid.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Stora effekter for transportkostnader nar farre antal tdg och 6kad fylinadsgrad klarar 551 mnkr > 3,25

samma transportuppgift. Transporttiden paverkas negativt i nagot transportupplagg
men den totala effekten for godstransporter &ar positiv.

Vandsparet kan nyttjas for omledning vid stérningar vilket mildrar de effekterna av >
trafikstorningar. Omledningsméjligheterna skapar en flexibilitet och redundans som kan
anvandas vid saval planerat underhall som oplanerade avbrott.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Restidsforbattringar beraknas ge dkat resande som leder till 6kade biljettintakter och 555 mnkr
minskade fordonskostnader. Vissa 6kade kostnader fér persontransportféretagen men > 327

sammantaget en stor positiv effekt.

Persontransportsforetagen, sarskilt nattdgen och eventuellt fjarrtdg med destination >
Gavle/Stockholm, kan nyttja vandsparet vid storningar, som da ersatter
busstrafikeringen till Sundsvall.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
Atgarden leder till restidsforbattringar som ékar jarnvagens konkurrenskraft och bidrar 93 mnkr

till en Gverflyttning fran vag och ger en trafiksékerhetsvinst. 055
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK?*
Halsa: Atgéarden leder till forbattringar som okar jarnvagens konkurrenskraft och bidrar | 57 mnkr 0,33

till en Gverflyttning fran vag vilket innebar lagre utslapp av halsofarliga amnen och lagre
bullernivaer.

Halsa:

Natur- och Kulturmiljo: Atgarden gors i stor utstréckning inom befintligt sparomréde och | =0
bedoéms ha forsumbar paverkan pa natur- och kulturmiljo.

Klimat (hdoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av férandrade koldioxidutslapp ingdr i nuvardena och

bedémningarna fér "Personresor”, "Godstransporter”’ och "Persontransportféretag”.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr

Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde

Overflyttning fr&n vag vilket innebar lagre intakter fran skatter for vagtrafik, daremot 14 mnkr

beréknas en 6kning av skatte- och avgiftsintékter som foljd av 6kat resande genom

forbattrad bankapacitet och restidsforbattringar vilket gor att den totala effekten blir

positiv.

Skattefinansieringskostnad Nuvarde

Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -18 mnkr

produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 1951 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 11,5

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 124 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 3,1 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 42 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 170 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV 1781 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK 10,50
Sammanvagd beddmning av ej beraknade effekter Forbattring
Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk Iébnsamhet | Loénsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

13




Objektnummer: IM2209, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Luokkala Kimmo, PLnri, 0771-921 921
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-21 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Huvudanalysen och kanslighetsanalyserna visar pa mycket hog lonsamhet och de ej beriknade
effekterna har sammanvigt bedomts leda till en forbittring. Atgirdens I6nsamhet 4r beroende av att
hela Norrbotniabanan byggs, varfor den slutliga sammanvagda bedomningen ar att foreslagen atgird ar
lonsam.

Atgirden med 6kad fyllnadsgrad pa grund av liigre lutningar gynnar frimst de tyngre tigen.
Transportuppdraget kostar minde med fiarre godstag. Eftersom forbattrad bankapacitet pa grund av
farre godstag for samma transportuppgift gynnar alla tdg blir effekten nytta for bdde gods- och
persontrafiken, hela vigen fran start till mal.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

Bansek Gods har anvénts for att berakna effekterna och fangar tdgproduktionsnyttan for
godstransporter vil. Nyttorna forutsétter att NBB byggs och da Vasteraspby vandslinga ocksa ar
finansierad i nationell plan uppstar en dubbelrakning av nyttor, vilket riskerar att 6verskatta nyttorna i
kalkylerna.

Ej beraknade effekter:

Minskade trafikstorningar for person- och godstransporter genom anvandning av vandsparet for
omledning bedoms som en forbattring. Paverkan pa natur- och kulturmiljo bedoms som forsumbar.
Sammantaget bedoms ej berdknade effekter som forbattring.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Beriaknade nyttor dr beroende av att Norrbotniabanan Umea-Luled byggs. Nar Norrbotniabanan ar
fardigstalld blir det ett attraktivt alternativ for godstransportorer att trafikera Norrbotniabanan,
Botniabanan och vidare via Vasteraspby-Langsele for att kunna kora sa tunga tdg som mojligt och
dirmed minska ner antalet fordonsomlopp. Eftersom Adalsbanan Visteraspby viindslinga 4r
finansierad i nationell plan forutsatts denna i den samhallsekonomiska analysen for Norrbotniabanan
Skellefted-Luled och vice versa sa forutsatts Norrtboniabanan i den samhéllsekonomiska analysen for
Adalsbanan Visteraspby vindslinga. P4 grund av detta uppstér delvis en dubbelrikning av nyttor. Det
gar att sdga att nyttorna av Norrbotniabanan Skellefted-Luled skulle minska med berdknade nyttor i
denna analys ifall vindslingan inte byggs. Resultaten belyser hur viktig en atgard till relativt lag
investeringskostnad ar for att systemeffekter i jairnvagssystemet ska realiseras.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Atgirden innebir tidsvinster for godstig och 6kad redundans vid storningar vilket gynnar bade gods-
och persontrafik i jirnvagssystemet. Nyttorna tillfaller godstransportorer och resenérer i ungefar lika
stor utstrackning.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Véndslingan forandrar kapaciteten positivt pa de banor som far minskad godstrafik pa grund av
omledningen och ger framst effekter for godstrafiken, men minskar risken for forseningar for
persontégstrafiken och ger battre aktider for resenédrerna.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Farre tdg med hogre fyllnadsgrad kan hantera samma transportvolym, vilket minskar
produktionskostnaderna for godstransporter och gynnar naringslivet. Minskade trafikstorningar for
godstransporter genom anvandning av vandsparet for omledning bedéms som en forbattring.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgiirden bidrar inte till anviindbarheten for funktionshindrade.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Paverkas ej.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden gor jarnvigen mer konkurrenskraftig och leder till verflyttning fran vig till jirnvig vilket
innebar okad trafiksakerhet.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden bidrar positivt genom att 6verfora transporter frin vig till jirnvig, vilket minskar méngden
fordonskilometer. Samtidigt finns ett negativt bidrag i form av 6kad energianviandning under
byggnation samt 6kad energidtgang for drift och underhall under kalkylperioden.

Transportsektorn bidrar till att det dvergripande generationsmalet fér miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgirden innebir en 6verflyttning frin vig till jarnvig vilket har positiv pAverkan p4 luftféroreningar.

Buller och vibrationer
Atgirden bedoms ha marginell paverkan pa bullernivierna men inte paverka antalet personer
exponerade for hoga bullernivaer.

Landskap
Mark kommer att tas i ansprak och skog avverkas, dtgarden gors dock till stor utstrackning i befintligt
sparomrade.

Vatten
Uppgifter saknas om paverkan pa vatten.

Material och kemiska produkter
Uppgifter saknas om paverkan pa material och kemiska produkter.

Fororenade omraden och masshantering
Enligt Lansstyrelsens EBH-karta finns inga potentiella fororenade omrédden som paverkas av atgiarden.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirden innebir bade positiva och negativa bidrag till den transportpolitiska mélanalysen. De positiva

bidragen ar i storst utstrackning okad tillforlitlighet och kvalitet for godstrafiken. De negativa bidragen
innebar paverkan pa landskapet i och med avverkning av skog.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >10,64
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,88
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,41989

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Adalsbanan, Vasteraspby véndslinga
Objekt-id JIM2209

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Vasternorrland

Kommun Kramfors

Trafikverksregion Norra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Funktionsutredning

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Ovre Adalsbanan mellan Lingsele och Visteraspby ir en link mellan Stambanan genom 6vre Norrland
och Botniabanan/nedre Adalsbanan (Visteraspby — Sundsvall). Banan har en viktig funktion som
mojlig omledningsviag om nagon av de anslutande banorna skulle vara avstangd. I nuldget maste
lokrundgéang goras vid Vasteraspby for tig som gar strackan Langsele-Viasteraspby-Umea vilket innebar
ett extra moment som tar tid och gor att tva av sparen pa driftsplatsen blockeras.

Nuvarande situation med lokrundgang kraver att vixelpersonal finns pa plats vilket ar en tids- och
kapacitetsfraga likvil som en resursfriga. Omledningsmdijligheter pa 6vre Adalsbanan skulle skapa en
flexibilitet och redundans som kan anviandas vid savil planerat underhall som oplanerade avbrott.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Banlangd Visteraspby-Langsele: 47,9 kilometer.
Banstandard 1132 St?x 22.5t Stvm 6.4t/m, STH: 70km/h. En-
elspar
Bantrafik I2;)04;5) : 14 godstag/dygn (avser Vasteraspby-Prast-
Banflode 2045: Godstrafl}c 3,02 miljoner ton per ar (avser
Visteraspby-Prastmon)

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir ett rundspér for att mojliggora trafik mellan Botniabanan och Adalsbanan mot Lang-
sele utan riktningsbyte. Vandslingan okar kapaciteten och redundansen vid omledning vid avbrott eller
planerad omledning pa de nérliggande banorna. En vixel samt ca 1100 m spar rivs, och en 2000 m lang
vandslinga byggs (enkelspar). En bomanlaggning rivs och en ny passage over jarnvagen byggs. Skog av-
verkas langs ca 900 m (40 m bredd) nydragning av spar.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

. Visteraspby-Langsele: 47,9 kilometer. Vand-
Banlangd slinga vid Vasteraspby 2 km
Banstandard D2 S’[?X 225t Stvm 6.4t/m, STH: 70km/h. En-
kelspar
Bantrafik r2r?015) : 14 godstag/dygn (avser Visteraspby-Prast-
Banfléde 2045: Godstrafl}(: 3,02 miljoner ton per ar (avser
Visteraspby-Prastmon)

Syfte och viktigaste effekt

Vindslingans syfte ir att mojliggora trafikering mellan Botniabanan och Adalsbanans fortsittning mot
Langsele utan riktningsbyte.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-05-22 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 138 41 138 41

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggér Totalkostnad (mnkr)

2019 2 124

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvérde
(mnkr)/Bedémning

Underhéllskostnad . ) ) e

i Overflyttning av gods/resenéarer fran vag till jarnvag ger
trafikberoende . i . -81
o Okade trafikberoende underhallskostnader.
jarnvag

Underhallskostnad Minskad vagtrafik till féljd av overflyttning till jarnvag ger

51
trafikberoende vag minskade underhallskostnader.
Underhallskostnad Utdkad anlaggningsmassa genom ny vandslinga ger 12
trafikoberoende 6kade underhallskostnader.
Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Med den ny anldggningen minskar behovet av

reinvesteringsatgarder i nartid vilket har beraknats till ett
Reinvesteringsko | nuvéarde av 0,47 mkr. En tillkommande signalkostnad i a1
stnad utredningsalternativet (UA), del av investeringskostnaden har '
beraknats till ett nuvarde av -3,6 mkr. Sammantaget ger detta

ett negativt nuvarde pa -3,13 mkr.

Planeringslage

2007 togs en jarnvigsplan fram for Adalsbanan. I denna jarnvigsplan ingick ett flertal atgirder dér en
vandslinga i Vasteraspby var en av foreslagna atgarder for att effektivisera anvindningen av banan. P
grund av bristande finansiering genomférdes dock inte denna atgard under det da pagaende projektet.
Mycket underlag pa l6sningen finns framtaget och mark togs i ansprak i samband med den tidigare
framtagna jarnvagsplanen. Jarnvagsplanen ar fortfarande giltig och en ny planprocess behovs darmed
inte. Samlad effektbedomning togs fram infor byggstartsrapporteringen 2024 som forslag pa objekt att
fa beslut om forberedelse till byggstart (2023-08-31). Uppdatering av samlad bedomning gors i
samband med dtgardsplanering 2026-2037.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

22



Objektnummer: IM2209, Arendenummer: TRV 2024/35446 Wb
. , , 1 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Luokkala Kimmo, PLnri, 0771-921 921
Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-21 Samlad effektbedomning

Att atgirden genomfors kommer dven att vara betydande for timmertransporter och prognosen éver
volymer kan 6ka med 50 000-100 000 kubikmeter per &r om godstransporter kan koras fran Jamtland
upp till Umeatrakten via Botniabanan (Obbola, Rundvik). Dessa volymer har dock inte tagits hansyn till
i den samhéllsekonomiska kalkylen eftersom att det ar osdkert hur mycket mer gods detta skulle
innebdra och nar i tiden det skulle ske. Om vandslingan byggs behover dessa godstag inte kora via
Stambanan som ar kuperad och begriansar antalet vagnar. Fler vagnar per tdg innebar battre
utnyttjande av kapaciteten pa jarnvagen.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Bansek 2024.5

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-10-02

Namn Tillvaxttal

persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,01

godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097

godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054

persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,01
Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
124 mnkr 45 mnkr 1951 mnkr 1781 mnkr 10,50
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 174 45 1941 1721 7,85
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 124 45 2250 2080 12,28
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 124 45 1623 1454 8,60
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 124 45 1937 1768 10,42
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 124 45 1974 1804 10,64
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 124 45 1927 1758 10,36
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 124 45 1922 1753 10,33
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 124 45 1964 1794 10,58
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 124 45 1938 1768 10,42

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Berdknade nyttor dr beroende av att Norrbotniabanan Umea-Lulea byggs. Nar
Norrbotniabanan ar fardigstalld blir det ett attraktivt alternativ for godstransportorer att trafikera

Norrbotniabanan, Botniabanan och vidare via Visteraspby-Léangsele for att kunna kora sa tunga tag

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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som mdjligt och dirmed minska ner antalet fordonsomlopp. Eftersom Adalsbanan Visteraspby
vandslinga ar finansierad i nationell plan forutsatts denna i den samhallsekonomiska analysen for
Norrbotniabanan Skellefted-Lulea och vice versa sa forutsatts Norrtboniabanan i den
samhillsekonomiska analysen for Adalsbanan Visteraspby vindslinga. P4 grund av detta uppstar delvis
en dubbelrakning av nyttor. Det gar att sdga att nyttorna av Norrbotniabanan Skellefted-Lulea skulle
minska med berdaknade nyttor i denna analys ifall vandslingan inte byggs. Resultaten belyser hur viktig
en atgard till relativt 1ag investeringskostnad ar for att systemeffekter i jairnvagssystemet ska realiseras.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-21 Samlad effektbedomning
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

1 SEK-importkalla

2a Grov kostnadsindikation (GKI)

2b Indexomrakning av investeringskostnad.

3 Klimatkalkyl

4 Arbets-PM

5 Matris godstag scenario 1 NBB

6 PM omledning godstag

7 Indexomrakning av tillkommande signalkostnad.

8 Samlad System-ID: 434bdbc3-a78e-4c4e-aaba-4f9b23750569

effektbeddmning

9 Samlad System-1D: 87638c57-f613-4fca-b091-17ff9bb5f398
effekbedémning

SEB Id for denna SEB: Oefbe5e3-aca2-4b05-8740-3ad4133c0242
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