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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Saval effektberakningar som effektbedémningar kan utvarderas genom att ett "utredningsalternativ' med aktuell &tgard jamfors
med ett "jamforelsealternativ" utan atgarden. For att rattvisande kunna jamfora den atgard som analyseras i denna SEB med en
atgard som finns beskriven i en annan SEB sa maste likvardiga jamforelsealternativ ha anvants i de bada SEB:arna. For att
astadkomma detta har Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska baseras pa aktuell beslutad basprognos och
kalkylférutsattningar.

Detta ar en SEB for vilken ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomférts. Daremot finns det i denna typ av SEB kvalitativa
bedémningar av de effekter som uppstar pa grund av atgarden. Till stéd for de kvalitativa bedémningarna kan det ocksa finnas
kvalitativa berékningar av till exempel prognosérseffekter, vilka illustrerar och ger stod for den gjorda beskrivningen och
bedémningen av effekten.

Att man gor en SEB utan samhéllsekonomisk kalkyl kan bero pa att atgarden ar i ett tidigt skede, att investeringskostnad &r liten
eller att atgarden till stor del som inte gar att rdkna samhallsekonomi pa. Det ar dock viktigt att olika typer av effekter som
paverkar individer och foretag positivt eller negativt identifieras, beskrivs och i mojligaste man kvantifieras. Det faktum att
effekter inte kan kvantifieras och/eller varderas i nagon exakt mening &r inget bra argument for att inte géra grova bedémningar.

| en SEB som inte har en samhaéllsekonomisk kalkyl bedéms atgarden sammantaget med nagot av féljande alternativ:
* Ldnsam — endast bedémd

* Olénsam — endast bedémd

* Néra noll — endast bedémd

* Svarbedomd

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som i den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar de relevanta
effekterna i relation till funktions- och hansynsmalets preciseringar.

En fullstandig redogorelse for samhallsekonomiska berékningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" pa Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Visternorrland lin och berdr Sundsvalls kommun.

Nuldge och brister

Utbyggnaden av Botniabanan och Adalsbanan, samt atgirder i form av métesstationer och dubbelspér
pa Ostkustbanan, medfor en vasentlig 6kning av trafiken pa jarnviagen genom Sundsvall. I nuliget finns
4 plattformslagen vid Sundsvall C. Den utokade trafiken genererar ett behov av fler bytesmojligheter
mellan tagen vilket kraver fler plattformslagen. I nuldget méaste resenirerna passera en plankorsning
for att ta sig till plattformarna. En utokad trafik gor att olycksrisken vid plankorsningen okar.

Beskrivning av atgarden

Plattformarna pa Sundsvall C breddas och forlangs. En planskild gangforbindelse fran stationshuset
med nedgéngar till nya plattformar anldggs. Ombyggnaden av plattformar i kombination med att ett
vaxelkryss anldggs mellan plattformarna gor att antalet plattformslagen okar till 5 - 8 beroende pa
taglangder. Ombyggnaden medfor ocksa behov av sparatgiarder pa bangarden. Kompletterande
stangsling av bangarden gors. Nacksta Stillverk 95 utdkas for att d&ven innefatta Sundsvall.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet ar att oka tillgdngligheten for resandeutbyte inom och mellan trafikslag, forbattra bytestider och
oka trafiksiakerheten for resenirer som ska till och frén plattformarna.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 1218 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Slutligt beddémd ldnsamhet Svarbedomd
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Fordelningsanalys

Storst positiva nyttor bedoms det regionala tagresandet i Vasternorrlands lan erhalla, foljt av det
nationella resandet. Kvinnor dker i hogre utstrackning kollektivt 4n méan, varfor kvinnor far storre
nytta. Atgirden bedoms ge storst nytta for Sundsvalls kommun i form av 6kad tillginglighet, minskad
restidsosikerhet och o0kad trafiksikerhet, eftersom den storsta andelen som reser till/fran Sundsvall
resecentrum ar boende i kommunen. Sundsvall dr ocksa den kommun som far storst negativ effekt
avseende kulturmiljopaverkan och buller.

Funktionsmal och hansynsmal

Relaterat till funktionsmalet bedoms atgiarden ge positiva effekter i form av kortare bytestider,
minskade forseningar, 6kad bekvamlighet och tillginglighet for personresor. Fler plattformslagen ger
okad flexibilitet och redundans for persontransportforetag. Ett mer robust system bedoms dven gynna
godstrafiken pa jarnvag. Relaterat till hinsynsmalet ger planskild gangforbindelse och stingsling
positiva trafiksikerhetseffekter. Effekten pa buller bedoms vara negativ, liksom intréng i
stationsmiljons kulturmiljovarden.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen. Oséker slutsats: Bida mélen ar endast bedomda.

Planeringslage

Arbete med systemhandling for dtgarderna vid Sundsvall C och bangédrden paborjades hosten 2020.
Bygghandlingar togs fram under 2022 och 2023. Forfragningsunderlag for upphandling av entreprenor
levererades i borjan av 2025. Upphandlingen planeras paborjas i september 2025. Objektet ingar i
Nationell plan for transportsystemet 2022-2033. Atgirderna har beroenden till ett antal andra projekt i
naromradet: « Dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C, for vilket jarnvagsplan ar faststilld och
byggstartsbeslut invéntas. « Kubalsparet — Den nya striackningen av Kubalspéret méste vara byggd
innan sodra dnden av bangarden kan byggas om. « Byggnation av spar 30-32 vid den tidigare
kombiterminalen, sa att de kan fungera som uppstillningsspar under byggtiden. Finansieras av en
annan tgird. Atgirden dr ocksa relaterad till, men inte beroende av, dubbelspar Dingersjo-
Kubikenborg, for vilket projektering pagar
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1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Beddmning
Reskomfort och Med foreslagen atgard kan byten mellan tg ske oftare vid Forsumbart
trygghet samma plattform vilket ger 6kad bekvamlighet.
Restid Med foreslagen atgard kan byten mellan tdg ske oftare vid Forbattring

samma plattform vilket kan ge kortare bytestid.

Restidsosékerhet och | Ombyggnad av Nacksta stéllverk medfor ett mer robust system Forbattring

forseningar och darmed minskad restidsosékerhet och férsening.
Tillganglighet, Ny gangbro fran stationshus till plattformar med rulltrappor och Forbattring
personer med hissar forbattrar tillgéngligheten.

funktionsnedséttning

Godstransporter
Effekt Beskrivning Beddmning
Forseningar Ombyggnad av Nacksta stéllverk medfor ett mer robust system Forbattring
och darmed minskade foérseningar.

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Beddmning

Biljettintakter Med en attraktivare och mer tillganglig bytespunkt forvéntas en Forsumbart
nagot storre andel resenérer vélja tag istallet for bil.

Ovrig effekt Ombyggnad av Nacksta stallverk medfor ett mer robust system Forbattring
och darmed minskad restidsosékerhet och forsening.

Ovrig effekt Stangsling minskar risken for sparspring, vilket ger forbattrad Forsumbart
arbetsmiljo for lokforare.

Ovrig effekt Okad flexibilitet och redundans. Ett till fyra ytterligare Forbattring

plattformslagen (beroende pé tdglangder) ger 6kad flexibilitet,
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Effekt Beskrivning Beddmning

battre mojlighet att hantera férseningar samt férbattrade
mojligheter att vanda tag.

Trafiksakerhet

Effekt Beskrivning Beddmning

Trafiksdkerhet Atgarden omfattar stangsling av bangarden samt att véaxlar byts Forbattring
ut inne pa bangarden. Stangsling minskar risken for sparspring
och darmed olycksrisken. Att dagens tryckluftstyrda véxlar byts ut
innebar minskad olycksrisk for rangeringspersonal pa bangarden.
Anlaggningen av planskild gangforbindelse till plattformarna gor
att dessa kommer att kunna angoras helt planskilt. Idag maste
av- och pastigande resenéarer som ska ta sig till eller fran ett
plattformslage korsa flera spér i plan. Aven om plattformsbommar
finns sa forekommer det sparspring nar dessa ar fallda.

Halsa
Effekt Beskrivning Beddmning
Buller Maximal ljudnivd inomhus fran tagtrafik bedéms 6verskridas for Forsamring
nagra hus pa grund av hogre hastighet.
Luftkvalitet Okad robusthet, forbattrade majligheter till tgbyten och att Forsumbart

ombyggnaden gor tagresandet mer attraktivt och tillgangligt
beddms bidra till dverflyttning fran tag till bil, om &n en marginell
sadan. Detta tillsammans med andra atgarder bidrar till att
marginellt minska luftféroreningarna. Atgarden kan dock medféra
en tillfallig 6kning av luftutslapp under byggskedet.

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Beddmning
Forn- och Sundsvalls centralstation ligger inom riksintresse Stenstaden, Forsamring
kulturlamningar Sundsvall. Stationsmiljon innehaller ett flertal byggnadsminnen.

Perrongtaken ar statligt byggnadsminne. Flytt av perrongtak och




Objektnummer: BVGV007, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Lundmark Mattias, PRpls, 0771-921 921

Skede: Bygghandling/genomférande

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-06-05

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Beddmning

anlaggande av planskild plattformsférbindelse bedéms innebéra
omfattande paverkan pa stationsmiljons kulturmiljovarden.

Intrdng - manniskor

Den planskilda évergangen innebar en paverkan pa
uppfattningen av skalan i stadsbilden. Overgangen bedéms
paverka karaktaren i stationsomradet. Det nya utdragssparet
genom obruten mark kan i viss man paverka karaktaren pa
landskapsbilden genom minskad tradvegetation och naturmark till
utokad bangard.

Forsumbart

Klimat

Effekt

Beskrivning

Beddmning

Klimat (6vrigt)

Atgarden medfoér en p& marginalen minskad anvandning av
motorbrénsle, vilket minskar utslappen av koldioxid. Véardet av
detta ingar i bedémningarna fér "Personresor”, och
"Persontransportforetag".

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator

Beddmt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

Energianvandning (kwh/prognosar)

Godsfléde (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Mélet nés séledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvdndning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila brianslena dé antas vara bortreglerade. For att berdkna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beddmt

Startar (kton)

Prognosar (kton)

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)*

* Pa grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsldppen fram till 2065.
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 12926 45
Reinvestering per ar 190 0,64
Drift och underhall per ar 7,7 0,10

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning

Atgarden ger kortare bytestider, 6kad bekvamlighet och tillganglighet och gér darmed >
resande pa jarnvag mer attraktivt. Atgarden medfér &ven minskad restidsosékerhet och
férsening.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning
Sammantaget bedéms ¢kad robusthet och darmed minskade forseningar forbattra for >
godstrafiken.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Beddmning

Atgarden ger 6kad flexibilitet och redundans, minskade férseningar samt en attraktivare och | >
mer tillganglig bytespunkt.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Bedémning

En planskild gangforbindelse till plattformarna ger okad trafiksdkerhet. Stangsling minskar >
risken for sparspring och darmed olycksrisken.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Beddémning

Halsa: Effekten pa buller bedéms vara negativ och effekterna for luft bedéms vara <
marginella. Den sammanvagda effekten bedéms vara negativ.

Natur- och Kulturmiljo: Flytt av perrongtak och anldggande av planskild <
plattformsforbindelse innebar ett intrdng i stationsmiljons kulturmiljovarden. Karaktaren i
stationsomradet paverkas av den planskilda forbindelsen och genom viss minskad
tradvegetation och naturmark i omradet.

Klimat (6vrigt): Atgarden medfér en p& marginalen minskad anvandning av motorbrénsle,
vilket minskar utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i bedémningarna for
"Personresor”, och "Persontransportforetag".

Ovriga effekter Bed6mning

Skattefinansieringskostnad

Fiskala skatter medfér ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller produktmarknader. Denna indirekta kostnad
beddms uppga till 20 6re per skattekrona.
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2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad 1071 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad <

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 1071 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk I6nsamhet | Svarbedomd

2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

Beriknade effekter av atgarden har inte utforts, da det saknas vedertagna berdkningsmetoder for denna
typ av objekt. De ej berdknade effekterna bedoms sammantaget ge forbattring. De storsta
forbattringarna ar kortare bytestid, minskade forseningar, 6kad bekvamlighet, tillganglighet och
trafiksikerhet samt 6kad flexibilitet. Forsamringarna bestar av paverkan pa buller, kulturmiljo samt
okat behov av drift, underhéll och reinvestering till foljd av 6kad anldggningsmassa.

Kvalitetsbeddmning

Ej beraknade effekter:

Det positiva viardet av ej berdknade effekter for persontransporter, persontransportforetag, gods och
trafiksakerhet bedoms klart 6verstiga 10 procent av atgardens utgifter. Forsamringar av buller,
kulturmiljo samt drift, underhall och reinvestering bedoms understiga 10 procent av atgardens utgifter.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Atgirderna har beroenden till ett antal andra projekt i nairomradet: « Dubbelspar Kubikenborg-
Sundsvall C, for vilket jarnvéagsplan ar faststilld och byggstartsbeslut invintas. « Kubalspéaret — Den nya
strackningen av Kubalsparet méste vara byggd innan sodra dnden av bangarden kan byggas om. «
Byggnation av spar 30-32 vid den tidigare kombiterminalen, si att de kan fungera som
uppstillningsspar under byggtiden. Finansieras av en annan atgird. Atgirden dr ocksa relaterad till,
men inte beroende av, dubbelspér Dingersjo-Kubikenborg, for vilket projektering pagar.
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3 Fordelningsanalys

Storst positiva nyttor bedoms det regionala tdgresandet i Vasternorrlands lan erhalla, f6ljt av det
nationella resandet. Kvinnor dker i hogre utstrackning kollektivt 4n méan, varfor kvinnor far storre
nytta. Atgirden bedoms ge storst nytta for Sundsvalls kommun i form av 6kad tillginglighet, minskad
restidsosiakerhet och okad trafiksiakerhet, eftersom den storsta andelen som reser till/fran Sundsvall
resecentrum ar boende i kommunen. Sundsvall dr ocksa den kommun som far storst negativ effekt
avseende kulturmiljopaverkan och buller.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Fler plattformslagen forbattrar mojligheter for tagbyte vid samma plattform och kortare bytestider, och
atgarden minskar risken for stérningar/forseningar. Planskild forbindelse till plattformarna bidrar
ocks4 till 6kad tillginglighet. Atgiirden bedoms dirmed stirka forutsittningarna for att vilja
kollektivtrafik.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Atgirden bedoms medféra ett mer robust system och dirmed minskade forseningar for godstrafiken.

Funktionshindrades tillganglighet

Inbyggd, viaderskyddad och planskild férbindelse mellan plattformarna och resecentrum underlattar
anvandbarheten for funktionshindrade. Férbattrade majligheter for tdgbyte vid samma plattform
underlattar funktionshindrades tillganglighet ytterligare.

Barns maojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Ingen eller liten paverkan.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhaélle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden omfattar stingsling av bangarden samt att vixlar byts ut inne pa bangérden. Stingsling
minskar risken for sparspring och darmed olycksrisken. Att dagens tryckluftstyrda vaxlar byts ut
innebar minskad olycksrisk for rangeringspersonal pa bangarden. Anldggningen av planskild
gangforbindelse till plattformarna gor att dessa kommer att kunna angoras helt planskilt. Idag méaste
av- och pastigande resenirer som ska ta sig till eller fran ett plattformslage korsa flera spar i plan.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Marginell 6verflyttning av resor fran bil till tdg bidrar p4 marginalen till minskade klimatutslapp.
Atgirden medfor dock klimatutslipp under byggskedet.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Okad robusthet, forbittrade mojligheter till tigbyten samt att ombyggnaden gor tigresandet mer
attraktivt och tillgangligt bidrar pa marginalen till att fler viljer tig istillet for bil. Atgiarden kan
samtidigt medfora en tillfillig 6kning av luftfororeningar under byggskedet. Atgiirdens bidrag till
luftkvaliteten bedoms sammantaget som forsumbart.

Buller och vibrationer
Maximal ljudniva inomhus fran tagtrafik bedoms 6verskridas for nagra hus pa grund av hogre
hastighet.

Landskap

Flytt av perrongtak och anldaggande av planskild plattformsforbindelse innebar ett intrang i
stationsmiljons kulturmiljovarden. Karaktiren i stationsomradet paverkas av den planskilda
forbindelsen och genom viss minskad tradvegetation och naturmark i omradet.
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Vatten
Ingen paverkan. Grundvattnet i omradet nyttjas inte for dricksvattenforsorjning och det bedoms inte
vara aktuellt i framtiden heller.

Material och kemiska produkter
Uppgift saknas

Fororenade omraden och masshantering

Hantering av fororenade massor kan medfora en risk for spridning av féroreningar, men
markmiljoundersokningar infor entreprenaden planeras for att uppna en Andamalsenlig
masshantering. I och med att fororenade massor avlagsnas i projektet bedoms bidraget bli positivt.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Relaterat till funktionsmalet bedoms atgdrden ge positiva effekter i form av kortare bytestider,
minskade forseningar, 6kad bekvamlighet och tillganglighet for personresor. Fler plattformslagen ger
okad flexibilitet och redundans for persontransportforetag. Ett mer robust system bedoms dven gynna
godstrafiken pa jarnvag. Relaterat till hdnsynsmalet ger planskild gangforbindelse och stangsling
positiva trafiksikerhetseffekter. Effekten pa buller bedoms vara negativ, liksom intrang i
stationsmiljons kulturmiljovarden.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. Osédker slutsats: Bida malen ar endast bedomda.
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Sundsvall resecentrum, tillganglighet och plattformar m.m.

Objekt-id BVGV007

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Vasternorrland

Kommun Sundsvalls

Trafikverksregion Norra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Bygghandling/genomférande

Typ av planlaggning Typfall 1 Smé och okomplicerade atgarder pa befintlig anlaggning,
endast marginell ytterligare paverkan pa omgivningen, frivillig
markatkomst

Nulage och brister

Utbyggnaden av Botniabanan och Adalsbanan, samt &tgirder i form av métesstationer och dubbelspér
pé Ostkustbanan, medfor en vasentlig 6kning av trafiken pa jarnviagen genom Sundsvall. I nuldget finns
4 plattformslagen vid Sundsvall C. Den utokade trafiken genererar ett behov av fler bytesmojligheter
mellan tagen vilket kraver fler plattformslagen. I nuldget méaste resenirerna passera en plankorsning
for att ta sig till plattformarna. En utokad trafik gor att olycksrisken vid plankorsningen okar.

Det forekommer sparspring 6ver bangarden, vilket innebar en 6kad olycksrisk och en foérsamrad
arbetsmiljo for lokforare.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Ca 6,8 km (Sundsvall - Nacksta). Banstrackan i
fokus ar vid Sundsvall C, ca 1,6 km.

4 plattformslagen, anslutning till plattformar i
Banstandard plan. Driftplats Sundsvall har i nulaget System H
(Fjb+ATC). Sth 40 pa huvudsparet, sodra delen.
112 persontag respektive 48 godstag per vardags-
Bantrafik medeldygn (Trafikverkets basprognos, prognosar
2045).

1,2 miljoner av- och pastigande pa Sundsvall C
(Trafikverkets basprognos, prognosar 2045).
Banflode Godsvolym Sundsvall central-Nacksta: 7,9 miljo-
ner ton (Trafikverkets basprognos, prognosar

2045)

Banlangd
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Beskrivning av atgarden

Plattformarna pa Sundsvall C breddas och forlangs. En planskild gangforbindelse fran stationshuset
med nedgéngar till nya plattformar anldaggs. Ombyggnaden av plattformar i kombination med att ett
vaxelkryss anldggs mellan plattformarna gor att antalet plattformsliagen okar till 5 - 8 beroende pa tag-
langder. Ombyggnaden medfor ocksa behov av sparatgarder pa bangarden. Kompletterande stangsling
av bangarden gors. Nacksta Stillverk 95 utokas for att dven innefatta Sundsvall.

Ett nytt utdragsspar for rangering byggs Osterut, norr om dubbelspéaret, med motsvarande langd som
befintligt utdragsspar soder om dubbelspéret, som rivs. Ny viaxelforbindelse mot Kubals
industriomrade installeras. En plankorsning (truckvig) och ldsbara grindar byggs. Plankorsningen ar
avsedd for drift och underhall av plattformar. Omradet for atgarderna stracker sig frdn dnden av det
nya utdragssparet osterut och upp till vastra driftplatsgransen i Nacksta (km 351+700). Fokus for
atgarderna ar vid Sundsvalls centralstation och bangard. Signalatgiarder mellan Sundsvall och Nacksta
ingdr ocksa. Perrongtaken pa Sundsvall C ar av kulturhistoriskt varde. I nara samverkan med
Riksantikvarieambetet har ett program for demontering, forvaring, remontering och ateruppsattning av
perrongtaken i vistra delen av av plattformarna tagits fram.

# Teckenforklaring

—— Spér, projekterat oy WY - ”
. — Spér, befintligt .4 i R DK N
1 Sparmodell for atgarderna V|d SundsvaII C och bangarden. Det nedre utdragssparet i mitten av
bilden ingar ej i atgarden, inte heller dubbelsparet sdderifran upp till just innan den dstra dnden
av plattformen (gramarkerad), vilket tillhor jarnvagsplanen for dubbelspar Sundsvall C-
Kubikenborg. Utover atgarderna vid Sundsvall C och bangarden ingar signalatgarder mellan
Sundsvall och Nacksta.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Ca 6,8 km, inkl. Nacksta Stallverk 95 utokas for att 4ven innefatta
Sundsvall. Fokus for dtgarderna ar vid Sundsvall C, ca 1,6 km.

5 - 8 plattformsliagen (beroende pa taglangder), planskild anslut-
Banstandard ning till plattformar. System H (Fjb+ATC). Sth 80 pa dubbelsparet,
sodra delen.

112 persontag respektive 48 godstag per vardagsmedeldygn (Trafik-
verkets basprognos, prognosar 2045).

Banlingd

Bantrafik
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Samlad effektbedomning

Banflode

1,2 miljoner av- och pastigande pa Sundsvall C (Trafikverkets bas-
prognos, prognosar 2045). Godsvolym Sundsvall central-Nacksta:
7,9 miljoner ton (Trafikverkets basprognos, prognosar 2045)

Syfte och viktigaste effekt

Syftet ar att oka tillgdngligheten for resandeutbyte inom och mellan trafikslag, forbattra bytestider och
oka trafiksidkerheten for resenirer som ska till och fran plattformarna.

Kostnader
Investeringskostnadskalkyl
Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-séakrad enligt TDOK
2011:182
2024-02-01 | 2021-1 (osékerhetsanalys och 996 120 1218 146
underlagskalkyl samt
FKS)
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 5 1071
Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Beddtmning
, . Okad anlaggningsmassa ger 6kade kostnader for drift och o
Drift och underhall . Forsamring
underhall.
Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Beddmning

Reinvesteringar

Okad anlaggningsmassa ger dkade reinvesteringskostnader.

Forsamring
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Planeringslage

Arbete med systemhandling for atgarderna vid Sundsvall C och bangarden paborjades hosten 2020.
Bygghandlingar togs fram under 2022 och 2023. Forfragningsunderlag for upphandling av entreprenor
levererades i borjan av 2025. Upphandlingen planeras paborjas i september 2025. Objektet ingar i
Nationell plan for transportsystemet 2022-2033. Atgirderna har beroenden till ett antal andra projekt i
naromradet: « Dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C, for vilket jairnvagsplan ar faststilld och
byggstartsbeslut invantas. « Kubalspéret — Den nya strackningen av Kubalsparet maste vara byggd
innan sodra dnden av bangarden kan byggas om. « Byggnation av spar 30-32 vid den tidigare
kombiterminalen, sa att de kan fungera som uppstéllningsspar under byggtiden. Finansieras av en
annan atgird. Atgirden #r ocks4 relaterad till, men inte beroende av, dubbelspér Dingersjo-
Kubikenborg, for vilket projektering pagar

For att minska kostnaden for objektet togs ett reviderat alternativ fram till byggstartsrapporteringen
2023, utifran ursprungligt alternativ for att hitta kostnadsminskningar utan att effekterna paverkas i
allt for stor utstrackning. Kostnadsminskningen bestod bl.a. av att befintliga vigskyddsanldggningar
inte byggs om till ALEX-anldggningar samt att styromrade Tova utgar. 2024 fick Trafikverket i uppdrag
av regeringen att med beaktande av samhéllsekonomiska nyttor, identifiera och om mgjligt vidta
lampliga kostnadsreducerande atgiarder for objektet. De kostnadsreducerande atgiarderna innebar
besparingar avseende: * anpassning av tidigare kombiterminal till nattuppstallning for persontrafik. *
frilastsparet for uppstillning av gods * forlingning av uppstillningsspar for godstrafik * ALEX-
inférande pa Truckvagen * forlangning av utdragsspar.
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Prognos for persontrafiken 2045 - Trafikverkets basprognos 2024
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Prognos for godstransporter 2045 - Trafikverkets basprognos 2024
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2033

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 5

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar: Berdknade effekter av atgarden har inte utforts, da det saknas vedertagna
berakningsmetoder for denna typ av objekt.

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

analyser

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kommentar: Atgirderna har beroenden till ett antal andra projekt i niromrédet: « Dubbelspér
Kubikenborg-Sundsvall C, for vilket jarnvagsplan ar faststilld och byggstartsbeslut invantas.
Kubalsparet — Den nya strackningen av Kubalsparet méste vara byggd innan sodra dnden av bangarden
kan byggas om. « Byggnation av spar 30-32 vid den tidigare kombiterminalen, sa att de kan fungera
som uppstillningsspar under byggtiden. Finansieras av en annan tgéird. Atgirden 4r ocksa relaterad

till, men inte beroende av, dubbelspar Dingersjo-Kubikenborg, for vilket projektering pagar.

Fordjupad konsekvensanalys
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