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Samlad effektbeddémning Trimnings- och miljpatgard

Korsningsatgarder - cirkulationsplats

1. Beskrivning av atgarden
1.1 Nulage och brister

Kapacitetsproblem i vigsystemet uppstar oftast vid korsningspunkter mellan tvé eller flera vigar
och en fordandrad korsningsutformning kan 6ka kapaciteten och minska férdréjningarna. Det sker
ocksa manga olyckor i korsningar mellan fordon, fotgdngare och cyklister och en fordndrad
utformning kan gora trafikmiljon sikrare och minska bade antalet olyckor och dess
allvarlighetsgrad.

1.2 Syfte

Atgirdens syfte #r att forbittra kapacitet, punktlighet, robusthet och tillginglighet i vignitet samt
att forandra hastighet och vinkel i korsningspunkten vilket forbattrar trafiksiakerheten.

1.3 Atgéardsbeskrivning

Atgirden innebdr att en vijningsreglerad korsning alternativt att en signalreglerad korsning byggs
om till en cirkulationsplats. Cirkulationsplatser kan utformas med ett eller tva korfalt beroende pa
vilken kapacitet som behovs.

Bedomningen i denna SEB baseras pd en analys av en typdtgdrd, vilket innebdr att de effekter av
atgdrder som redovisas hdar dr schabloniserade och inte speglar effekterna i varje enskilt fall. Om
denna typ av Gtgdrd utreds bor en analys goras for det aktuella fallet.



1.4 Kostnader for atgard

Kostnaden for dtgarden presenteras i tabell 1 nedan. Kostnaden ar baserad pa schabloner fran
Trafikverkets mall for grov kostnadsindikation (GKI).

Tabell 1. Atgérdskostnad, totalkostnad i prisniv& 2023-06, inkl. byggherrekostnader 30 %.

Cirkulationsplats med ett korfalt 12 mkr

Cirkulationsplats med tva korfalt 27,5 mkr

2. Effekter

2.1 Beraknade effekter

2.1.1 Trafiksékerhet

Ombyggnation till cirkulationsplats leder till positiva trafiksiakerhetseffekter. Speciellt for bilister ger
denna korsningstyp storre sdkerhet, och detta giller inte bara jimfort med vanliga korsningar utan
aven jamfort med signalkorsningar (TQI). Ett ungefarligt riktmirke ar att en cirkulationsplats i
genomsnitt reducerar antalet olyckor med 60—75 % under normala forutsattningar.® Effekten ar i
forsta hand giltig for statligt vignat och storre leder i tatort. Den senaste svenska studien tyder pa
annu storre reduktioner av antalet bilolyckor (uppemot ca 75 %) jamfort med tidigare studier. Storst
effekt erhélls pa antal dédade och svért skadade.

Trafiksdkerhetseffekten har berdknats med TS-EVA 3.5 dir utgdngpunkten ar normalsamband for
olika korsningstyper och hastigheter. Normalsambanden anvinds for att berdkna
trafiksdkerhetseffekten fore och efter atgiard. Berdkningarna har gjorts for ombyggnad till
cirkulationsplats (60 km/h in i korsningen) fran en vijningsreglerad fyrvagskorsning (typ A 70
km/h) respektive signalreglerad korsning (typ ES samordnad signal 60 km/h). Berdkningarna har
gjorts for fordonsnivier (ADT) upp till 30 000 inkommande fordon per dygn pa primérvig och
sekundirvigstrafiken antas till 25 % av denna trafikmingd. I berdkningarna antas 10 % tung trafik
varav 8 % lastbil utan sldp och 2 % lastbil med slap.

I figurerna nedan visas hur antalet dodade samt allvarligt skadade forandras nar en cirkulationsplats
anlédggs. Effekten redovisas som arlig effekt (ar 2030). Vid exempelvis 10 000 fordon per dygn
(ADT) minskar antalet dodade med cirka 0,027 per ar vid ombyggnad fran vijningsreglerad
korsning till cirkulationsplats och med 0,016 vid ombyggnad frén signalreglerad korsning, se Figur
1. For forandring av antalet allvarligt skadade, se Figur 2. Vid exempelvis 15 000 inkommande
fordon minskar antalet allvarligt skadade med cirka 0,6 per ar vid ombyggnad fran vidjningsreglerad
korsning och med cirka 0,4 per ar vid ombyggnad fran signalreglerad korsning.

1 Trafikverkets effektkatalog - Effektsamband fér transportsystemet Kapitel 6 Trafiksékerhet.

2



Minskning i antal dédade vid ombyggnad till cirkulationsplats
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Figur 1. Minskning i dédade skadade vid ombyggnad till cirkulationsplats fran vdjningsreglerad korsning (typ A) samt
signalreglerad korsning (ES samordnad signal). Effekt i antal personer ér 2030.

Minskning i antal allvarligt skadade vid ombyggnad till
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Figur 2. Minskning i antal allvarligt skadade vid ombyggnad till cirkulationsplats fran vdjningsreglerad korsning (typ A)
samt signalreglerad korsning (ES samordnad signal). Effekt i antal personer ér 2030.



2.2.1 Restid

Ombyggnad till cirkulationsplats paverkar kormonstret och restiden. Restidseffekten har dock inte
berdknats dé detta ar svart att gora pa ett schablonartat sitt. Beroende pé vilka trafikfloden det ar i
korsningen och hur svingrelationerna ser ut kan ombyggnad till cirkulationsplats leda till 6kad
kapacitet och forbattrade restider, men det kan ocksa leda till negativa restidseffekter. Vid
ombyggnad fran vdjningsreglerad korsning finns storre risk for negativa restidseffekter, sarskilt om
flodet pa priméarvagen ar stort i forhéllande till flodet pa sekundarvigen (eftersom det storre
primarvigsflodet d har foretride i utgéngsliget). A andra sidan kan hoga floden pa primarvigen
leda till koer for sekundarvégstrafiken da det ar svart att ta sig ut pd primarvagen vid
vajningsreglering. Restidseffekterna vid ombyggnad till cirkulationsplats kan vara av betydande
storlek, varav kapaciteten och péverkan pé restid bor utredas i varje unikt fall med CapCal eller
annan trafikmodell.

2.2 Ej beraknade effekter
Tabellen nedan sammanfattar effekter som ej har berdknats.

Tabell 2: Ej berdknade effekter

Beddmning Motivering

Resenérer Osaéker effekt Ombyggnation till cirkulationsplats kan leda till
Okad kapacitet och minskade fordrojningar men
effekten ar beroende av trafikflodet p&
primarvagen samt sekundarvagen Om flodet pa
primarvagen &r betydligt hgre an pa
sekundarvégen finns det risk for 6kad restid,
sarskilt om priméarvagstrafiken har foretrade i
utgdngslaget. A andra sidan kan héga fldden pé&
primarvagen leda till kber for
sekundarvagstrafiken da det ar svart att ta sig ut
pa primarvagen. Restidseffekterna vid
ombyggnad till cirkulationsplats kan vara av
betydande storlek och behdver utredas i varje
enskilt fall.

Klimat Oséker effekt Beroende pa hur korforloppet paverkas kan
méangden koldioxid fran trafiken paverkas
antingen positivt eller negativt. Effekten bedéms
inte vara av sadan storlek att det paverkar
utfallet i en samhallsekonomisk kalkyl.

Milj6 och héalsa Osaker effekt Beroende pa hur korforloppet paverkas kan
utslapp av emissioner paverkas antingen positivt
eller negativt. Effekten bedéms inte vara av
sadan storlek att det paverkar utfallet i en
samhallsekonomisk kalkyl.

3. Nytto-kostnadsanalys
3.1 Trafiksdkerhetsnytta vid ombyggnad till cirkulationsplats

I figuren nedan visas trafiksikerhetsnyttan av att bygga om en korsning till cirkulationsplats.
Nyttorna dr mycket stora, sarskilt vid ombyggnad fran vdjningsreglerad korsning. Vid exempelvis
15 000 inkommande fordon per dygn ar trafiksiakerhetsnyttan cirka 400 miljoner kronor vid
ombyggnad frén vajning och 230 miljoner kronor vid ombyggnad fran signalreglerad korsning.



Trafiksdakerhetsnytta vid ombyggnad till cirkulationsplats
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Figur 3. Trafiksdkerhetsnytta vid ombyggnad till cirkulationsplats fran vdjningsreglerad korsning (typ A) samt
signalreglerad korsning (ES samordnad signal). Nuvdrdesberdknad nytta i miljoner kronor under kalkylperiod 60 dr.

3.2 Sammanvagd bedémning

Beridkningarna som gjorts visar att trafiksdkerhetsnyttan som uppkommer vid ombyggnad till
cirkulationsplats ar av betydande storlek, och nyttorna antas i princip alltid 6verstiga
investeringskostnaden. Nyttorna ar stérre vid ombyggnad fran vijningsreglerad korsning, men &
andra sidan antas risken for 6kad restid inte vara lika stor vid ombyggnation fran signalreglering
jamfort med vijning, det kan mycket vil vara sa att cirkulationsplatsen ger en positiv restidseffekt
(minskad restid) som ska adderas till kalkylen.

Givet att cirkulationsplatsen och forutsittningarna i det specifika fallet tillater en utformning som
gor att restiden inte paverkas pa ett betydande sétt kan en ombyggnation till cirkulationsplats antas
vara samhaillsekonomiskt I6nsam redan vid mycket 1aga trafikméngder. For att kunna uttala sig om
den faktiska l6nsamheten i varje enskilt fall bor dock paverkan pa restid analyseras med CapCal eller
annan trafikmodell.

4. Fordelningsanalys

Denna SEB redovisar en typatgird och effekterna ar darmed grova schabloner som inte kan
relateras till ett specifikt omrade eller specifik atgiard. Darfor gors ingen férdelningsanalys.



5. Transportpolitisk malanalys

5.1 Sammanfattning

Beddmning Motivering

Medborgarnas tillganglighet Oséker effekt, Ombyggnation kan leda till 6kad
behéver kapacitet och minskade fordrojningar i
beddémas frén korsning. Dock ar effekten beroende
fall till fall. av trafikflodet pa primarvagen samt

sekundarvagen. Om flodet pa

Naringslivets tillganglighet Osaker effekt, | Primarvagen ar betydligt hogre an pa
behéver sekundarvagen finns det risk for 6kad
bedémas fran restid, sarskilt om priméarvéagstrafiken
fall till fall. har féretrade i utgéngsléaget. A andra

= sidan kan hoga fléden pa

oQ priméarvagen leda till kéer for

g sekundarvagstrafiken da det ar svart

5 att ta sig ut pa primarvagen vid

'32 vajningsreglering. Restidseffekterna

3 vid ombyggnad till cirkulationsplats

= kan vara av betydande storlek och

= behdver utredas i varje unikt fall.

'-cgn Funktionshindrades Ingen Inget bidrag

tillganglighet paverkan

Barns mojligheter att sjalva Ingen Inget bidrag.

pa ett sakert satt anvanda paverkan

transportsystemet och

vistas i trafikmiljoer

Trafiksékerhet Forbattring Atgarden bidrar betydande till malet
om minskat antal omkomna och
allvarligt skadade.

ks

Og Klimat Forsamring Energianvandning vid byggnation

2 samt drift och underhall 6kar.

? Beroende pa hur korforloppet

© paverkas kan mangden koldioxid fran

= trafiken paverkas. Sammantaget

% beddms effekten vara negativ.

_-c% Milj6 och hélsa Osaéker effekt Beroende pa hur korforloppet
paverkas kan utslapp av emissioner
paverkas. Effekten bedoms dock vara
liten.

5.2 Malkonflikter

Beroende pé vilka trafikfloden det ar pa primarviagen respektive sekundarviagen kan det uppsté en
maélkonflikt mellan restid och trafiksdkerhet. Detta bor utredas i varje unikt fall. Det uppstar dven
okad energianviandning vid byggnation samt drift och underhall av cirkulationsplats.
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