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Samlad effektbeddmning Trimnings- och miljoatgard

Rastplatser/sakra uppstallningsplatser

1 Beskrivning av atgarden
1.1 Nulége och brister

I Sverige finns det omkring 270 rastplatser som forvaltas och underhalls pd uppdrag av
Trafikverket. Standard och utrustning kan variera mellan dessa platser, men gemensamt
for alla ar att de ska erbjuda toaletter, informationstavlor, sittplatser med bord samt
soptunnor. En viktig aspekt ar att sdkerstélla trygghet och sikerhet, vilket ar avgorande
for att skapa en inbjudande och siker miljo for alla besokare.

Nya rastplatser byggs framst i omraden dar avstdndet mellan befintliga rastplatser ar
stort. Dessutom genomfors uppgraderingar for att 6ka kapaciteten samt forbattra
tryggheten och sikerheten.

Trafikverkets studier visar att det dr knappt 20 procent av alla bilférare som minst en
gang de senaste 12 manaderna har fatt kimpa for att halla sig vaken nir de kor bil
(Trafikverket 2020). Att vara sa trott leder till samma nedsatt korférméga och
bedémningspotential som att kéra med 0,5 — 0,8 promille alkohol i blodet. Trotthet ar en
bidragande faktor i cirka 20 procent av alla olyckor med personskador, och det ar en
vilkind risk som inte verkar ha forindrats 6ver tid (Bioulac et al., 2017; Akerstedt,
2000). Aven om det ir svart att mita trétthet, visar data att atgirder som frista rifflor pa
motorvagar har minskat antalet déda och svart skadade med 24 procent i singelolyckor
och 16 procent totalt. Dock ger réafflorna bara en kortvarig 6kad vakenhet (Anund &
Vadeby, 2021). En mer effektiv dtgird for att minska risken for olyckor orsakade av
forare i lastbil ar att de kan stanna och vila samt i basta fall ta en tupplur vid behov.



Trafikverket har genomfort gapanalyser som visar att behovet av uppstéllningsplatser ar
geografiskt utspridd 6ver landet. Mélbilden for den genomgaende léngviga trafiken
bedoms i huvudsak vara uppfylld, men det finns behov av uppstillningsplatser kring
storstader och sarskilt Stockholm (Trafikverket, 2022).

1.2 Syfte

Atgirdens syfte dr att sikerstilla mojlighet till vila samt en siker och trygg
uppstillningsplats for lastbilar med gods.

1.3 Atgéardsbeskrivning

Atgirden avser anliggande av trygghetssystem for att sikerstilla mojligheten till vila
genom sikra och trygga uppstallningsplatser.

Bedomningen i denna SEB baseras pd en analys av en typdtgdrd, vilket innebdr att de
effekter av datgdrder som redovisas hdr dr schabloniserade och speglar inte effekterna i
varje enskilt fall. Om denna typ av atgdrd utreds bor en analys goras for det aktuella
fallet.

1.4 Atgardskostnad

Kostnaderna for nya rastplatser varierar beroende pé lokala forhallanden. Erfarenheter
fran rastplatser som byggdes mellan 2015 och 2020 visar att genomsnittskostnaden for
anldggningar med 3-8 lastbilsplatser och 10-25 bilplatser var cirka 26 miljoner kronor (i
2023 ars prisnivd). For rastplatser som planeras 6ppnas mellan 2024 och 2029 beridknas
kostnaderna vara hogre, cirka 37 miljoner kronor. Det finns stora variationer i kostnader,
dir redan 6ppnade rastplatser har kostat mellan 16 och 39 miljoner kronor, medan de
som dnnu inte 6ppnats berdknas kosta mellan 17 och 46 miljoner kronor. Mindre
rastplatser ar billigare att anldgga, kostnaden for en liten rastplats med 1-2
parkeringsplatser for lastbil inklusive slidp bedoms i Trafikverkets gapanalys kosta
ungefir 10 miljoner kronor (Trafikverket, 2022).

Uppgradering av rastplatser genom installation av narvarostyrd belysning och
borttagande av skymda ytor for att 6ka trygghet berdknad till mellan 0,5 och 5 mkr.

2 Effekter
2.1 Berdknade effekter

Ingen samhillsekonomisk kalkyl har gjorts for denna édtgard, da effekterna ar svara att
kvantifiera och beror pa vilka dtgiarder som genomfors.



2.2 Ej beréknade effekter

Bedomning | Motivering
Trafiksikerhet Positivt Det finns studier som indikerar att rastplatser kan
péverka trafiksiakerheten positivt. Dels att olycksrisken
minskar nir forare har majlighet att vila dels att farre
lastbilar parkerar pa olovliga/farliga platser.
Landskap Negativt Rastplatser kan innebara ett intrdng och ddrmed

negativ paverkan i kinsliga natur- och kulturmiljéer
eftersom de ofta placeras i attraktiva omraden.
Uppstillning av fordon kan 6ka risken for lackage vilket
kan orsaka fororening av dagvatten.

3 Nytto-kostnadsanalys

Osiker lonsamhet da effektsamband saknas. Det finns ett antal studier som indikerar att
rastplatser kan paverka trafiksikerheten positivt, men kvantifiering av effekten ar inte

mojlig och ddrmed inte heller mojligt att stélla i relation till investeringskostnaden for

atgirden.

4 Fordelningsanalys

Denna SEB redovisar en typatgird och effekterna ar darmed grova schabloner som inte

kan relateras till ett specifikt omrade eller specifik atgérd. Darfor gors ingen férdelnings-

analys.




5 Transportpolitisk malanalys

5.1 Sammanfattning

Bidrag till hansynsmaélet

fall till fall.

Bedomning | Motivering
Medborgarnas Forbattring Rastplatser, serviceanldggningar och andra
tillgdanglighet sidoanlaggningar innebar en 6kad komfort for
trafikanterna.
Niringslivets Forbéttring
= tillginglighet
o=
&
g
—E Funktionshindrades | Inget bidrag Ingen paverkan.
E tillgéinglighet
F,
S
M Barns mojligheter Inget bidrag Ingen paverkan.
att sjilva pa ett
sikert sitt anvinda
transportsystemet
och vistas i
trafikmiljoer
Trafiksiikerhet Forbattring Trafiksdkerheten forbéttras genom att forare som
ar trotta kan vila och kora vidare med lagre
olycksrisk. Parkeringseffekten kan leda till att
lastbilsforare i mindre utstrackning parkerar pa
olovliga/farliga platser pga kor-regler.
Klimat Forsamring Okad energianvindning vid byggande, drift och
underhall av infrastruktur.
Miljo och hiilsa Varierar fran Rastplatser kan vara positiva for friluftslivet da ger

mojligheten att stanna och njuta av landskapet,
men kan ocksa innebira ett intréng och negativ
péverkan i kinsliga natur- och kulturmiljéer da de
ofta placeras i attraktiva omréden samt innebar
negativa effekter i byggskedet sdsom damning,
drinering, grumling m.m.

Det finns risk for okade dagvattenméngder med
eventuellt behov av rening.

Uppstallning av fordon innebér dven en
lackagerisk vilket kan leda till fororening av
dagvatten.

Uppgradering av befintliga rastplatser kan leda till
okad trygghet.




5.2 Malkonflikter

Atgirden kan innebéra en positiv trafiksikerhetseffekt och komfort for resenirer, men
aven negativa effekter som okat intrang i natur- och kulturmiljéer samt 6kad risk for
lackage fran fordon.
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