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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra I6nsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. La&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Flera lin lings strickorna; Skane lin, Hallands l:in och Vistra Gotalands lin 1in och
berér Flera kommuner lings striickorna Kungsbacka-Helsingborg och Ale kommun (Alvingen)-
Vinersborgs kommun (Oxnered) kommun.

Nulage och brister

Denna SEB omfattar Vistkustbanan (VKB) och Norge-/Vanerbanan (NVB). Flera jarnviagar byggda
sedan 9o-talet ar geometriskt forberedda for att hoja hastigheten till 250 km/h. Operatorer planerar nu
att anskaffa nya snabbtég for 250 km/h. Ett strak som identifierats dar malhastighet 250 km/h bedéms
vara mojligt med hojd teknisk standard och dir det bedoms finnas intresse att trafikera med hogre
hastighet ar VKB for trafik Goteborg - Malmo och pa NVB ihop med Goteborg-Boras (for framst
regionaltag).

Beskrivning av atgarden

Objektet omfattar geotekniska forstarkningsatgiarder, smirre upprustning av spar, ett fatal
forlangningar av 6vergangskurvor, sparjustering/ralsforhojning, plattformsatgarder, plattformsdorrar,
ett forbigdngsspar samt matning med matvagn. Hastighetshojning till 250 km/h pa VKB och NVB
(dubbelspér sedan 9o-talet) som har geometrisk standard som medger 250 km/h. Atgirden medfor ca
12 min restidsvinst for snabbtdgen Goteborg-Lund, och 2 min for snabbtag (1,9 min for regionaltag)
Goteborg-Oxnered.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Hastighetsh6jande atgirder pa ett antal delstrackor i syfte att minska restiden pa Vastkustbanan och
Norge-Vanerbanan.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 1083 mnkr i prisnivd 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 1230 mnkr
Nettonuvéardeskvot (NNK) 0,97

Ej berédknade effekter Foérsumbart
Slutligt bedomd lonsamhet Svéarbeddémd

Det har upptackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framforallt for
ldngvaga tjansteresor, vilket innebar att de beraknade nyttorna i denna kalkyl kan vara overskattade.
Las mer pa www.trafikverket.se/sampers.

Fordelningsanalys

Atgirderna gynnar ett stort antal kommuner och tre regioner i sydvistra Sverige men #ven nationellt.
Persontrafik gynnas i storst utstrackning och framst aldersgruppen med arbetsverksamma personer
som pendlar.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden innebir mélkonflikt for delm&l som paverkas negativt genom intréng i landskapet, medan
mal i ovrigt paverkas positivt eller inte paverkas. Hastighetshojande atgiarder pa befintliga banor
paverkar framst langviaga kollektivtrafik och ger 6verflyttningspotential fran vagtransporter och medfor
de positiva effekter som en minskad vagtrafik innebar, t ex battre trafiksdkerhet och mindre utslapp och
slitagepartiklar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méaluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hdnsynsmalet.

Planeringslage

Utredning for genomforbarhet, behov av atgarder och effekt dr genomford. Foreslagen metod for
atgarder behover testas och verifieras. Vid investeringsbeslut behéver méatvagn (250 km/h) koras pa
aktuella strackor for att avgora hur stora behov som foreligger, framforallt avseende geoteknik och
dynamiska laster pa brokonstruktioner. Darefter gors atgiarder pa aktuella strackor. Hela objektet
behover inte genomforas for att nyttor ska kunna realiseras. Om det visar sig att vissa delar av objektet
inte bor genomforas pa grund av hoga kostnader kan objektets storlek justeras i syfte att kunna
realisera en nettonuvardeskvot (NNK) som minst motsvarar den nivé som beskrivs i denna SEB, men
utan att overskrida tilldelad budgetram. Inga medfinansiarer ar aktuella utover banavgift for
operatorer. En tidigare SEB upprattades 2020 for objektet.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Foérseningstid Atgarden medfér att skillnaderna i hastighet 1,5 ktim/ar -23
persontag mellan de tdg som trafikerar strackorna okar,

vilket resulterar i ett hégre

kapacitetsutnyttjande. Detta leder till langre

forseningar och sdmre punktlighet for

persontagen.
Reskostnad persontdg | Inget effekt. 0 mnkr/ar 0
Turintervall Inget effekt. 0 mnkr/ar 0
Aktid Atgarden medfoér hdgre hastighet och innebar | -300 ktim/&r 1396

en avsevart kortare aktid.

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningstid godstag | Atgarden medfor att skillnaderna i hastighet 0 mnkr/ar -0,24
mellan de tdg som trafikerar strackorna okar,
vilket resulterar i ett hégre
kapacitetsutnyttjande. Detta leder till langre
forseningar och sdmre punktlighet for
godstagen.
Transportkostnader Atgarden medfor att skillnaderna i hastighet -0,30 mnkr/ar -7,0

mellan de tdg som trafikerar strackorna okar,
vilket resulterar i ett hbgre
kapacitetsutnyttjande och paverkar
godstagens transportkostnader negativt.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Transporttid Okad transporttid till foljd av hogre -0,10 mnkr/ar -1,4
kapacitetsutnyttjande.
Persontransportféretag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | Okad trafik ger 6kade banavagifter. -0,10 mnkr/ar -3,2
Biljettintakter Restidsforbattringar beraknas ge 6kat 45 mnkr/ar 1116
resande som leder till 6kade biljettintakter.
Fordonskostnader Restidsforbattringar leder till minskade 17 mnkr/ar 414
persontag fordonskostnader.
Moms pa Mer momsbetalningar som féljd av okat -2,6 mnkr/ar -63
biljettintakter resande och biljettintakter.
Omkostnader Okat resande ger 6kade omkostnader. -2,6 mnkr/ar -66
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksakerhet Plattformsddérrar anlaggs pa Odakra, Kattarp, Forbattring
Asa och Lodose station for att kunna kéra
forbi stationen i hogre hastighet.
Plattformsddrrarna forsvarar mojligheten att
betrada sparomradet vilket forbattrar
trafiksakerheten. Effektens storlek &r
svarbeddémd eftersom plattformsdarrar i
mycket liten omfattning har testats och
utvarderats i Sverige.
Trafiksdkerhet totalt Atgarden leder till restidsforbattringar som 0,10 mnkr/ar 15
(beraknat) Okar jarnvagens konkurrenskraft och bidrar till

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

en overflyttning fran vag och ger en
trafiksdkerhetsvinst.

Héalsa

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Avgaspartiklar

Atgéarden leder till forbattringar som okar
jarnvagens konkurrenskraft och bidrar till en
overflyttning fran vag vilket innebar lagre
utslapp av avgaspartiklar.

0 ton/ar

14

Buller

Aven om hogre hastighet bidrar till 6kade
bullernivaer leder atgarden till forbattringar
som Okar jarnvagens konkurrenskraft och
bidrar till en 6verflyttning fran vag vilket
innebar lagre bullernivaer, dartill genererar
nyare snabbtag betydligt mindre buller &n de
aldre modellerna.

0,40 mnkr/ar

12

Kvéaveoxider

Atgarden leder till forbattringar som okar
jarnvagens konkurrenskraft och bidrar till en
overflyttning fran vag vilket innebar lagre
utslapp av kvaveoxider.

-0,50 ton/ar

0,58

Slitagepartiklar

Atgarden leder till férbattringar som okar
jarnvagens konkurrenskraft och bidrar till en
overflyttning fran vag vilket innebar lagre
utslapp av slitagepartiklar.

-1,1 ton/ar

24

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Intrdng - manniskor Forbigangsspar och byggvagar for Forsamring

geotekniska forstarkningsatgarder medfor
negativ paverkan pa landskapet genom

intréng.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en minskad anvandning av
Motorbransle motorbransle, vilket minskar utsléppen av

koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportforetag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” fér mer

information.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -8,40
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 56,99

Energianvandning (kwh/prognosar)

Godsfléde (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -13,56

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 27,12

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

8



Objektnummer: JTR2201c, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Mélet nés séledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvdndning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila brianslena dé antas vara bortreglerade. For att berdkna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) -0,68
Prognosar (kton) -0,04
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -5,67

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 18,53

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 25716 52
Reinvestering per ar 63 0,23
Drift och underhall per ar 3,3 0,14

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Atgarden medfér hégre hastighet och innebér en avsevart kortare &ktid, men dven 1372 mnkr 1,08
hogre kapacitetsutnyttjande vilket paverkar persontagens forseningar och punktlighet.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Atgarden innebar ikappkorningseffekter fér godstrafiken samt till ett hégre -8,6 mnkr -0,01
kapacitetsutnyttjande och paverkar forseningstid, transportkostnader och transporttid
negativt.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Restidsforbattringar berédknas ge 6kat resande som leder till 6kade biljettintakter och 1398 mnkr
minskade fordonskostnader. Vissa 6kade kostnader fér persontransportféretagen men 1.10

sammantaget en stor positiv effekt.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Atgéarden leder till restidsforbattringar som 6kar jarnvagens konkurrenskraft och bidrar 1,5 mnkr

till en overflyttning fran vag och ger en trafiksakerhetsvinst. > 0.00
Plattformsdaérrar forsvarar mojligheten att betrada sparomradet vilket forbattrar >

trafiksakerheten.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvérde NUK*

Halsa: Atgarden leder till férbattringar som 6kar jarnvagens konkurrenskraft och bidrar | 38 mnkr 0,03
till en overflyttning fran vag vilket innebar lagre utslapp och bullernivaer, dartill
genererar nyare snabbtdg betydligt mindre buller &n de aldre modellerna.

Halsa:

Natur- och Kulturmiljo: Forbigangsspar lokalt i Varobacka medfor negativ paverkan pa | <
landskapet genom intrang.

Klimat (hoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingdr i nuvardena och
beddmningarna for "Personresor”, "Godstransporter’ och "Persontransportféretag”.

Ovriga effekter Nuvarde

mnkr

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
Skatte- och avgiftsintakter Nuvérde
Okning av skatte- och avgiftsintakter som féljd av 6kat resande genom -44 mnkr
restidsforbattringar. Overflyttning fran vag vilket innebar lagre intakter fran skatter for

vagtrafik och den totala effekten blir negativ.

Skattefinansieringskostnad Nuvérde
Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -254 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 2503 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 2,0

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 967 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 109 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 198 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 1273 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 1230 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK 0,97
Sammanvagd bedémning av ej berédknade effekter Foérsumbart
Sammanvagd bedomning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Svarbedémd

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Av de totala effekterna star nyttorna for resenarer och persontransportforetag for den storsta delen.
Fordelningen av nyttor och effekter ligger i linje med investeringssyftet, men storleken pa nyttorna kan
variera beroende pa vilka antaganden som gors kring restidsvinster och deras fordelning mellan olika
striackor. Elasticiteterna i modellerna visar pa mojliga variationer, vilket gor att nyttornas storlek inte ar
helt sdkerstalld. Dartill ar dtgardsbehov och kostnader for hastighetshgjningen forenade med
betydande osikerhet, storre dan i normala byggprojekt. Den stora osakerheten kring vilka faktiska
atgarder som kravs och tillhérande kostnader paverkar robustheten i resultatet. For att minska denna
osakerhet ar ytterligare matningar och analyser nodvandiga innan det gar att gora en fullstandig
bedomning av atgiarderna och nyttornas omfattning. Sammanfattningsvis har nyttorna en hog
troviardighet inom vissa ramar, men osdkerheten kring kostnader och antaganden gor att bedomningen
maste betraktas som svarbedomd.

Kvalitetsbeddmning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Nyttorna bedoms som val underbyggda, men deras storlek kan variera beroende pa hur
restidsvinsterna fordelas mellan olika strackor da resmangden langs strackan varierar. Samtidigt ar
kostnadssidan osiker, vilket beror pa oklara atgardsbehov och kostnadsvariationer, vilket paverkar
NNK. En kiinslighetsanalys har gjorts (se Atgirdsspecifika kinslighetsanalyser) dir gdngtidspaverkan
pé kapaciteten lagts till, dvs den negativa effekt som inte finns i tidtabellsanalysen som ligger till grund
for kalkylen. Men som skulle goras om man riaknade detta schablonmaissigt enligt modellen.

Ej beraknade effekter:

Fé ej beraknade effekter, natur- och kulturmiljo far en forsamrad effekt genom intrang av
forbigangsspar i Varobacka men trafiksikerheten forbattras av plattformsdorrar pa fyra stationer.
Omfattningen av de ej berdknade effekterna ar svirbedémda och bedéms sammantaget som
forsumbara.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Objektet innefattar de objekt som finns i nationell plan, samt ERTMS. Objektet har inga andra
kopplingar till nyttoberikningarna i kalkylen. Men osdkerheten avseende faktiskt behov av atgarder for
att stadkomma hastighetsh6jningen har stor osidkerhet fram tills matningar och inventering
genomforts.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Atgirderna gynnar ett stort antal kommuner och tre regioner i sydvistra Sverige men #ven nationellt.
Persontrafik gynnas i storst utstrackning och framst aldersgruppen med arbetsverksamma personer
som pendlar.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Resandet kommer ta kortare tid och ddrmed upplevas av de allra flesta vara mer attraktivt.
Hastighetsh6jning kommer dven nyttjas for att skapa 6kad aterstillningsformaga i systemet genom
mojlighet att kora in tid relativt tidtabellslagd tid.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Kortare gangtider minskar transporttiden och ger 6kad aterstéllningsformaga i systemet vilket 6kar
tillforlitligheten.

Funktionshindrades tillganglighet
Ingen paverkan.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Ingen péaverkan.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden leder till restidsforbittringar som 6kar jarnvigens konkurrenskraft och bidrar till en
overflyttning fran vig och ger en trafiksdkerhetsvinst men samtidigt gor hogre hastigheter att
trafiksakerheten pa jairnvag forsamras. Sammantaget ger atgarden en marginell trafiksakerhetsvinst.
Plattformsddrrar pa stationerna i Kattarp, Odakra, Ase och Lodose bidrar till béttre trafiksékerhet.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Hojd hastighet medfor 6kad energiforbrukning per fordonskilometer. Dock leder atgirden till
forbattringar som 6kar jarnviagens konkurrenskraft och bidrar till en 6verflyttning fran vag vilket
innebar lagre utslapp. Eftersom kapacitetsutnyttjandet for godstagen blir hogre nar snabbtagen kor
fortare sa okar belastningen av lastbilar i vignatet.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Overflyttning fran vig till jirnvig bidrar till bittre luftkvalitet.

Buller och vibrationer

Aven om hogre hastighet bidrar till 6kade bullernivier leder &tgirden till forbéttringar som dkar
jarnvagens konkurrenskraft och bidrar till en 6verflyttning fran vag vilket innebar lagre bullernivéer,
dartill genererar nyare snabbtég betydligt mindre buller dn de dldre modellerna.

Landskap

Atgirden genomfors i befintlig jarnvigsanliggning men har inte nigon visuell paverkan pa landskapet.
Marginell negativ paverkan av intrang i landskapet genom byggvégar for att genomfora
forstarkningsatgarder.

Vatten
Ingen kind péaverkan.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Material och kemiska produkter
Ingen kind péaverkan.

Fororenade omraden och masshantering
Ingen kind péaverkan.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden innebir malkonflikt for delmal som paverkas negativt genom intring i landskapet, medan
mal i 6vrigt paverkas positivt eller inte paverkas. Hastighetsh6jande atgiarder pa befintliga banor
paverkar framst langvaga kollektivtrafik och ger overflyttningspotential fran vagtransporter och medfor
de positiva effekter som en minskad vagtrafik innebar, t ex battre trafiksdkerhet och mindre utslapp och
slitagepartiklar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hdnsynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 2,17
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) >0,03
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,01456

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

17



Objektnummer: JTR2201c, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Fordjupat underlag

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Befintliga banor, hastighetshéjning 250 km/h Oxnered - Lund

Objekt-id JTR2201c

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Flera lan langs strackorna; Skane lan, Hallands lan och Vastra
Gotalands lan

Kommun Flera kommuner langs strackorna Kungsbacka-Helsingborg och Ale
kommun (Alvédngen)-Vénersborgs kommun (Oxnered)

Trafikverksregion Regionsoéverskridande

Trafikslag Jarnvag

Skede Annan utredning (se Planeringslage)

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Denna SEB omfattar Vastkustbanan (VKB) och Norge-/Vanerbanan (NVB). Flera jarnvagar byggda
sedan 9o-talet ar geometriskt forberedda for att hoja hastigheten till 250 km/h. Operatorer planerar nu
att anskaffa nya snabbtag for 250 km/h. Ett strak som identifierats dar méalhastighet 250 km/h bedoms
vara majligt med hojd teknisk standard och dar det bedoms finnas intresse att trafikera med hogre
hastighet ar VKB for trafik Goteborg - Malmo och pa NVB ihop med Goteborg-Boras (for framst
regionaltdg).

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Ca 230 km pa Vastkustbanan och 50 km péa

Banlingd Norge-Vinerbanan

Banstandard Hog, ca 200km/h pa befinltiga banor.

. Persontag 100-226 st/dygn, Godstag: 0-41
Bantrafik st/dygn (avser intervall pa delstrickorna)

Persontrafik: 2,9-11,3 miljoner resor per ar.
Banflode Godstrafik: 0-4,6 miljoner nettoton per ar (avser
intervall pa delstrackorna)

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Objektet omfattar geotekniska forstarkningsatgiarder, smarre upprustning av spér, ett fatal forlang-
ningar av 6vergangskurvor, sparjustering/ralsforhojning, plattformsatgarder, plattformsdorrar, ett for-
bigédngsspar samt mitning med matvagn. Hastighetshojning till 250 km/h pa VKB och NVB (dubbel-
spar sedan 9o-talet) som har geometrisk standard som medger 250 km/h. Atgirden medfér ca 12 min
restidsvinst for snabbtagen Goteborg-Lund, och 2 min for snabbtég (1,9 min for regionaltdg) Goteborg-
Oxnered.

Innefattar ej Géteborg-Alviingen (kapacitetskonflikt med pendeltigen). Hastighet p4 strickan
Halmstad-Heberg har 6kats jamfort med nuldget, men for B-tag ar den fortfarande under 200 km/h.
Lokala delstrackor vid flera passager har ocksa lagre hastighet sa som Kavlinge, Helsingborg,
Angelholm, Halmstad och Varberg. Lund-Helsingborg har varierande hastighet 200-250 km/h dir
hastigheten r hojd. Atgirderna som krivs innehéller osékerheter, framforallt gillande
hoghastighetsfenomenet dar vagutbredningshastigheten i marken understiger tdgens hastighet.
Omfattning av detta problem i andel av delstrackorna har bedomts for stracka till stracka, men behover
matas med mitvagn i 6verhastighet for att kvalitetssikras. Matvagnsvitning i 250km/h ingar darfor i
atgardskostnaden. Genomforbara geotekniska forstarkningsatgarder pa de strackor dar problem
uppkommer innehéller osdkerheter i genomforbarhet utan langre sparavstangning. Den metod som
foreslagits och kostnadsberiknats i projektet behover testas och kontrolleras, for att se om denna
metod ar genomforbar och 16ser problemet.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Ca 230 km pé Vistkustbanan och 50 km pa

Banléngd Norge-Vinerbanan

Banstandard 250 km/h for B-tag

Persontag 100-226 st/dygn, Godstag: 0-41

Bantrafik st/dygn (avser intervall pa delstrackorna)

Persontrafik: 2,9-11,3 miljoner resor per ar.
Banflode Godstrafik: 0-4,6 miljoner nettoton per ar (avser
intervall pa delstrickorna)

Syfte och viktigaste effekt

Hastighetsh6jande atgirder pa ett antal delstrackor i syfte att minska restiden pa Vastkustbanan och
Norge-Vanerbanan.

MGojliggor stora restidsvinster for resendrer, i de strak dar operatorer viljer att investera i fordon som
klarar STH 250 km/h.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Underlagskalkyl (endast
2024-11-08 | 2024-1 vid 1072 322 1083 325
AVS/Funktionsutredning)
Investeringskostnad i samhéallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 3 967
Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalky!|
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Underhallskostnad

Underhallskostnaden stiger for att kunna underhalla sparet

trafikoberoende

km/h.

trafikberoende ] . ] -2,4
L for hastighet 250 km/h, framst pa delar i kurva.
jarnvag
Atgarden leder till forbattringar som dkar jarnvagens
Underhallskostnad konkurrenskraft och bidrar till en dverflyttning fran vag 1
trafikberoende vag vilket innebar minskad vagtrafik och darmed minskade
underhallskostnader.
. Hogre hastighet ger hogre drift- och underhallskostnader
Underhallskostnad . .
eftersom spar behdver underhallas mer for att klara 250 -206

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Bedémning

Reinvesteringsko i , , S ) . ,
nad Reinvesteringar i UA ar storre an reinvesteringar i JA. -109
stna

Planeringslage

Utredning for genomforbarhet, behov av atgarder och effekt ar genomford. Foreslagen metod for
atgarder behover testas och verifieras. Vid investeringsbeslut behover métvagn (250 km/h) koras pa
aktuella striackor for att avgora hur stora behov som foreligger, framforallt avseende geoteknik och
dynamiska laster pa brokonstruktioner. Darefter gors atgarder pa aktuella strackor. Hela objektet
behover inte genomforas for att nyttor ska kunna realiseras. Om det visar sig att vissa delar av objektet
inte bor genomforas pa grund av hoga kostnader kan objektets storlek justeras i syfte att kunna
realisera en nettonuvirdeskvot (NNK) som minst motsvarar den niva som beskrivs i denna SEB, men
utan att 6verskrida tilldelad budgetram. Inga medfinansiarer ar aktuella utéver banavgift for
operatorer. En tidigare SEB upprattades 2020 for objektet.

Forutsattningar for projektets kalkyl ar att ERTMS ska byggas ut i strdken enligt géllande plan.
Projektet gar sdledes inte att genomfora fore ERTMS har byggts ut i aktuella strak. ERTMS ingar dérfor
ej i kalkylen.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys

Basprognoser 2024-04-02

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys

Basprognoser 2024-04-02

Awvikelse fran prognos godstrafik Nej
ASEK-version ASEK 8.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2031
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3
Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Bansek 2024.5

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2025-01-31

Namn Tillvaxttal
persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,01
persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,01
godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054
godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097

Kommentar:

Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt
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Skede: Annan utredning (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

967 mnkr 306 mnkr 2503 mnkr 1230 mnkr 0,97

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 1353 306 2426 766 0,46

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 967 304 2963 1691 1,33

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 967 307 2056 782 0,61

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 967 306 2543 1270 1,00

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 967 306 2504 1231 0,97

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 967 306 2503 1230 0,97

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 967 306 2511 1238 0,97

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 967 306 2516 1243 0,98

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 967 306 2490 1217 0,96

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Objektet innefattar de objekt som finns i nationell plan, samt ERTMS. Objektet har inga
andra kopplingar till nyttoberakningarna i kalkylen. Men osdkerheten avseende faktiskt behov av

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Objektnummer: JTR2201c, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-03-17

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

atgarder for att Astadkomma hastighetsh6jningen har stor osidkerhet fram tills matningar och

inventering genomforts.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Namn

Totala utgifter

Nettonuvarde

NNK

Kapacitetseffekter

-1283

775

0,61

Fordjupad konsekvensanalys

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Objektnummer: JTR2201c, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Referenser

Referenser Namn/beskrivning

la. SEK-importkalla

1b. Kénslighetsanalys kapacitet

2a Underlagskalkyl

2hb. Indexomrakning

3. Arbets-PM

4, Klimatkalkyl

5 Samlad System-ID: 7f73196d-90ac-4c4a-b45f-4ad142df78ad
beddmning

6 Huvudrapport 250 km/tim med blandad trafik. Arendenummer: TRV 2019/89255. Publikationsnummer:
250 km/tim med 2020:090.

blandad trafik.

SEB Id for denna SEB: ab654e94-31c7-4ca8-ade4-3b716956acdb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Objektnummer: JTR2201c, Arendenummer: TRV 2024/35446 @i

. 1 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-05-28
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning



https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

