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   Åtgärdsbeskrivning 
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    Läs även mer på Trafikverkets hemsida. 
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Sammanfattning 

Geografi 

Åtgärden ligger i Västra Götaland; Jönköping; Halland län och berör Ale Alingsås Bollebyggd Borås 

Dals Ed Falköping Göteborg Halmstad Herrljunga Härryda Jönköping Kinna Kungsbacka Kungälv 

Lerum Lilla Edet Mariestad Mellerud Mullsjö Mölndal Partille Stenungssund Strömstad Tranemo 

Trollhättan Uddevalla Varberg Vårgårda Vänersborg kommun. 

Nuläge och brister 

Signalanläggningen och tågskyddsystemet i Sverige är ålderstiget och det krävs omfattande 

reinvesteringar för att kunna upprätthålla trafiken på dagens nivå. Objektet omfattar tunga prioriterade 

stråk och anses vara ett av de mer komplexa områden att införa ERTMS (European Rail Traffic 

Management System) inom då där ingår Göteborg C, som är en av Sveriges tyngsta noder i landet för 

gods- och persontrafik. 

Beskrivning av åtgärden 

Utbyte av samtliga befintliga signalställverk till moderna, standardiserade datorställverk utrustade med 

ERTMS-teknik. Objektet omfattar införande av ERTMS inom Göteborgs trafikledningscentral. Delar av 

objektet ingår i TEN-T (Trans-European Transport Network) stomnät. 

Syfte och viktigaste förväntade effekter 

Att införa nästa generations signalsystem, ERTMS, som ersätter dagens system inklusive 

tågskyddssystemet ATC (Automatic Train Control). 

Investeringskostnad 

Kostnaden är 7347 mnkr i prisnivå 2023-06. Frånsteg från riktlinje för framtagande av kostnader har 

medgivits och ingen osäkerhetsanalys har genomförts.  

Planeringsläge 

I och med den nya utrullningsplanen för hela ERTMS med sikte på 2042 har en viss omfördelning 

skett. Det finns t ex framtagen AKJ (Anläggningsspecifika krav järnväg) för den första etappen, men 

inte för senare delar. 
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Fördjupad beskrivning 

Åtgärdsnamn ERTMS, TC Göteborg 

Objekt-id JTR201 

Ärendenummer TRV 2024/35446 

Län Västra Götaland; Jönköping; Halland 

Kommun Ale Alingsås Bollebyggd Borås Dals Ed Falköping Göteborg 
Halmstad Herrljunga Härryda Jönköping Kinna Kungsbacka Kungälv 
Lerum Lilla Edet Mariestad Mellerud Mullsjö Mölndal Partille 
Stenungssund Strömstad Tranemo Trollhättan Uddevalla Varberg 
Vårgårda Vänersborg 

Trafikverksregion Region Väst 

Trafikslag Järnväg 

Skede Annan utredning (se Planeringsläge) 

Typ av planläggning Typfall 1 Små och okomplicerade åtgärder på befintlig anläggning, 
endast marginell ytterligare påverkan på omgivningen, frivillig 
markåtkomst 

 

Nuläge och brister 

Signalanläggningen och tågskyddsystemet i Sverige är ålderstiget och det krävs omfattande 

reinvesteringar för att kunna upprätthålla trafiken på dagens nivå. Objektet omfattar tunga prioriterade 

stråk och anses vara ett av de mer komplexa områden att införa ERTMS (European Rail Traffic 

Management System) inom då där ingår Göteborg C, som är en av Sveriges tyngsta noder i landet för 

gods- och persontrafik. 

ERTMS består av tågskyddsystemet ECTS som ersätter dagens ATC samt kommunikationssystemet 

FRMCS som ska ersätta dagens GSM-R. Ett skäl till skiftet är att signalanläggningen och 

tågskyddsystemet i Sverige är ålderstiget och det krävs omfattande reinvesteringar för att det ska kunna 

vara möjligt att bedriva trafik på dagens nivå. Objektet omfattar tunga prioriterade stråk och anses vara 

ett av de mer komplexa områdena för införande av ERTMS då där ingår Göteborg C, som är en av 

Sveriges tyngsta noder i landet för gods- och persontrafik. Signalsystemet består av två delsystem; dels 

signalanläggningen i vilken ingår signalställverk, vägskydd, positioneringssystem och optiska signaler, 

dels tågskyddssystemet ATC, vilket fungerar som stöd till förare och samtidigt övervakar att ett tåg 

framförs i överensstämmelse med de körbesked som ges av signalsystemet. De äldsta delarna av 

signalsystemet har varit i drift i omkring 70 år, medan ATC togs i drift för ca 45 år sedan. Båda 

delsystemen har i delar redan passerat dess tekniska livslängd och denna andel ökar stadigt. Under de 

kommande 20 åren behöver dessa delar bytas ut för att säkerställa nuvarande funktionalitet och 

möjliggöra fortsatt trafik. För vissa systemdelar råder det en växande komponentbrist vilket med tiden 
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kan innebära svårigheter att hålla systemen vid liv. Därtill är kompetensen att underhålla och vid behov 

göra ändringar i systemen i sinande. Reinvesteringen i nytt signalsystem måste vara kompatibel med 

ERTMS, i enlighet med ”Europaparlamentets och rådets förordning (EU) 2024/1679 om unionens 

riktlinjer för utbyggnad av det transeuropeiska transportnätet ---" och behövs för att säkerställa 

Trafikverkets förmåga att bibehålla nuvarande kapacitet och tillgänglighet oavsett om tågtrafiken 

kommer att öka eller ej. ERTMS är också en förutsättning för fortsatt utveckling av ny kapacitet och för 

att nya trafikala upplägg ska kunna genomföras. Reinvesteringen i signalsystemet öppnar också för en 

framtid där kapacitet med mera kan hanteras i mjukvarulogiken utan att behöva utöka den fysiska 

infrastrukturen och därmed kunna hålla nere kostnaden för järnvägssystemets fortsatta tillväxt och 

vidmakthållande jämfört med dagens signalsystem. Dagens signalsystem som bygger på fysisk 

infrastruktur längs banan i form av kablar, relä och signaler med tillhörande kraft- och 

kommunikationssystem har begränsade möjligheter till utveckling när det kommer till att tillföra nya 

smarta digitala funktioner. Sådana möjligheter är betydligt större i en mjukvarubaserad produkt än en 

som bygger på fysiska åtgärder och därför bedöms ERTMS på sikt kunna hålla nere kostnaden för 

järnvägssystemets fortsatta tillväxt och vidmakthållande i förhållande till vad som är fallet idag. Dagens 

signalsystem är inte heller interoperabelt med övriga europeiska länder. I enlighet med EU:s regelverk 

ska ERTMS införas för att harmonisera de olika medlemsstaternas järnvägsnät samt möjliggöra 

sömlöst gränsöverskridande trafik. Enligt EU-förordning 2024/1679 förväntas medlemsstaterna 

säkerställa att ERTMS införs i det övergripande nätet senast 2050, i det utvidgade stomnätet senast 

2040 och i stomnätet senast 2030. Vid införandet av ERTMS i det övergripande nätet bör det med 

hänsyn till tidsplaneringen ges prioritet åt de linjer som kan bidra till säkra och effektiva 

gränsöverskridande internationella järnvägstransporter. Eftersom införandet av radiobaserat ERTMS 

ytterligare bidrar till avskaffandet av nationella regler som påverkar driften bör medlemsstaterna 

säkerställa att radiobaserat ERTMS från och med 2030 införs på nya linjer eller från och med 2040 vid 

uppgradering av signalsystemet på befintliga linjer och att hela det transeuropeiska transportnätet är 

utrustat med radiobaserat ERTMS senast 2050. Medlemsstaterna bör, med vissa undantag, säkerställa 

en avveckling av system av klass B, i vilket det befintliga signalsystemet i Sverige är exempel på, senast 

2040 i stomnätet, senast 2045 i det utvidgade stomnätet och senast 2050 i det övergripande nätet, 

förutsatt att en lämplig säkerhetsnivå garanteras. Styrande för vad som då byggs är ERTMS 

genomförandeplan som medlemsstaten Sverige lämnar in till kommissionen minst var 5 år enligt TSD 

2016 CCS punkt 7.4.4. ERTMS-tekniken skapar förutsättningar för att fler leverantörer/aktörer ska 

komma in på marknaden, vilket bidrar till minskade livscykelkostnader och ökad konkurrenskraft för 

svenska och europeiska företag. Objektet "TC området Göteborg" kännetecknas av tre tunga 

prioriterade stråk och är ett av de mest komplexa att införa ERTMS på med anledning av Göteborg 

storstad. Här finns Västkustbanan (VKB) sträckan Göteborg – Halmstad, Västra stambanan (VSB) 

sträckan Skövde – Göteborg och Norge/Vänerbanan (NVB) sträckan Göteborg – Öxnered – 

Kil/Kornsjö vid Norska gränsen. Här återfinns också andra viktiga stråk såsom Bohusbanbana (BHB) 

sträckan Göteborg – Uddevalla Strömstad, Kust till Kustbanan (KTK) sträckan Göteborg – Borås – 

Värnamo, Jönköpingsbanan (JKB) sträckan Falköping – Jönköping – Nässjö och Älvsborgsbanan 

Öxnered – Herrljunga – Borås. Inom objektet finns Göteborg C som utgör en av Sveriges tyngsta 
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järnvägsnoder för gods- och persontrafik. Komplexiteten att införa ERTMS i Göteborg är hög och 

bedöms därför ta relativt lång tid i anspråk tills dess att sista delen är inkopplad, bl a påverkar 

trafikflödena till Göteborgs hamn samt den stora mängden containers som passerar. Göteborgsområdet 

beräknas vara färdigt omkring 2040 och anledningen är att stora delar av signalsystemet är modernt 

och bedöms kunna överleva längre än andra storstadsområden. Rent tekniskt så behöver ERTMS 

systemet nå en viss mognadsgrad för att införandet här ska kunna ske effektivt. Inom TC 

(Trafikcentral) området planeras en ny sträckning och uppgradering av banan Göteborg – Borås varför 

centrala Göteborg och Borås bör komma i slutet av konverteringen till ERTMS. Även Borås kommer 

inom kort ha modernt signalsystem och kan därför avvakta till slutet av införandeplanen och därmed 

invänta den nya banans påverkan. Till Borås ansluter också Viskadalsbanan (Borås – Varberg) som 

idag saknar fjärrstyrning vilket begränsar dess kapacitet. För att effektivt kunna införa ERTMS på 

sträckan Göteborg – Varberg (Kungsbacka styrområde) behöver även Viskadalsbanan utrustas med 

ERTMS samt kunna fjärrstyras så att banan kan användas för omledning under införandet av ERTMS i 

Kungsbacka. Först ut i objektet är styrområde Kungsbacka 2030. Halmstad utgör en ankringspunkt 

planerad till omkring 2030 för ERTMS på Västkustbanan varifrån ERTMS sen kan rullas ut både norr 

och söder ut. Efter Halmstad följer Varberg 2032 och där finns då kopplingen mot både 

Viskadalsbanan och styrområde Kungsbacka. Styrområde Halmstad, Varberg och Kungsbacka 

innehåller mestadels livscykelkritiska signalsystem och behöver därför komma tidigt i ERTMS 

införandet I övrigt kommer merparten av ERTMS införandet i TC området att ske sent d.v.s. bortom 

2033. Detta har till stora del sin grund i att ca 90 % av området utgörs av icke livscykelkritiska ställverk 

av typen M59 och relälinjeblockering samt stor andel moderna digital M95 ställverk. Övriga 10 % 

utgörs av livscykelkritiska ställverk M65, M85, samt hybridlinjeblockering m m. Dessa livscykelkritiska 

system kan innebära en begränsning för andra åtgärder att bygga om och utveckla kapacitet i TC 

området. Varpå trycket/efterfrågan på att införa ERTMS tidigare mycket väl kan öka efter 2030. 

Området är till största del fjärrstyrt med undantag av Viskadalsbanan BHB sträckan Uddevalla – 

Strömstad och Kinnekullebanan sträckan Gårdsjö – Håkantorp. Det finns även en lite sträcka mellan 

Mellerud och Billingsfors som saknar fjärrstyrning. Detta innebär att dessa banor saknar 

sammanhängande positioneringssystem som är en förutsättning för att införa ERTMS och 

fjärrstyrning. Vid ERTMS införande på dessa banor bör ERTMS med axelräknare istället för 

spårledning övervägas för bästa kostnadseffektivitet. I området planeras flera olika åtgärder som syftar 

till att ge högre kapacitet eller nya förbindelser och dessa åtgärder kommer behöva samordnas med 

ERTMS införandet. All kommunikation i järnvägsanläggningen använder opto- och radiobaserad 

transmission i någon form. Fungerande rediokommunikation (talkommunikation) krävs för att bedriva 

fjärrstyrd tågtrafik. Befintligt optonät är föråldrat och utbyte till opto 2.0 pågår, men behöver 

prioriteras och påskyndas. Vidare pågår arbetet med att säkra övergången från GSM-R till FRMCS. För 

att kunna implementera ERTMS utgör Opto 2.0 och FRMCS randvillkor, vilket vill säga att dessa 

tekniska förutsättningar måste komma på plats för att ERTMS ska kunna driftsättas och fungera. 
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Trafikslagsspecifik information – nuläge och brister 
 

Beskrivning av åtgärden 

Utbyte av samtliga befintliga signalställverk till moderna, standardiserade datorställverk utrustade med 

ERTMS-teknik. Objektet omfattar införande av ERTMS inom Göteborgs trafikledningscentral. Delar av 

objektet ingår i TEN-T (Trans-European Transport Network) stomnät. 

Införandet av ERTMS innebär att Trafikverket kommer att byta ut samtliga signalställverk till 

moderna, standardiserade datorställverk utrustade med ERTMS-teknik. Objektet omfattar införande av 

ERTMS inom Göteborgs trafikledningscentral. Delar av objektet ingår i TEN-T stomnät. Utöver de 

styrområde som ingår i objektet, finns i objektets närområde ett antal styrområde där finansiering och 

utförande ligger på andra större investerings- eller underhållsåtgärder. Detta eftersom man här gör så 

pass stora förändring i signalsystemet att det ur LCC- och framkomlighetsperspektiv inte är försvarbart 

att inte samla detta till en enda gemensam åtgärd. 
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Syfte och viktigaste effekt 

Att införa nästa generations signalsystem, ERTMS, som ersätter dagens system inklusive 

tågskyddssystemet ATC (Automatic Train Control). 

Införa nästa generations signalsystem ERTMS som ersätter dagens föråldrade system baserat på ATC. 

ERTMS (European Rail Traffic Management System) är ett gemensamt europeiskt 

trafikstyrningssystem som, på europeisk nivå, syftar till att underlätta gränsöverskridande trafik och att 

gemensamt driva utvecklingen av en ny generation signal- och säkerhetssystem. Ur ett svenskt 

perspektiv utgör ERTMS-införandet en reinvesteringsåtgärd som öppnar upp för en modernisering, då 

nuvarande system är ålderstiget. Införandet av ERTMS är även en viktig del i digitaliseringen av svensk 

järnväg. 

TEN-T korridor Scan-Med 
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Kostnader 

Investeringskostnadskalkyl 

Senaste 
rev datum 

Prisnivå Beräkningsmetod Total-
kostnad 
(mnkr) 

Standard-
avvikelse 
(mnkr) 

Omräknad  
total-
kostnad 
prisnivå 
2023 
(mnkr) 

Standard-
avvikelse 
prisnivå 
2023 (mnkr) 

2025-06-18 2025-2 
Underlagskalkyl (endast 
vid 
ÅVS/Funktionsutredning) 

7421 1855 7347 1837 

Planeringsläge 

I och med den nya utrullningsplanen för hela ERTMS med sikte på 2042 har en viss omfördelning 

skett. Det finns t ex framtagen AKJ (Anläggningsspecifika krav järnväg) för den första etappen, men 

inte för senare delar. 

Samband med andra objekt eller regeringsuppdrag: Detta objekt skall koordineras med 

utrullningsobjekten BVLU014 ERTMS Nord (Malmbanan); BVNA001 ERTMS TC Hallsberg 

Norrköping; BVNA001a ERTMS TC Malmö; JTR2213 ERTMS TC Stockholm Gävle, JTR201 ERTMS 

Göteborg samt är avhängigt BVNA002 ERTMS utveckling och JTR2209 ERTMS vidareutveckling. Ett 

framgångsrikt införande av ERTMS bygger även på följande: ERTMS utrustade fordon, Ny 

optokabelanläggning (VTR1802 Opto 2.0) finns på plats, Radioförtätning av GSM-R systemet 

(VTR1801a) som sedermera ska ersättas av FRMCS (VTR 1801, VTR1801b)till 2033 samt En effektiv 

utrullning som inte har allt för många s.k. ATC mellansteg som konkurrerar avseende 

resursutnyttjande, kostnader och tider i spår. Motivering avsteg från krav på samlad effektbedömning 

(SEB) med tillhörande samhällsekonomisk analys eller kalkyl (SEA/SEK): Detta vilar på frågan om 

införandet av ERTMS på den tvingande EU-förordningen (EU) 2024/1679 om utbyggnad av det 

transeuropeiska transportnätet som Sverige måste efterleva. Det finns således i praktiken inget 

alternativ att inte införa ERTMS. Dock har den frågeställningen belysts i rapporten ”Analys och 

kvalitetssäkring av införandet av ERTMS i det svenska järnvägssystemet – Slutredovisning” 2021-11-

29; 2021:243 där alternativet att bevara ATC, alternativt utveckla ett nytt nationellt tågskyddssystem 

ställdes mot ERTMS men förkastades. Rapporten redogör främst för de olika införandescenariernas 

olika konsekvenser avseende kostnader, påverkan på delsystem med kontentan att ”ERTMS är en 

förutsättning för järnvägssystemets överlevnad. Ytterligare försening av ERTMS-införandet i Sverige, 

som en följd av utebliven fordonskonvertering eller begränsad ekonomi, bedöms vara direkt 

"systemhotande.” Det i meningen att det på sikt blir omöjligt att bedriva trafik på en relevant nivå med 

ett signalsystem som saknar nödvändiga komponenter och där kunskapen om dess tekniska utformning 

gått förlorad. Under 2023/24 har arbetet fortsatt inom ramen för utredningen Signalöversyn, som kom 

till som följd av att de tilldelade medlen för signalanläggningen och byte av tågskyddsystem i nationell 

plan 2022-2033 endast motsvarade hälften av de äskade medlen. Den utredningen konstaterar först att 
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det ekonomiska behovet kvarstår samt att konsekvensen av en halvering av tilldelade medel jmf äskade 

är att utrullningen av ERTMS kommer pågår in på 2070-talet och innebära en rad risker givet en 

alltmer åldrad anläggning. En ny version av TSD/TSI CCS (TSD=Teknisk specifikation för 

driftskompatibilitet) har släppts av EU (ERA) med flera förändringar såsom möjlighet till automatiserat 

förarstöd, flytande blocksträckor samt en ökad grad av både modularisering och standardisering av 

systemet vilket minskar leverantörsberoendet och sänker livscykelkostnaden. Dessutom förväntas 

dessa förbättringar ge en ökad kapacitet i järnvägssystemet och möjlighet till en ökad grad av 

automatisering. Detta generationsskifte kommer genomföras successivt under utrullningsperioden för 

ERTMS, men då det ännu inte är klarlagt var och när bland de olika delåtgärderna som den nya 

generationen ERTMS ska sättas in, går det i dagsläget inte att genomföra en samhällsekonomisk analys 

för vidareutvecklingen då det saknas en tydlig definition av vad som är jämförelse- respektive 

utredningsalternativ. Införandet av ERTMS är beroende av många förutsättningar som nedan 

sammanfattas väldigt kort: • Utrullningen ska ske från ett antal ankringspunkter för att under 

införandeperioden växa ihop till ett sammanhängande nät utan en mängd systemöar under lång tid. 

(Säkerhets- och resursfråga ur trafikledningsperspektiv). • TSD Fordon (buller) ställer krav på tysta 

godståg genom införande av kompositbromsblock vilket försämrar tågs bromsförmåga i vinterklimat. 

ERTMS hanterar detta betydligt bättre än nuvarande ATCsystem (Störst problem norr om Ånge). • 

Högre hastighet än 200 km/h i järnvägssystemet realiseras med ERTMS då ATC inte stöder högre 

hastighet än 200 km/h. ERTMS i Sverige införs i styrområdesvis. Styrområde är en teknisk och trafikal 

indelning av järnvägsnätet för att underlätta ERTMS-införandet och öka driftsäkerheten. Ett 

styrområde kan vara en större knutpunkt t.ex. Gävle medan andra styrområde kan spänna sig över en 

längre sträcka t.ex. Gävle – Uppsala. Ur ett trafikalt perspektiv kan inte ERTMS införas på både 

Norge/Vänerbanan och Västkustbanan samtidigt då de fungerar som omledningsvägar för varandra. 

Även andra åtgärder såsom spårbyten och ombyggnationer behöver synkas så att tågtrafiken kan 

upprätthållas. ERTMS införandet i Objektet Göteborg väntas pågå mellan 2028 och 2042 och berör 29 

styrområden. ERTMS är en förutsättning för att kunna bibehålla och utveckla kapaciteten i området. 

ERTMS utgör också en förutsättning för att nya bansträckningar och regionala satsningar på järnväg 

ska kunna realiseras då befintliga signalsystem inte medger en sådan expansion. Områdets geografiska 

läge och beskaffenhet påverkar turordning vid införandet av ERTMS i området. Det är viktigt att 

påbörja ERTMS-införandet på Västkustbanan för styrområden med livscykelkritiska signalsystem så 

snart det går medan det fortfarande finns kompetenser som kan vidmakthålla dessa gamla system. 

Trafiksystem som åtgärden ingår i  

Analys Nettonuvärde NNK 

Trafiksystem som åtgärden ingår i   

Kommentar: 
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