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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomfors med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra sétt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfér enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som underséker om den sammanvagda bedémningen paverkas om vissa kalkylforutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedéms kunna andra Idnsamhetsbedomningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhéllsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse foér samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Virmland, Dalarna och Vistra Gétalands lin lin och berér Mellerud, Kil, Borlinge
och Sandvik kommuner kommun.

Nuldge och brister

Jamforelsealternativet for objektet utgors inte av nulaget. Jimforelsealternativet utgors i stéllet av
utredningsalternativet for objekt JTR1804l vilket innebir att det 4r majligt att 750 meter langa tag for
godstrafik trafikerar TEN-T stomnét gods. P4 Norge-/Vanerbanan och Bergslagsbanan pa strackorna
Skalebol-Kil och Kil-Borlange-Storvik dr den normala godkénda langden pa godstidg 630 meter.

Beskrivning av atgarden

For att mojliggora att 750 meter langa tag for godstrafik trafikerar strackorna foreslés forlangning av ett
antal befintliga motesstationer samt en ny motesstation. Aktuella strackor ar Skélebol — Kil och Kil —
Borldnge — Storvik.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Mojliggora 750 meter langa tag for godstrafik pa aktuella strackor samt stirka konkurrenskraften for
godstransporter pa jarnvag, samt avlasta befintliga banor till nytta for annat persontrafiken.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 831 mnkr i prisniva 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde 1236 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 1,34

Ej beraknade effekter Forsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust Ibnsam
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Fordelningsanalys

Da atgiarderna genomfors pa en langre tagstriacka viaster om Vianern bedoms atgiarden framst ge nytta
regionalt, med betydande synergieffekter pa nationell niva da 6vriga delstrackor for langa tag redan ar
byggda. Latt gods bedoms vara den typ av transporter som i hogst grad kommer att dra nytta av
mojligheten att framfora langre tag, &ven konsumtionsvaror (kombi) bedéms erhélla stora fordelar.
Atgirden leder till ett ligre kapacitetsutnyttjande pa banorna eftersom firre godstig behover kora for
att transportera samma mangd gods, vilket gynnar persontrafiken pa jarnvag.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har positiv paverkan pa restider och trafiksikerhet men paverkar samtidigt luftkvaliteten
negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

I ett regeringsuppdrag som presenterades 31 augusti 2015 redovisade Trafikverket vilka mojligheter
som finns att kora med langre och/eller tyngre godstag pa det befintliga svenska jarnvagsnatet. Efter
regeringsuppdraget har Trafikverket fortsatt att pa en strategisk niva utreda fysiska forutsiattningar och
kostnader som ett underlag till atgardsplaneringen. Utredningens detaljeringsniva motsvarar
atgirdsvalsstudie. Formell fysisk planliggning har inte inletts. Ar 2021 pagick en liknande utredning
dar atgarder for att mojliggora att 750 m langa tdg genom Sverige. En SEB togs fram for objektet
(jtr1804).
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Foérseningstid Okad kapacitet leder till Iagre risk for -2,9 ktim/ar 53
persontag forsening.
Reskostnad persontdg | Paverkas ej av atgarden. 0 mnkr/ar 0
Turintervall Paverkas ej av atgarden. 0 mnkr/ar 0
Aktid Okad kapacitet leder till kortare aktider. -102 ktim/ar 559
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Transportkostnader Langre och tyngre tag leder till minskade 33 mnkr/ar 796
transportkostnader.
Ovrig effekt Risk for kostnader for évriga aktorer for att Forsumbart
hantera langa tdg. Kan innebéra att spar pa
terminalomradet behdver justeras/forlangas.
Persontransportforetag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | Okat resande leder till 6kade banavagifter. -0,50 mnkr/ar -10
Biljettintakter Okat resande leder till 6kade biljettintakter. 25 mnkr/ar 633

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Fordonskostnader Kortare aktid leder till minskade -2,7 mnkr/ar 6,5
persontag fordonskostnader.
Moms pa Okat resande leder till 6kade -1,4 mnkr/ar -36
biljettintakter momsutbetalningar fran biljettintakter.
Omkostnader Okat resande leder till 6kade omkostnader. -1,2 mnkr/ar -30
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet totalt Overflyttning fr&n personbil pa vag till jarnvag | 0,10 mnkr/ar 15
(beraknat) forbattrar trafiksakerheten.
Trafiksakerhet totalt Overflyttning fran lastbil p& véag till jarnvag 4,3 mnkr/ar 166
(beraknat) forbattrar trafiksakerheten.
Héalsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Ammoniak Overflyttning fran fartyg och lastbil pa vég till -0,01 ton/ar 0
jarnvag minskar utslappen pa vag nagot.
Avgaspartiklar Overflyttning fran personbil p& vag till jarnvag | 0 ton/ar 0,77
minskar utslappen pa vag nagot.
Avgaspartiklar Overflyttning fran lastbil pa vag till jarnvag -0,0070 mnkr/ar | 0,34
minskar utslappen pa vag nagot.
Buller Overflyttning fran personbil pa vag till jarnvag | 0 mnkr/ar -0,67
minskar bullret pa vag medan tagen blir
langre och 6kar bullret p& jarnvag. otalt sett

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
vager effekten av langre tdg och darmed okat
buller pa jarnvag over.
Buller Overflyttning fran lastbil pa vag till jarnvag 3,0 mnkr/ar 118
minskar bullret pa vag medan tagen blir
langre och 6kar bullret pa jarnvag. Totalt sett
vager effekten pa vag over.
Kvaveoxider Overflyttning fran personbil pa vag till jarnvag | -0,20 ton/ar 0,29
minskar utslappen pa vag.
Kvaveoxider Overflyttning fran lastbil pa vag till jarnvag 1,7 ton/ar 2,6
minskar utslappen pa vag.
Slitagepartiklar Overflyttning fran personbil pa vag till jarnvag | -0,50 ton/ar 11
minskar utslappen pa vag.
Slitagepartiklar Overflyttning fran lastbil pa vag till jarnvag -4,9 ton/ar 61
minskar utslappen pa vag.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
IntrAng - manniskor Atgarder gors pa befintliga banor, effekten Forsumbart
beddms som férsumbar.
Véxt- och Atgéarder gors pé befintliga banor, effekten Forsumbart

djurlivseffekt

beddms som férsumbar.
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Samlad effektbedomning

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgéarden medfér en minskad anvandning av

Motorbransle

bransle, vilket minskar utslappen av koldioxid.

Vardet av detta ingar i nuvardena for
"Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportforetag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” for mer
information”.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -3,69

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -13,15
Energianvandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -6,32

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 12,65
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas séledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller 6ka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berdakna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) -6,48

Prognosar (kton) -0,84

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -78,15

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 190,03

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 17445 51
Reinvestering per ar 207 0,58
Drift och underhall per ar 11 0,59

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagéar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Okad kapacitet leder till lagre risk foér forsening och kortare aktider. 612 mnkr 0,67
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvéarde NUK?*
Langre och tyngre tag leder till minskade transportkostnader. 796 mnkr 0,86
Risk for kostnader for dvriga aktorer for att hantera langa tag. =0
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Okat resande leder till kade banavgifter, omkostnader och 6kade momsutbetalningar. | 564 mnkr
Okat resande leder aven till 6kade biljettintakter. Kortare tidtabellstider leder till 061
minskade fordonskostnader. '

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Overflyttning fran lastbil och personbil pa vag till jarnvag forbattrar trafiksékerheten. 167 mnkr

0,18
Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvérde NUK*
Halsa: Overflyttningen fran lastbil och personbil pa vag till jarnvag leder till minskat 194 mnkr 0,21

buller samt minskat utslapp pa vag.

Halsa:

Natur- och Kulturmiljo: Effekter pa natur- och kulturmiljé ar férsumbara da atgarder =0
gors pa befintliga banor.

Klimat (hoghdjdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingér i nuvardena och
bedémningarna fér "Personresor”, "Godstransporter’ och "Persontransportforetag”.

Ovriga effekter Nuvarde

mnkr

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning
Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
(?kat resande ger dkade intakter frdn moms pa biljettintakter och banavgifter. -32 mnkr
Overflyttning fran vag till jarnvag minskar intakten fran vagskatter.
Skattefinansieringskostnad Nuvérde
Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -145 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 2156 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 2,3

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 747 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 120 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 53 mnkr

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 920 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 1236 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 1,34
Sammanvagd bedémning av ej berédknade effekter Foérsumbart
Sammanvagd beddémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Robust I6nsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

De berdknade effekterna visar att NNK overstiger 0,1 bade i huvudanalysen och i samtliga
kanslighetsanalyser, vilket indikerar pa robust lonsamma. De ej beriknade effekterna bedoms vara
forsumbara. Den sammanvigda bedomningen av dtgardernas lonsamhet bedoms darfér som robust
l6nsam.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om kéanslighetsanalyser:
Beridkningarna haller hog kvalitet och fingar de berdakningsbara nyttorna vil.
Ej beraknade effekter:

Risk for att ovriga aktorer kan fa kostnader for att forlanga terminaler, negativ effekt. Ej beraknade
effekter for landskapet bedoms vara forsumbara. Sammanvégt bedoms de ej berdknade effekterna vara
forsumbara.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Jamforelsealternativet for aktuellt objekt utgors av utredningsalternativet for objekt JTR???. Aktuellt
objekt ar sdledes beroende av infrastruktursatsningar i objekt JTR???. Objektet ber6r manga olika
platser i det svenska jarnvagsnitet och det ar rimligt att anta att samordning kommer att ske med ett
stort antal andra planerade investeringsprojekt. Objektet ar dock ej beroende av samordningen.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

D4 atgiarderna genomfors pa en lingre tagstracka vaster om Vanern bedoms atgarden framst ge nytta
regionalt, med betydande synergieffekter pa nationell niva da 6vriga delstrackor for langa tag redan ar
byggda. Latt gods bedoms vara den typ av transporter som i hogst grad kommer att dra nytta av
mojligheten att framfora langre tag, aven konsumtionsvaror (kombi) bedoms erhélla stora fordelar.
Atgirden leder till ett ligre kapacitetsutnyttjande pa banorna eftersom firre godstig behover kora for
att transportera samma mangd gods, vilket gynnar persontrafiken pa jarnvag.

Aven andra niringsgrenar forvintas erhalla forbittringar och gynnas av dtgirden. Minskade
transportkostnader for gods pa jairnvag och forbattrad kapacitet gynnar dven persontrafiken, 4ven om
det finns viss osdkerhet i berakningarna kring detta. Sammanfattningsvis ger atgarderna tydliga
fordelar for bade gods- och persontransporter, utan att ndgon specifik grupp erhéller en forsamring.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden medfor forbattrad kapacitet i jirnvigsnitet, vilket resulterar i ett mer robust system med
farre forseningar och trafikstorningar. Detta okar kollektivtrafikens attraktivitet och mgjliggor fler
anslutningsresor med gang och cykel. Resultatet ar att medborgarnas tillganglighet forbattras genom
att fler lockas att vilja kollektivtrafik, gang och cykel.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgiirden, som #r en delstricka av ett befintligt jirnviigsnit med hogre standard, medfor att 6nskad
standard och kapacitet giller i storre delar av Sveriges jarnvagsnéat. Detta minskar forseningar och
trafikstorningar, mojliggor storre last per tag och sanker transportkostnaderna for niringslivet. De
lagre kostnaderna starker konkurrenskraften och okar tillforlitligheten och kvaliteten pa transporterna,
vilket bidrar till en starkare internationell konkurrenskraft.

Funktionshindrades tillganglighet
Ingen betydande paverkan.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Ingen betydande paverkan.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden minskar behovet av tunga lastbilstransporter. Firre tunga fordon p4 vigarna leder till firre
trafikolyckor, vilket okar trafiksakerheten da jarnvagstransporter har en lagre olycksfrekvens an
vagtransporter.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden 6verfor trafik fran vig till jarnvig, vilket minskar fordonskilometrar for frimst lastbilar. Detta
leder till ligre energianvindning och minskade utslipp per kilometer. Atgirden leder till en 6kning av
energianviandning under byggtiden.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nds samt till 6kad héalsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Atgirden overfor trafik fran vig till jairnvig, vilket minskar transportsystemets totala utsldpp av
kvaveoxider (NOx) och partiklar (PM10). Detta forbattrar luftkvaliteten och minskar risken for att
overskrida troskelvarden. Antalet personer som exponeras for hoga halter av fororeningar minskar,
aven om exakt antal personer som paverkas ar okant.

Buller och vibrationer

Overflyttning fran vig till jirnvig minskar bullret pa vig medan tagen blir lingre och dkar bullret pa
jarnvag. Totalt sett vager effekten pa vag 6ver. Forekomsten av omraden med hog ljudmiljokvalitet
bedoms forbli oférandrad, och antalet personer exponerade for bullernivaer 6ver riktvardena paverkas
inte namnvart.

Landskap
Endast mindre byggnationer i anslutning till befintlig jirnvag planeras, vilket inte paverkar landskapets
utmarkande karaktir och kvaliteter sdsom skala, struktur eller visuell karaktar.

Vatten
Overflyttning fran vig till jirnvig minskar risken for utslipp i samband med vigolyckor. Detta
forbattrar vattenkvaliteten da farre farliga &mnen riskerar att férorena vattenkallor.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Material och kemiska produkter
Otillracklig information for att bedoma.

Fororenade omraden och masshantering

Atgirden innebir endast en mindre utbyggnad i anslutning till den befintliga jirnvigen. Detta bedoms
ha en marginell paverkan pa fororenade omraden och masshantering i det har tidiga skedet.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-

synergier

Atgirden har positiv paverkan pa restider och trafiksikerhet men paverkar samtidigt luftkvaliteten

negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan

funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 2,14
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,39
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,20651

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn LTS; systemobjekt, Norge-/Vanerbanan och Bergslagsbanan,
framkomlighet for 750 m langa godstag

Objekt-id JTR1804k

Arendenummer TRV 2024/35446

Lén Varmland, Dalarna och Vastra Gotalands lan

Kommun Mellerud, Kil, Borlange och Sandvik kommuner

Trafikverksregion Regionsoéverskridande

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Jamforelsealternativet for objektet utgors inte av nuliget. Jamforelsealternativet utgors i stillet av
utredningsalternativet for objekt JTR1804l vilket innebar att det 4r majligt att 750 meter langa tag for
godstrafik trafikerar TEN-T stomnét gods. Pa Norge-/Vianerbanan och Bergslagsbanan pa strackorna
Skilebol-Kil och Kil-Borlidnge-Storvik ar den normala godkinda langden péa godstag 630 meter.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Banlingd Ej relevant
Varierande banstandard. Generell tilldten tag-
Banstandard .. .
langd ar 730 meter.
Bantrafik Ar 2045: 3 966 persontig/dygn och 6 773 gods-
tag/dygn.
Banflode 2045: 450,107 mllgoner resendrer/ar och 28
918 miljoner tonkm/ar

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden
For att mojliggora att 750 meter langa tag for godstrafik trafikerar strackorna foreslas forlangning av ett
antal befintliga motesstationer samt en ny motesstation. Aktuella strackor ar Skélebol — Kil och Kil —

Borliange — Storvik.

Ny métesstation: Mellan Siffle och Amal Forlingning befintligt motesspar: Erikstad, Animskog, Tésse,
Virmlands Bro, Edsvalla, Klenshyttan, Grisberg, Rimshyttan, Ornis, Ryggen, Langsjon Atgirderna
som ror motesstationer inkluderar samtidig infart dar sa ar mojligt.

Planerade strackor med atgarder.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Banlangd Ej relevant

Banstandard

tet och bibanor.

Atgirden innefattar forlingning av befintliga
spar, samtidig infart och nya forbigangsspar. Ef-
ter att atgiarden ar genomford ska det vara moj-
ligt att framfora 750 meter ldnga tag i TEN-T- na-

Bantrafik 666 godstig/dygn.

Bantrafik: Ar 2045: 3 966 persontig/dygn och 6

Banflode

Banfléde: Ar 2045: 450,107 miljoner reseni-
rer/ar och 29 102,505 miljoner tonkm/ar

Syfte och viktigaste effekt

Mojliggora 750 meter langa tag for godstrafik pa aktuella strackor samt starka konkurrenskraften for

godstransporter pa jarnvag, samt avlasta befintliga banor till nytta for annat persontrafiken.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast

2024-11-14 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 831 249 831 249

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggér Totalkostnad (mnkr)

2019 2 747

Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvérde

(mnkr)/Beddmning

Underhallskostnad . . . e )
i Overflyttning fran personbil pa vag till jarnvag okar slitaget
trafikberoende . L
o pa jarnvagsanlaggningen.
jarnvag

-11
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Underhallskostnad

Okat resande och overflyttning fran lastbil pd vag till

trafikberoende o . T R -186
o jarnvag okar slitaget pa jarnvagsanlaggningen.
jarnvag
Underhallskostnad Overflyttning fr&n personbil pa vag till jarnvag minskar -
trafikberoende vag slitaget pa vaganlaggningen. '
Underhallskostnad Overflyttning fran lastbil p& vag till jarnvag minskar slitaget 203
trafikberoende vag pa vaganlaggningen.
Underhallskostnad Okad anlaggningsmassa ger tkat behov av drift- och 65
trafikoberoende underhall.

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvarde

(mnkr)/Bedémning

Reinvesteringsko

ad for signal i
BCA

investeringskostnaden.

nad Okad anlaggningsmassa ger 6kat behov av reinvesteringar. -33
stna

Tillkommande

investeringskostn | Tillkommande signalkostnad i UA, del av 86

Planeringslage

I ett regeringsuppdrag som presenterades 31 augusti 2015 redovisade Trafikverket vilka mojligheter

som finns att kora med langre och/eller tyngre godstag pa det befintliga svenska jarnvagsnatet. Efter

regeringsuppdraget har Trafikverket fortsatt att pa en strategisk niva utreda fysiska forutsiattningar och

kostnader som ett underlag till atgardsplaneringen. Utredningens detaljeringsniva motsvarar

itgirdsvalsstudie. Formell fysisk planliggning har inte inletts. Ar 2021 pagick en liknande utredning
dar atgarder for att mojliggora att 750 m langa tdg genom Sverige. En SEB togs fram for objektet

(jtr1804).

Notera att jamforelsealternativet for aktuellt objekt inte utgors av nulaget. Jamforelsealternativet

utgors i stallet av utredningsalternativet for objekt JTR1804l . Det som erhélles ar sidledes mernyttan

av att genomfora aktuellt objekt i forhallande till JTR1804l.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Ja

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Bansek 2024.5

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-11-29

Namn Tillvaxttal
godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097
persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,01
persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,01
godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054

Kommentar: Resultatfilen fran Bansek har importerats i SEB-it. Resultatet fran Samgods har lagts till
manuellt. Justeringar av kianslighetsanalyserna har gjorts for att ta hansyn till resultatet fran bada
kalkylverktygen. Notera att jamforelsealternativet for aktuellt objekt utgors av utredningsalternativet
for objekt JTR???. Det som erhélles ar saledes mernyttan av att genomfora aktuellt objekt i forhallande
till JTR???.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
747 mnkr 173 mnkr 2156 mnkr 1236 mnkr 1,34
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 1046 173 2096 877 0,72
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 747 178 2664 1739 1,88
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 747 167 1688 773 0,85
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 747 173 2153 1233 1,34
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 747 173 2197 1277 1,39
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 747 173 2114 1194 1,30
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 747 173 2232 1312 1,43
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 747 173 2194 1273 1,38
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 747 173 2118 1198 1,30

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Jamforelsealternativet for aktuellt objekt utgors av utredningsalternativet for objekt
JTR???. Aktuellt objekt ar siledes beroende av infrastruktursatsningar i objekt JTR???. Objektet beror
maénga olika platser i det svenska jarnvagsnatet och det ar rimligt att anta att samordning kommer att

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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ske med ett stort antal andra planerade investeringsprojekt. Objektet dr dock ej beroende av
samordningen.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

PM
Arendenummer Dokumentdatum @in

2025-01-14 07 TRAFIKVERKET
Projekinummer Sidor

1(1)

Kopia il

Foretagsel »misk konsek beskrivning

Ar 2021 pigick en liknande utredning dir dtgirder for att mojliggora att 750 m linga tig genom Sverige (objekt JTR1804 LTS
Ovrigt Stomniit, dtgirder for linga godstig dr 2021). En SEB togs fram for objektet (jtri804) med tillhérande FKS. En
sammanfattning av denna visas nedan:

De féretag som tillfriigats i FKB anger att itgirden skulle ha en liten (1-5%) men positiv effekt pi foretagens kostnader. Den
storsta nyttan ar att mer gods skulle kunna lastas per tig (upp till +17%), nir det ar litt gods som transporteras. For att kunna
utnyttjas fullt ut kommer det krivas anpassning av vissa foretags egna terminaler och industribanor. Overgingsperioden kan
vara osiiker men det ses som en positiv anpassning for framtiden. DA det finns osiikerhet i riktningsbalanserna kan inte 100%

fyllnadsgrad garanteras.

Ar 2021 pagick en liknande utredning dar atgarder for att mojliggéra att 750 m langa tag genom
Sverige. En SEB togs fram for objektet (jtr1804) med tillhérande FKB. En sammanfattning av

denna bifogas.
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27



Objektnummer: JTR1804k, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Darelid Martin, PLnpp, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-03-17

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Referenser

Referenser
la
1b
1c
d
le
1f
19
1h
1i
2a
2b
2c

3a

Namn/beskrivning

Resultatfil Bansek

Bangods sammanstalining

Bansek arbets-PM

Bansek trafikering och berakning
Forbigangsspar och métesspar som andras
Samgods resultatfil

Samgods arbets-PM
Sammanstéllning NNK HA och KA
Arbets-PM SEB

GKI

Investeringskostnad omrékning
Investeringskostnad omrakning signal

Klimatkalkyl

SEB Id for denna SEB: ¢92a831d-d305-4bab-848a-5bc9c61733e5
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Objektnummer: JTR1804k, Arendenummer: TRV 2024/35446 il

_ . . w1y TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Darelid Martin, PLnpp, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-04-03
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Darelid Martin, PLnpp
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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