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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Varmland lin och beror Siffle, Grums kommun.

Nulage och brister

E45 mellan Hammar-Valnas har varierande standard med olika vigbredder och sikt samt manga
anslutande vigar vilket skapar framkomlighetsproblem och samre trafiksikerhet. Strackan saknar
mittracke och sidkra omkorningsstrackor. Hogsta tillatna hastighet ar 9o km/h. I Valndsbacken forbi
Billeruds golfklubb finns ett stigningsfalt. Gdng- och cykelvig finns fran golfbanan och norrut. Det finns
viltstangsel langs hela strackan.

Beskrivning av atgarden

E45 breddas och byggs om till 2+1-vig med mittseparering pa storre delen av striackan. De forsta 700 m
av strackan samt efter infarten till Billeruds golfklubb utformas vigen som 1+1 med mittracke. Efter
Hammar utformas ca 1,2 km som 2+2-vig. Tre anslutande vigar foreslas stingas lings strickan. Ovriga
anslutningar utformas som hoger in/hoger ut. Hastigheten pa strackan hgjs fran 9o km/h till 100
km/h. Befintlig virkesupplagsplats och driftvindplats 1ings med E45 foreslds utga.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Projektets andamal ar att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 274 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvérde -4,4 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,02

Ej beraknade effekter Forsumbart
Slutligt beddmd lI6nsamhet Néra noll
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Fordelningsanalys

Storst nytta tillfaller fordonstrafiken vilket gynnar man mer dn kvinnor. Genomfartstrafiken pa E45,
som svarar for en stor del av trafiken, far en sikrare och snabbare resvig. E45 ar en av de vigar som ar
viktigast for nationell och regional tillganglighet for arbetspendling samt turisttrafik och
godstransporter. Lokalbefolkning och lokalt naringsliv bedoms fa en bittre situation dn idag med
sdkrare vag och forbattrade korsningar. I Varmland finns varuexporterande industrin inom pappers-
och massaindustrin, forpackningsindustrin samt inom stél- och verkstadsindustrin vilken bedoms
gynnas.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirderna har stor positiv paverkan pa trafiksikerhet och restider. Ingen negativ malpaverkan har
identifierats.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hansynsmalet.

Planeringslage

Aktuell SEB gors for strackan E45 Hammar-Valnis som ar en del av ett storre objekt. Objektet var
ursprungligen indelat i tre olika delar men tidigare etapp 1 har utgatt ur objektet. Del 2 avser strackan
Saffle-Hammar planldggs med formell fysisk planering. Pa strackan har i tidigare skede flera olika
lokaliseringsalternativ funnits. Del 3 avser strickan Hammar-Valnis som planlagts med formell fysisk
planering. Pa strackan har inga alternativa lokaliseringsalternativ funnits. Denna SEB avser del 3,
strickan Hammar-Valnis dir vigplanen #r faststilld. Atgirderna pa del 3 bedoms av linsstyrelsen inte
fa betydande miljopaverkan. Strackan E45 Saffle-Valnas finns med i nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskostnad personbil | Okad hastighet leder till 6kad 0,47 mnkr/ar -12
drivmedelsférbrukning och 6kad reskostnad.

Restid Ett antal anslutningar langs strackan stangs Forsumbart
eller byggs om till hoger in/héger ut. Det kan
medfora langre resvagar for berord trafik.

Restid personbil Restiden minskar till foljd av héjd hastighet -16 kftim/ar 123

och battre framkomlighet pa strackan.

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Godstidskostnad vag | Béattre framkomlighet minskar godstid och -0,04 mnkr/ar 0,94
godstidskostnaden.

Reskostnad lastbil Drivmedelsforbrukningen 6kar nagot vilket 0,02 mnkr/ar -0,22
Okar reskostnaden.

Restid lastbil Restiden for lastbil minskar p& grund av -1,8 kftim/ar 16

forbattrad framkomlighet och trafikfléde.
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Allvarligt skadade Se nedan. -0,17 LAS/ar
exkl MAS (LAS)
Doda Se nedan. -0,04 D/ar
Egendomskador Se nedan. 4,2 EO/ar
Ej allvarligt skadade Se nedan. -0,57 ES/ar
Mycket allvarligt Se nedan. -0,05 MAS/ar
skadade
Trafiksdkerhet Trafiksékerheten okar till foljd av att ett flertal Forbattring
korsningar byggs om till hdger in/héger ut.
Detta fangas inte i den samhaéllsekonomiska
kalkylen.
Trafiksakerhet totalt Mittseparerad vag och battre vagstandard 177
(beraknat) samt flera korfalt kar trafiksakerheten pa
strackan.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Buller Endast ett bostadshus, som anvands som Forsumbart
fritidshus, vantas bli bullerberért. D& enbart
riktvardet inomhus bedéms 6verskridas
marginellt bedoms paverkan som liten.
Kvaveoxider Trots 6kade hastigheter 6kar utslappen av 0,01 ton/ar -0,0031
kvaveoxider endast marginellt.
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-04-02 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Slitagepartiklar Slitagepartiklar okar nagot till foljd av okad 0,33 ton/ar 0
hastighet.

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och D4 atgarderna i all vasentlighet genomférs i Forsumbart
kulturlamningar dagens strackning bedoms effekterna pa det

omgivande kulturlandskapet som sma och
forandringarna i den historiska
vagstrackningen som férsumbara. Atgéarderna
gor intrdng i en fornlamning bestdende av en
fossil &ker som redan idag korsas av en
mindre vag. Intrdng gors aven i
fornlamningsomrade for tre lamningar (fossil
aker).

IntrAng - manniskor Vagen anpassas val efter befintliga Forsumbart
landskapskaraktarer och landskapsbild.
Synliga bergsskarningar kan oka lasbarheten
av landskapet och forstaelsen for den
kuperade terrangen. Aven faunapassagen
bidrar till strre orienterbarhet i omradet da
det blir ett tydligt landmarke langs den annars
ganska likartade strackningen.
Faunapassagen kan anvandas av manniskor
som ror sig i omradet och minskar pa sa vis
vagens barrareffekt. Effekten bedéms dock
som férsumbar.

Véaxt- och Barriareffekten okar till foljd av breddad vag Forsumbart
djurlivseffekt och mittracke samt 6kad hastighet. | tgarden
ingér en faunapassage som minskar
barriareffekten nagot.
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Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgéarden bedoms medféra en dkad
Motorbrénsle anvandning av motorbrénsle, vilket dkar

utsldppen av véxthusgaser. Vardet av detta

ingar i bedémningarna for "Personresor” och
"Godstransporter”. Se avsnittet “Indikatorer”

for mer information.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beraknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 1,7763568394002505E-15
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 4,440892098500626E-16
Energianvandning (kwh/prognosar) Ingen uppgift

Godsflode (tonkm/prognosar) Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgird som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) 0,02

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 1,18

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) -1,95

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 5087 44
Reinvestering per ar 47 0,79
Drift och underhall per ar 35 0,39

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i dtgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
Inga 6vriga relevanta indikatorer.

10



Objektnummer: YVA003b, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Olsson Marie, IVmrvj, 0771-921 921

Skede: Bygghandling/genomférande

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-04-02 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Okad hastighet leder till 6kad drivmedelsforbrukning och reskostnad. Restiden 111 mnkr 0,43
minskar.

Ett antal anslutningar langs strackan stéangs eller byggs om till héger in/hdger ut. Det =0

kan medfora nagot langre resvagar for berord trafik.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Battre framkomlighet minskar godstid och godstidskostnaden. 17 mnkr 0,07
Drivmedelsfoérbrukningen 6kar nagot vilket 6kar reskostnaden. Restiden for lastbil
minskar pa grund av forbattrad framkomlighet och trafikflode.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
Mittseparerad vag och battre vagstandard samt flera korfalt 6kar trafiksakerheten pa 177 mnkr
strackan. > 0.69
Trafiksakerheten okar till foljd av att ett flertal korsningar byggs om till héger in/héger >

ut. Detta fangas inte i den samhallsekonomiska kalkylen.

Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK?*
Halsa: Slitagepartiklar 6kar nagot till foljd av 6kad hastighet. -0,0031 mnkr | 0,00
Halsa: Endast ett fritidshus vantas bli bullerberért, paverkan bedoms som liten. =0

Natur- och Kulturmiljo: Effekterna pa kulturlandskapet bedoms som sma da atgarderna | =0
genomfors i befintlig strackning . Atgarden bedéms medféra en négot positiv
konsekvens for landskapsbilden.

Klimat (hdoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade vaxthusgasutslapp ingar i nuvardena och
bedémningarna fér "Personresor” och "Godstransporter

Ovriga effekter Nuvarde

mnkr

11
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Samlad effektbedomning

Skatte- och avgiftsintakter Nuvérde
mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -51 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 253 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1,0

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 238 mnkr
Reinvesteringskostnad, beréknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 20 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 257 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV -4,4 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK -0,02
Sammanvagd beddémning av ej berédknade effekter Forsumbart
Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Nara noll

12
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

EVA-kalkylen har ett marginellt negativt nettonuvirde med en NNK pa -0,02. Storst nytta kommer fran
forbattrad trafiksikerhet och minskade restidskostnader. De ej berdknade effekterna bedoms leda till
en viss forbittring med 6kad trafiksikerhet med ombyggda korsningar. Atgirderna bedoms ge fler
orienteringspunkter och storre variation men da de i all viasentlighet genomfors i dagens strackning
bedoms effekterna pd det omgivande kulturlandskapet som sma och forandringarna i den historiska
vagstrackningen som férsumbara.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

D4 atgarden omfattar mittrackesseparering i befintlig strackning bedoms EVA vara ett lampligt verktyg
som fangar atgirdens effekter pa ett bra sitt. Kvaliteten pa indata bedoms som god.
Trafikupprakningstalen har justerats efter analys av basprognosen. Inga trafikomférdelningar har
kravts.

Ej beraknade effekter:

Trafiksakerheten okar till f6ljd av att korsningar byggs om till hoger in/hoger ut. For strackan som
helhet bedoms atgiarden medfora en nagot positiv men forsumbar konsekvens for landskapsbilden.
Endast ett fritidshus blir bullerstort.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Vigplanen for strackan E45 Hammar-Valnis ligger i direkt anslutning till vigplan for strackan E45
Saffle-Hammar. Soder om Séffle och norr om Valnis ar E45 ombyggd till mittseparerad vig. Genom att
gora atgarderna pa E45 mellan Saffle och Valnas hojs standarden for E45 pa en langre stracka.
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3 Fordelningsanalys

Storst nytta tillfaller fordonstrafiken vilket gynnar man mer an kvinnor. Genomfartstrafiken pa E45,
som svarar for en stor del av trafiken, far en sikrare och snabbare resvig. E45 ar en av de vigar som ar
viktigast for nationell och regional tillgdnglighet for arbetspendling samt turisttrafik och
godstransporter. Lokalbefolkning och lokalt niringsliv bedoms fé en battre situation dn idag med
sdkrare vag och forbattrade korsningar. I Varmland finns varuexporterande industrin inom pappers-
och massaindustrin, forpackningsindustrin samt inom stal- och verkstadsindustrin vilken bedoms
gynnas.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirderna gors for fordonstrafiken som far stirkt tillginglighet och minskad restid. Vigens
standardhéjning stirker tillforlitligheten i transportsystemet. Inga atgarder gors for kollektivtrafik eller
gang och cykel annat dn att en busshallplats som saknar resande dras in.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Vigens standard hojs vilket forbattrar for naringslivets transporter. I Varmland finns flera
varuexporterande industrier, inom framforallt pappers- och massaindustrin, férpackningsindustrin
samt inom stal- och verkstadsindustrin, vilka bedoms fa stiarkt internationell konkurrenskraft.
Godstidkostnaden och restiden minskar.

Funktionshindrades tillganglighet

Dagens befintliga busshéllplats, Braten, foreslas dras in pa begaran av Varmlandstrafik eftersom
resande pa héllplatsen saknas. I 6vrigt gar striackan i ett skogslandskap utan bebyggelse och bes6ksmal
varfor inga nya héllplatser planeras. Atgirderna bedoms inte piverka funktionshindrades
tillganglighet.

Barns maojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Strackan gar huvudsakligen i ett skogslandskap utan bebyggelse och besoksmal varfor ingen ny gang-
och cykelviig och inga nya busshéllplatser planeras. Atgirderna bedéms inte paverka barns méjligheter
att sjdlva pa ett sakert siatt anvinda transportsystemet och vistas i trafikmiljoer.

Arbetsformerna, genomfdérandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Mittrackesseparering och forbattrade korsningar bedoms minska risken for ej allvarliga och allvarliga
olyckor.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirderna gors i befintlig strickning. Trafikarbetet ir detsamma med och utan &tgéirden. Samtidigt
okar hastigheten vilket gor att koldioxidutslappen okar.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Luftkvaliteten bedoms enbart marginellt paverkas av atgarderna. Slitagepartiklar 6kar nagot till foljd av
okad hastighet.

Buller och vibrationer
Bullerberikningar har utforts och endast ett bostadshus, som anviands som fritidshus, blir bullerberort.
D4 riktvardet inomhus enbart bedéms 6verskridas marginellt bedoms paverkan som liten.

Landskap

Viagen anpassas vil efter befintliga landskapskaraktarer och landskapsbild. Synliga bergsskarningar
kan 6ka lisbarheten av landskapet och forstielsen for den kuperade terringen. Aven faunapassagen
bidrar till storre orienterbarhet i omradet da det blir ett tydligt landmarke langs den annars ganska
likartade strackningen. Faunapassagen kan anvandas av manniskor som ror sig i omradet och minskar
pa sa vis vagens barrareffekt.

Vatten
Inga grundvattenforekomster eller dricksvattentikter finns langs aktuell stracka.

Material och kemiska produkter
Ej relevant.
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Fororenade omraden och masshantering

Massor med vissa markfororeningar har hittats inom omrédet, dessa bedoms vara av sidan kvalitet att
de kan dteranvandas inom projektet. Bergmaterial som utvinns i skarningar har tillrackligt bra kvalitet
for krossning till forstarkningslager- och barlagermaterial. Berg anvands dven till bankfyllnad.
Overskott av bergmaterial beriknas kunna anvindas till angrinsande vigplan Siffle-Hammar.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirderna har stor positiv paverkan pa trafiksikerhet och restider. Ingen negativ méalpaverkan har
identifierats.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 0,50
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,69
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,00759
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E45 Saffle-Valnas, delen Hammar-Valnéas
Objekt-id YVAO003b

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Varmland

Kommun Saffle, Grums

Trafikverksregion Mellersta regionen

Trafikslag Vag

Skede Bygghandling/genomférande

Typ av planlaggning Typfall 2 Ej betydande miljopaverkan

Nulage och brister

E45 mellan Hammar-Valnis har varierande standard med olika viagbredder och sikt samt manga
anslutande vagar vilket skapar framkomlighetsproblem och samre trafiksikerhet. Strackan saknar
mittracke och sidkra omkorningsstrackor. Hogsta tillatna hastighet ar 9o km/h. I Valndsbacken forbi
Billeruds golfklubb finns ett stigningsfalt. Gdng- och cykelvig finns fran golfbanan och norrut. Det finns
viltstangsel langs hela strackan.

E45 ingar i TEN-T-vagnaitet och ar utpekad som ett funktionellt prioriterat vignat (FPV). E45 ar en av
de véagar som ar viktigast for nationell och regional tillganglighet for sévil arbetspendling, turisttrafik,
godstransporter och for lokala transporter. Projektet E45 Séffle-Valnis dr uppdelat i tva viagplaner;
aktuell vagplan E45 Hammar-Valnids samt angransande viagplan i soder E45 Saffle-Hammar.
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Bild nulage strackan Hammar-Valnas

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Géngvagslangd 0,2 km

Géngvigsstandard GCM-vig, bredd 2,5 m

Géngtrafik -

Cykelvigslangd 0,2 km

Cykelvagsstandard GCM-vig, bredd 2,5 m.

Cykeltrafik -

Viglangd 4,7 km

Vigstandard 2 faltsvag, vagbredd 9-12,5 m, skyltad hastighet
70-90 km/h

Viagtrafik ADT 6960, mitar 2019, lastbilsandel 15%
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Beskrivning av atgarden

E45 breddas och byggs om till 2+1-vag med mittseparering pa storre delen av strackan. De forsta 700 m
av strackan samt efter infarten till Billeruds golfklubb utformas viagen som 1+1 med mittracke. Efter
Hammar utformas ca 1,2 km som 2+2-vig. Tre anslutande vigar foreslas stiangas lings strickan. Ovriga
anslutningar utformas som hoger in/hoger ut. Hastigheten pa strackan hojs fran 9o km/h till 100
km/h. Befintlig virkesupplagsplats och driftvindplats lings med E45 foreslds utga.

En busshéllplats dras in pa begaran av Varmlandstrafik d& hallplatsen saknar resande. Strackan
utformas med ca 65% omkorningsbar langd i nordlig riktning och ca 55% omkorningsbar langd i sydlig
riktning. Tva noduppstillningsplatser anldaggs for mojlighet att komma av vigen vid eventuellt
nodstopp. Pa hela strackan byts befintligt viltstingsel ut med faunastangsel. En faunapassage anlaggs
pa strackan.

2+1 sektion 14,0 meter

Mittracke

o | | | | | 1
o S 1 S 1 i | Ny 1 SR i 1T
% 2 Korfalt 3,75 @ Korfalt 3,5 Korfalt 35 R 1
o R - oo
3 g S § 2
Qo - @ -
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1 Typsektion 1+1 pa strackan Hammar-Valnas
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2+2 sektion 16,5 meter

Mittracke
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2 Typsektion 2+2 pa strackan Hammar-Valnas
Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard
Viglingd 4,7 km

350 m vagtyp 1+1 vigbredd 14 m, 200 m vagtyp

Vigstandard 1+1 viagbredd 12,5 m, 9 km vagtyp 2+1 viagbredd

14 m samt 1,2 km vagtyp 2+2 viagbredd 16,5 m.
Skyltad hastighet 100 km/h
Viagtrafik ADT 6960, mitar 2019, lastbilsandel 15%

Syfte och viktigaste effekt

Projektets andamal ar att 6ka framkomligheten och trafiksidkerheten.

Projektmal for hela strackan ar foljande: « En val gestaltad vag som ar anpassad till natur- och
kulturlandskapet « Trafiksdkra och vil utformade trafiklosningar som ger en positiv
trafikantupplevelse. « Minska risken for viltolyckor och samtidigt bibehélla mojligheterna for faunan att

rora sig i omradet. « Bibehallen eller forbattrad vattenkvalitet och ekologiska varden i vattendrag som
projektet beror.
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-séakrad enligt TDOK
2011:182
2025-03-11 | 2024-2 (osékerhetsanalys och 273 38 274 38
underlagskalkyl samt
FKS)
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 2 238
Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Underhallskostnad
véag

och kostnaderna for drift och underhall.

Breddad vag samt mittracke okar mangden infrastruktur

-20

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Aktuell SEB gors for strackan E45 Hammar-Valnis som ar en del av ett storre objekt. Objektet var

ursprungligen indelat i tre olika delar men tidigare etapp 1 har utgatt ur objektet. Del 2 avser strackan

Saffle-Hammar planldggs med formell fysisk planering. Pa strackan har i tidigare skede flera olika

lokaliseringsalternativ funnits. Del 3 avser strickan Hammar-Valnis som planlagts med formell fysisk
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planering. Pa strackan har inga alternativa lokaliseringsalternativ funnits. Denna SEB avser del 3,
strickan Hammar-Valnis dir vigplanen #r faststilld. Atgirderna pa del 3 bedoms av linsstyrelsen inte
fa betydande miljopaverkan. Strackan E45 Saffle-Valnas finns med i nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033.
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Prognos for persontrafiken 2045 - Trafikverkets basprognos 2024
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Prognos for godstransporter 2045 - Trafikverkets basprognos 2024
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2024-12-13

Namn Tillvaxttal

Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognoséar2, faktor 2,0

Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosari, faktor 14

Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,3

Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 1,3
Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

238 mnkr 20 mnkr 253 mnkr -4,4 mnkr -0,02

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 309 20 239 -90 -0,27

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 238 21 288 29 0,11

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 238 18 218 -37 -0,15

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 238 20 237 -21 -0,08

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 238 20 297 40 0,15

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 238 20 209 -49 -0,19

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 238 20 252 -5,2 -0,02

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 238 20 253 -4,4 -0,02

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 238 20 253 -4,4 -0,02

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Vagplanen for strickan E45 Hammar-Valnis ligger i direkt anslutning till vagplan for
strackan E45 Saffle-Hammar. Soder om Saffle och norr om Valnas ar E45 ombyggd till mittseparerad
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vag. Genom att gora atgiarderna pa E45 mellan Siffle och Valnis hojs standarden for E45 pa en langre
stracka.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Samlad effektbedomning

Referenser

Referenser
la
1b
1c

1d

SEB-ID,
ursprunglig SEB
hela strackan

SEB Id for denna SEB: 4cal33eb-2242-41be-8ach-00659590e652

Namn/beskrivning
SEK-importkalla
J-son fil
Indexomrakning
ArbetsPM EVA
FKS

Klimatkalkyl

4b3529ba-1549-4421-9d12-5c¢8e3c0652bb
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