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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra I6nsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. La&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Gavleborg lin och berér Givle kommun.

Nulage och brister

Viag 56 ar av riksintresse for kommunikationer och utgor del av "Réta linjen”, en forbindelse mellan
Gévle och Norrkoping. Vagen ar en viktig lank for naringslivets transporter i nord-sydlig riktning, da
den utgor primar transportvag for farligt gods. Objektet beror strackan Hedesunda-Valbo. Vigen ar
olycksdrabbad och har bristande trafiksikerhet. Arsdygnstrafiken ir 2600. Det 4r en hdg andel tung
trafik som utgor cirka 30 % av trafikflodet.

Beskrivning av atgarden

Ny motesfri vig 2+1 i ny strackning fran viag 56 Norra Brunn till vig 509 Dragmuren (cirka 23 km),
hastighet 100 km/tim. Fran Dragmuren f6ljer ny vag 56 befintlig strackning for vag 509 och ansluter
E4 vid trafikplats Géavle Sodra. Strackan pa befintlig viag 509 breddas. En cirkulationsplats foreslas dar
de vistra ramperna i trafikplats Givle Sodra ansluter till vig 509. Viltstingsel sitts upp langs hela
strackan och planskilda faunapassager anlaggs. Bulleratgiarder ingar ocksa.

Syfte och viktigaste forvantade effekter
Syftet med atgirden dr 6kad trafiksikerhet och framkomlighet pa viag 56 mellan Hedesunda och Géavle.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 1387 mnkr i prisnivd 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvérde 410 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 0,33

Ej berédknade effekter Forsamring
Slutligt beddmd lI6nsamhet Lonsam
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Fordelningsanalys

Fordelarna bedoms tydligt tillfalla personbils- och godstrafik, i forsta hand regionalt men dven
nationellt. Det ar framst gruppen arbetspendlare med bil som gynnas, men dven godstransporter pa vag
far en tydlig fordel. Boende utmed befintlig vag 56 gynnas genom mindre trafik och dirmed mindre
storningar.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har positiv paverkan pa restider och trafikséikerhet men paverkar klimat, landskapsbilden och
djurlivet negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hansynsmalet.

Planeringslage

Denna samlade effektbedomning har tagits fram som underlag till nationell plan for
transportinfrastruktur for perioden 2026—2037 dar dtgarden ar ny kandidat. Objektet ingick i nationell
plan 2014-2025 och med grund i det har en vagplan tagits fram och stillningstagande kring val av
korridor for en ny strackning for vag 56 i ett Ostligt lage. I nationell plan for transportsystemet for
perioden 2018-2029 prioriterades objektet bort och darmed avbréts vidare projektering. Objektet lyftes
sedan ater i samband med nationell plan for transportsystemet for perioden 2022-2033 som ny
kandidat och ingick som ett objekt i +10% nivan i Trafikverkets planforslag.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskostnad personbil | Kortare genomsnittlig resvag minskar -0,99 mnkr/ar 23
bransleférbrukning och slitage, detta
motverkas av hoégre hastigheter.
Sammantaget blir vérderingen positiv.

Restid personbil Hogre hastigheter och kortare genomsnittlig -86 kftim/ar 639

resvag ger minskade restider

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Godstidskostnad vag | Hogre hastigheter och kortare genomsnittlig -0,69 mnkr/ar 16
resvag ger minskade transporttider.
Reskostnad lastbil Kortare genomsnittlig resvag minskar -7,2 mnkr/ar 156
bransleférbrukning och slitage, detta
motverkas av hogre hastigheter.
Sammantaget blir varderingen positiv.
Restid lastbil Hogre hastigheter och kortare genomsnittlig -33 kftim/ar 264

resvag ger minskade restider.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Allvarligt skadade Motesseparering och viltstangsel forbattrar -0,88 LAS/ar
exkl MAS (LAS) trafiksdkerheten
Déda Métesseparering och viltstangsel forbattrar -0,07 D/ar
trafikskerheten
Egendomskador Métesseparering och viltstangsel forbattrar -56 EO/ar
trafikskerheten
Ej allvarligt skadade Métesseparering och viltstangsel forbattrar -4,8 ES/ar
trafiksdkerheten
Mycket allvarligt Métesseparering och viltstangsel forbattrar -0,20 MAS/ar
skadade trafiksdkerheten
Trafiksdkerhet totalt Motesseparering och viltstangsel forbattrar 694
(berdknat) trafiksédkerheten
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Hogre hastigheter ger ndgot dkade utslapp, 0 ton/ar 0,93
men omfordelning av trafik fran tatort till
landsbygd och en kortare genomsnittlig
resvag har en positiv paverkan.
Buller Omfordelning av trafik till ny strackning 36
innebar mindre buller i bebyggda miljéer.
Kvaveoxider Hogre hastigheter ger ndgot 6kade utslapp, -0,17 ton/ar 1,6
men omférdelning av trafik fran tatort till
landsbygd och en kortare genomsnittlig
resvag har en positiv paverkan.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Slitagepartiklar Hogre hastigheter ger nagot 6kade utslapp, 0,56 ton/ar 55

men omfordelning av trafik fran tatort till
landsbygd och en kortare genomsnittlig
resvag har en positiv paverkan.

Vattenkvalitet Befintlig vag 56 gar genom Valboasens Forbattring
skyddsvattentéakt. Risken att
dricksvattenforsorjningen paverkas negativt till
foljd av en trafikolycka minskar néar en stor del
av transporter med farligt gods som fardas pa
befintlig vag 56 flyttas till vag i ny strackning.

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Det forekommer ett fatal registrerade Forsumbart
kulturlamningar fornlAmningar som bedéms vara mdjliga att

parera vid val av vagstrackning inom
korridoren. Vid framtida utredningar av
kulturmiljon kan férutsattningarna komma att
andras i och med att denna strackning inte
sedan tidigare har understkts mer detaljerat.

IntrAng - manniskor Vagkorridoren med viltstangsel gar genom Forsumbart
produktionsskog dar landskapet ar mindre
kéansligt for den férandring som ny vag
innebar. Den norra delen av korridoren
sammanfaller med befintlig vag 509 innan den
ansluter till E4, varfor paverkan pa landskapet
blir mindre péataglig.

Véxt- och Ny strackning gar genom obruten terréang och Forsamring
djurlivseffekt tar markyta i ansprak. Atgarden bedéms ge
ett stort intrang i landskapet och flera

vardefulla naturomraden kommer att paverkas

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

negativt. Manga rodlistade och hotade arter
berérs av intrdnget. Vag i ny strackning samt
dubbelsidigt viltstangsel innebar ocksa en ny
barriareffekt for véxt- och djurliv. Fem
faunapassager foreslas, vilket mildrar de
negativa effekterna for viltet.

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en 6kad anvandning av
Motorbrénsle motorbrénsle, vilket 6kar utslappen av

koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor” och "Godstransporter”. Se
avsnittet "Kompletterande indikatorer” for mer
information”

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beréknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -1,61

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -0,89
Energianvandning (kwh/prognosar) Ingen uppgift
Godsflode (tonkm/prognosar) Ingen uppgift
Resande personbil (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift
Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgirder som alternativt behdvs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) -0,10

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -3,75

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 7,63

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 33857 185
Reinvestering per ar 502 51
Drift och underhall per ar 167 1,9

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i dtgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
Inga 6vriga indikatorer.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk l6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Kortare genomsnittlig resvag minskar bransleférbrukning och slitage, detta motverkas 662 mnkr 0,54
av hogre hastigheter. De hdgre hastigheterna ger &ven minskade restider.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Hogre hastigheter och kortare genomsnittlig resvag ger minskade restider men ékad 436 mnkr 0,35
bransleférbrukning och tkat slitage.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr

0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Motesseparering och viltstdngsel forbattrar trafiksédkerheten 694 mnkr

0,56
Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvérde NUK*
Halsa: Hogre hastigheter ger nagot 6kade utslapp, men omférdelning av trafik till ny 93 mnkr > 0,08

strackning har en positiv paverkan.

Halsa: Transporter med farligt gods flyttas fran befintlig vag 56, som gar genom >
Valboasens skyddsvattentakt, till ny strackning.

Natur- och Kulturmiljo: Vag i nystrackning innebér en ny barriareffekt samt orsakar <
storning i tidigare relativt ostérda miljoer for véxt- och djurliv.

Klimat (hdoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingér i nuvardena och
bedémningarna for "Personresor” och "Godstransporter”.

Ovriga effekter Nuvarde

mnkr

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning
Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
mnkr
Nuvarde

Skattefinansieringskostnad

Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -246 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 1639 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1,3

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 1175 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 54 mnkr

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 1229 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 410 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 0,33
Sammanvagd bedémning av ej berédknade effekter Foérsamring
Sammanvagd beddémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Lonsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Atgirden bedoms medfdra positiva nyttor, frimst i form av minskad restid samt 6kad trafiksikerhet.
D4 atgardens nyttor overstiger kostnaderna bedoms atgarden vara samhallsekonomiskt l1onsam.
Samtliga resultat fran kanslighetsanalyserna, forutom Hogre investeringskostnad, visar pa positivt
resultat. De ej beriknade effekterna bedoms sammantaget vara forsumbara.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om kénslighetsanalyser:
Trafikomfordelningen ar forenad med osdkerhet men vanlig atgiard med relativt sikra effektsamband.
Ej beraknade effekter:

Transporter med farligt gods flyttas fran befintlig vag 56, som gar genom Valboasens skyddsvattentikt,
till ny strackning. Vag i nystriackning bedoms leda till negativa effekter i landskapet i fraga om intrang
och barridrer for vaxter och djur. Sammantagen effekt bedoms som forsamring.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Inga kdanda beroenden till andra infrastrukturprojekt.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Fordelarna bedoms tydligt tillfalla personbils- och godstrafik, i forsta hand regionalt men aven
nationellt. Det ar framst gruppen arbetspendlare med bil som gynnas, men dven godstransporter pa vag
far en tydlig fordel. Boende utmed befintlig vig 56 gynnas genom mindre trafik och dirmed mindre
storningar.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Hogre vagstandard ger mindre restid och restidsosdkerhet samt minskar risken for storningar. Sikra
omkorningsmdjligheter och farre korsningar leder till 6kad trygghet och bekvamlighet. Inga sirskilda
atgarder foreslas for kollektivtrafik samt gang och cykel.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Forbattrad framkomlighet i och med hogre hastighet samt kortare korstracka for de flesta
transporterna.

Funktionshindrades tillganglighet
Ingen paverkan da inga atgarder for funktionshindrades tillganglighet ingar.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Atgirden bedoms ej paverka mojligheten for barn att forflytta sig pa egen hand.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Antalet doda och svart skadade minskar i och med trafiksikerhetshojande atgarder.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgiirden bedoms leda till 6kad energianvindning i och med att ny anliiggningsyta bidrar till 6kade
utslipp vid byggande, drift och underhall. Atgiirden bidrar till ett nigot 6kat trafikarbete.
Energianvandning 6kar ocksa pa grund av hogre hastigheter.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Hogre hastigheter medfor 6kade utslapp.

Buller och vibrationer

Vig i ny strackning ger 6kade bullernivier i omrade som idag ar ostort. Daremot minskar bullret fran
trafiken vid bebyggelse da vagens strackning dras langre darifran. Bulleratgirder ingar och omfattar
framst fastigheter langs viag 509 pa den del som foreslas breddas och byggas om till 2+1-vig.

Landskap

Végkorridoren med viltstangsel gar genom produktionsskog dar landskapet ar mindre kansligt for den
forandring som ny vag innebar. Den norra delen av korridoren sammanfaller med befintlig vag 509
innan den ansluter E4, varfor paverkan pa landskapet blir mindre pataglig. Vag i ny strackning genom
obruten terring tar markyta i ansprak, skapar dven en ny barriar och kan orsaka stérning, sarskilt for
fagellivet, i tidigare relativt ostorda miljoer. Barridreffekten beror fraimst pa viltstangsel, mittracke och
den hoga hastigheten. Anldggning av planskilda faunapassager mildrar den negativa effekten nagot.
Enskilda kulturhistoriska objekt riskeras att tas bort.

Vatten

Atgirderna innebir en forbittring mot idag da en stor del av transporterna med farligt gods flyttas Gver
fran befintlig vag 56, som gar genom skyddsomradet for Valboasens vattentikt, till vag i ny strackning.
Grundvattenforekomst i Hedesunda berors fortsatt, men skyddsatgirder gors for att reducera risken for
fororening.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Material och kemiska produkter
Underlag saknas i detta skede.

Fororenade omraden och masshantering
Underlag saknas i detta skede.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-

synergier

Atgirden har positiv paverkan pa restider och trafiksikerhet men péaverkar klimat, landskapsbilden och

djurlivet negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan

funktionsmaélet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 0,89
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,64
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,00621

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Véag 56 Hedesunda-Valbo/Gavle, Rata linjen
Objekt-id YMO001

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Gavleborg

Kommun Gavle

Trafikverksregion Mellersta regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Vig 56 ar av riksintresse for kommunikationer och utgor del av "Réta linjen”, en forbindelse mellan
Gévle och Norrkoping. Vagen ar en viktig ldnk for naringslivets transporter i nord-sydlig riktning, da
den utgor primar transportvag for farligt gods. Objektet beror strackan Hedesunda-Valbo. Vigen ar
olycksdrabbad och har bristande trafiksikerhet. Arsdygnstrafiken ir 2600. Det 4r en hég andel tung
trafik som utgor cirka 30 % av trafikflodet.

Det finns flertalet korsningar utmed strackan och de flesta fastigheterna har direktutfarter mot vagen.
Langs vagstrackan har det intraffat flera svara olyckor med dodliga utfall.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Viglingd 24 kilometer

.. Vanlig vig, 6,5-9 meter bred, skyltad hastighet
Vagstandard 50-80km /h
Vigtrafik ADT 2600, mitar 2023 och lastbilsandel 27%.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

Ny motesfri vag 2+1 i ny strackning fran vag 56 Norra Brunn till vig 509 Dragmuren (cirka 23 km),
hastighet 100 km/tim. Fran Dragmuren foljer ny vag 56 befintlig strackning for vag 509 och ansluter
E4 vid trafikplats Gavle Sodra. Strickan pa befintlig vig 509 breddas. En cirkulationsplats foreslas dar
de vastra ramperna i trafikplats Gavle Sodra ansluter till vag 509. Viltstangsel sitts upp langs hela
strackan och planskilda faunapassager anlaggs. Bulleratgiarder ingar ocksa.

Nya lokalvagar foreslas och ett antal enskilda vagar kommer att anslutas till den nya vagen.
Bullerdtgarderna omfattar fastigheter langs vag 509 pa den del som foreslas breddas och byggas om till
2+1-vag.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Viglangd 27 kilometer

Motesfri landsvag 2+1: 40 % omkorning, mitt-

Vagstandard riacke. Skyltad hastighet 100 km/h

ADT 2600 (1870 ADT 6verflyttning fran tidigare
Vigtrafik vigstriackning v56 och ytterligare 750 ADT frin
vig 509) mitar 2023 och lastbilsandel 27%.

Syfte och viktigaste effekt
Syftet med atgarden ar okad trafiksdakerhet och framkomlighet pé vag 56 mellan Hedesunda och Géavle.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)

Underlagskalkyl (endast
2024-07-03 | 2024-4 vid 1412 424 1387 416
AVS/Funktionsutredning)

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 4 1175

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvérde
(mnkr)/Bedémning

Underhallskostnad Ny anlaggningsmassa ger dkade drift- och
vag underhallskostnader.

-54

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Denna samlade effektbedomning har tagits fram som underlag till nationell plan for
transportinfrastruktur for perioden 2026—2037 dar dtgarden ar ny kandidat. Objektet ingick i nationell
plan 2014-2025 och med grund i det har en vagplan tagits fram och stillningstagande kring val av
korridor for en ny strackning for vag 56 i ett Ostligt lage. I nationell plan for transportsystemet for
perioden 2018-2029 prioriterades objektet bort och dirmed avbrots vidare projektering. Objektet lyftes
sedan ater i samband med nationell plan for transportsystemet for perioden 2022-2033 som ny
kandidat och ingick som ett objekt i +10% nivan i Trafikverkets planforslag.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04
Avvikelse fran prognos persontrafik -

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04
Awvikelse fran prognos godstrafik -

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2032

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 4

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2024-11-04

Namn Tillvaxttal
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognoséar2, faktor 1,8
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 1,2
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,3
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosari, faktor 1,5

Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
1175 mnkr 54 mnkr 1639 mnkr 410 mnkr 0,33
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 1645 54 1545 -154 -0,09
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 1175 59 1783 549 0,44
Lagre transportfléden i prognosar 1, -20 % 1175 56 1438 207 0,17
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 1175 54 1554 325 0,26
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 1175 54 1812 583 0,47
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 1175 54 1466 237 0,19
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 1175 54 1642 413 0,34
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 1175 54 1668 439 0,36
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 1175 54 1610 381 0,31

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Inga kdnda beroenden till andra infrastrukturprojekt.
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Referenser
Referenser Namn/beskrivning
1 Tidigare SEB. TRV TRV 2020/66057. Systemid: a256b97d-cde7-444a-8fe9-
bal195fc9a87f
2a Underlagskalkyl
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3 Klimatkalkyl
4a Arbets-PM
4b SEK-importkalla
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