@in
7 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Ostkustbanan, etapp Gavle-Kringlan, kapacitetshojning,
XSM300c

Denna SEB ar rattad 2025-11-13. Se Sammanfattning - Rattning fér mer information.




Objektnummer: XSM300c, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Astrém Hans Olov, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Samradshandling - Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-07-03 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Konfidentialitetsniva: [|
Utskriftsdatum: 2025-09-01
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Astrém Hans Olov, PLmrst
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Roda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning



https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Objektnummer: XSM300c, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Astrém Hans Olov, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Samradshandling - Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-07-03 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Innehall

Sammanfattning

1. Effekter och indikatorer
1.1 Effekter
1.2 Kompletterande indikatorer

2. Samhaéllsekonomis I6nsamhet
2.1 Samhallsekonomiska nyttor

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

2.3 Samhallsekonomis sammanvagning
2.4 Samhallsekonomisk bedémning

3. Fordelningsanalys

4. Bidrag till transportpolitikens funktions-och hansynsmal

4.1 Precisering av funktionsmalet

4.2 Precisering av hansynsmalet

4.3 Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter och malsynergier

Fordjupat underlag
e Fordjupad beskrivning
o Kalkylférutsattningar
e Kanslighetsanalyser och andra férdjupade analyser

Referenser

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

1



Objektnummer: XSM300c, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Astrém Hans Olov, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Samradshandling - Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-07-03 Samlad effektbedomning

\T; TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra I6nsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. La&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Gavleborg lin och berér Givle kommun.

Nulage och brister

Ostkustbanan, delen Géavle-Sundsvall ar enkelsparig med bade person- och godstrafik. Bristande
kapacitet och 1ag hastighetsstandard medfor langa restider och risk for forseningar dven vid sma
storningar. De kapacitetsinvesteringar i form av bland annat nya métesstationer som genomforts det
senaste artiondet ar inte tillrackliga for att prognostiserad trafik ska kunna framféras med en god
transportkvalitet. M6jligheten att utveckla tagtrafiken ytterligare ar darfor begransad med dagens
anlaggning.

Beskrivning av atgarden

Nytt dubbelspar mellan Gavle C till driftplats Kringlan pa Ostkustbanan i strackning vaster om och
parallellt med E4 inklusive (38 km) samt mellan Gavle Vastra till Forsbacka (17 km). Dessutom byggs
ett nytt godsspar fran Géavle godsbangard till anslutning mot befintlig Norra Stambanan vid
Abyggebyskogen parallellt med nytt dubbelsp4r. I &tgirden ingdr iven en ny regionaltigstation, Givle
Vistra, med fyra plattformslidgen och plattformsférbindelse samt sex stycken fyrsparsstationer.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet ar att forbattra kapaciteten, minska restiderna och skapa en langsiktigt hallbar 16sning for
person- och godstrafik pa Ostkustbanan mellan Gavle och Kringlan, med mojlighet till fler tag.

Investeringskostnad

Kostnaden &r 15733 mnkr i prisnivi 2023-06. Atgirden har undantag fran sirredovisningen av
signalkostnader. Atgirden ansvarar for inforande av ERTMS p# hela styromradet och bir hela
kostnaden sjalv.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde -10030 mnkr
Nettonuvéardeskvot (NNK) -0,72

Ej beraknade effekter Forsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust olénsam

Det har upptackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framforallt for langvaga tjansteresor, vilket inne-
bar att de berdknade nyttorna i denna kalkyl kan vara 6verskattade. Las mer pa www.trafikverket.se/sampers.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Storst nyttor bedoms erhéllas regionalt i Givleborgs lan dér persontrafiken far storst nytta foljt av
godstrafiken pa jarnvag. Nytta for invanarna i Gavle som far en ytterligare station (Gavle V). Inga
negativa nyttor har identifierats i fordelningsanalysen.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden ger positivt bidrag till funktionsmalet genom 6kad kapacitet for jairnvig vilket mojliggor fler
avgangar och okad turtithet samt nya station Givle Vastra vilket i sin tur ger restidsforbattringar.
Robustare jarnvagssystem minskar risken for forseningar vilket minskar restidsosdkerheten. Storre
anldggning och o0kad trafikering innebar negativt bidrag till hinsynsmalet avseende effekter som ror
natur- och kulturmiljo. Mélkonflikt star alltsa mellan bevarandet av skyddsvirda omraden, framforallt
Testeboan och Hamréangean, samt medborgarnas resor och naringslivets transporters behov av
tillforlitliga och kvalitativa resor. Detta ska minimeras genom samlokalisering med E4.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Uppdatering av SEB i samband med atgardsplanering 2026-2037, tidigare SEB, daterad 2021-11-23,
upprattades i och med atgirdsplanering 2022-2033. Strackan dr en del i ett storre sammanhang,
utbyggnaden av dubbelspar pa strackan Gavle-Sundsvall. Objektet Gavle-Kringlan bedoms dock for sig
sjilv i denna SEB. Typ av planldggning ar Typfall 4: Betydande miljopaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar for Ostkustbanan och Typfall 3: Betydande miljopaverkan, MKB, inga alternativa
lokaliseringar for Bergslagsbanan.

Rattning

Efter publicering av denna SEB uppmairksammades att ndgra av effekterna for prognosaret i kapitel
1.1 samt indikatorerna i kapitel 1.2 hade fel tecken. Dessa ar riattade 2025-11-13. Slutsatser,
beskrivningar, nettonuviarde och NNK var korrekta och har inte andrats.

De effekter som har fatt indrat tecken dr Férseningstid persontag, Aktid, Kvaveoxider och
Slitagepartiklar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningstid Dubbelsparsutbyggnaden okar kapaciteten -22 ktim/ar 356
persontag vilket ger minskad forseningstid da
robustheten i systemet forbattras och risken
for storningar minskar.
Turintervall Atgarden ger optimerade avgangs- och 65 mnkr/ar 1582
ankomsttider, vilket ger minskad vantetid. Ny
tagstation Gavle V ger dkad narhet till
tagstation.
Aktid Okad kapacitet pa banan ger minskad aktid -575 ktim/ar 2614
pa strackan, vilket innebar en forbattring for
resenarerna.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningstid godstadg | Dubbelsparsutbyggnaden 6kar kapaciteten 0 mnkr/ar 0,32
vilket ger minskad forseningstid da
robustheten i systemet férbattras och risken
for storningar minskar.
Transportkostnader Transportkostnaderna minskar eftersom 0,40 mnkr/ar 7,3
operativa tidsberoende kostnader (som
kostnaden for lokférare per minut och vagnar
per minut) minskar nar transporttiden minskar.
Transporttid Minskad transporttid for transportkdparna till 0,10 mnkr/ar 1,7

foljd av forbattrad kapacitet pa banan iom
dubbelspar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontédg | Okat resande leder till tyngre/langre tag, och -1,7 mnkr/ar -36
darmed okade banavgifter for
persontransportféretagen, vilket ger 6kade
intakter for staten.
Biljettintakter Okat resande ger tkade biljettintakter. Ny 92 mnkr/ar 2011
station (Gavle V) okar mdjligheten att resa,
vilket ger 6kade biljettintékter.
Fordonskostnader Minskad aktid leder till minskade -1,2 mnkr/ar 302
persontag fordonskostnader.
Moms pa Okade biljettintakter till foljd av 6kat resande, -5,2 mnkr/ar -114
biljettintakter ger 6kade momsutgifter.
Omkostnader Okat resande ger kade omkostnader. -5,6 mnkr/ar -124
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet Trafiksékerheten ¢kar i och med att jarnvagen Forbattring
i storre utstrackning forlaggs utanfor tatort.
Dessutom forbattras trafiksdkerheten genom
stéangsel samt anlaggandet av planskilda
passager.
Trafiksakerhet totalt Overflyttning fran vég till jarnvag leder till en 0,20 mnkr/ar 4,2

(beraknat)

total trafiksakerhetsvinst.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-07-03 Samlad effektbedomning
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Generell 6verflyttning fran vag till jarnvag, till 0 ton/ar 1,1

féljd av 6kad kapacitet, ger minskade utslapp
av avgaspartiklar fran vagtrafiken.

Buller Generell 6verflyttning fran vag till jarnvag, till 0,70 mnkr/ar 17
foljd av okad kapacitet, ger minskat buller fran
vagtrafiken.
Buller Atgérden innebér att spar genom bebyggelse Forbattring

(bostader) rivs och ersatts av nya spar genom
skog, vilket innebar att antalet bullerutsatta
minskar. Atgarden innebér séledes en stor
forbattring for boende i omradet.

Fororenade omradden | Fa kanda féroreningar inom aktuellt omrade. Forsumbart
Kraver vidare utredning i senare skede.
Sammantaget bedoms paverkan vara
férsumbar.

Kvaveoxider Generell overflyttning fran vag till jarnvag, till -1,1 ton/ar 0,73
foljd av 6kad kapacitet, ger minskade utslapp
av kvaveoxider.

Slitagepartiklar Generell overflyttning fran vag till jarnvag, till -2,3 ton/ar 46
foljd av 6kad kapacitet, ger minskade utslapp
av partiklar fran vagtrafiken.

Vattenkvalitet Atgarderna beror dricksvattenforekomst. Forsumbart
Atgarden omfattar skyddsatgarder for Gavles
dricksvattentakt, varpa paverkan bedéms vara
férsumbar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Den nya strackan gar genom Satra som ar ett Forsumbart
kulturlamningar utpekat riksintresse for kulturmiljévard. | 6vrigt

finns ett flertal forn-/kulturlamningar langs
strackan som skulle kunna paverkas av
atgarden. Vidare utredning kravs, men
effekten bedéms i nulaget som férsumbar i
forhallande till &tgardens utgifter.

IntrAng - manniskor Pataglig barriareffekt i utfarten fran Gavle med Forsumbart
extra paverkan vid Lexe och Tolvfors. Overlag
mattlig paverkan i och med att atgarden till
stor del samforlaggs med E4 samt paverkar
jungfrulig mark. Samtidigt kan paverkan pa
naturomraden i jungfrulig mark leda till
forsamringar for det rorliga friluftslivet.
Forsamringen bedéms dock som férsumbar i
forhallande till atgardens utgifter.

Véxt- och Den nya strackningen mellan Géavle-Kringlan Forsumbart
djurlivseffekt korsar Testebodn som utgdr naturreservat,
Natura 2000-omradet och riksintresse, samt
gar genom riksintresse Hamrangean. Den nya
strackning skapar ocksa en ny barriar for
vaxter och djur. Gavle-Kringlan samférlaggs
till stor del med E4, vilket forstarker
barriareffekten langs E4 Samtidigt som antalet
nya barridrer minimeras. Férsamringen som
uppstar bedéms dock som forsumbar i
forhallande till tgardens utgifter.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Overflyttning fr&n vég till elektrifierad jarnvag
Motorbrénsle medfor en minskad anvandning av

motorbréansle, vilket minskar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena

U]

for "Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportféretag”. Se avsnittet

"Kompletterande indikatorer” for mer

information.
Ovriga effekter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Markanvandning Atgéarden frigér mark i och i narheten av tatort. Forbattring

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -17,01
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -69,61

Energianvandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -28,74

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 57,48

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgirder som alternativt behdvs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrinsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Bedomt
Startar (kton) -1,33
Prognosar (kton) -0,14
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -7,32

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 22,33

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 205619 722
Reinvestering per ar 1462 51
Drift och underhall per ar 93 1,2

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i dtgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Okad kapacitet pa banan ger kortare &ktid och minskad risk for férseningar. Optimering | 4552 mnkr 0,33
ger minskad vantetid for resenarerna och dkad néarhet till tdgstation tack vare ny station
Gavle V.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Okad kapacitet p& banan ger minskad transporttid och minskade transportkostnader, 9,4 mnkr 0,00
samt minskar risken for férseningar.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Okat resande ger tkade biljettintikter, men samtidigt 6kade avgifter och omkostnader. | 2040 mnkr
Minskad aktid ger minskade fordonskostnader. Sammantaget innebar atgarderna stor 015
nytta for persontransportféretagen, framst till féljd av 6kad biljettférsaljning. '

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK?*
Overflyttning fran vag till jarnvag leder till en total trafiksdkerhetsvinst i trafiksystemet. 4,2 mnkr
Trafiksékerheten 6kar i och med att jarnvagen i storre utstrackning férlaggs utanfor > >0,00

tatort. Dessutom forbattras trafiksdkerheten genom stangsel samt anlaggandet av
planskilda passager.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvérde NUK*

Halsa: Generell 6verflyttning fran vag till jarnvag, till foljd av 6kad kapacitet pa 66 mnkr > 0,00
jarnvagen, ger minskat buller och minskade utslapp fran vagtrafiken.

Halsa: Spar genom bebyggelse (bostader) rivs och ersatts av nya spar genom skog, >
vilket innebar minskat antalet bullerutsatta och saledes en forbattring. Paverkan pa
dricksvattentakt, men atgarden omfattar skyddsatgarder. F& fororenade omradet,
bedéms férsumbart.

Natur- och Kulturmiljo: Den nya jarnvagsstrackningen paverkar naturreservat och <
riksintressen for bade kulturmiljé- samt naturvard. Paverkan p& naturomraden i
jungfrulig mark leda till forsamringar for det rorliga friluftslivet. Jarnvagen skapar en ny
visuell barriar i landskapet men da stora delar av strackan samforlaggs med E4 lindras
dock denna effekt.

Klimat (hdoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingdr i nuvardena och

bedémningarna fér "Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportforetag".

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr

Atgarden frigér mark i och i narheten av tétort. >

Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde

Okade avgifter for persontransportforetagen, i samband med 6kat resande, ger intakt -42 mnkr

till staten. Overflyttning fran vag till jarnvag ger minskade skatteintakter fran

vagtrafiken.

Skattefinansieringskostnad Nuvarde

Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -2770 mnkr

produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 3859 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,3

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 13510 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 8,7 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 371 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad >

Totala utgifter 13890 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvéarde, NNV -10030 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK -0,72
Sammanvagd beddmning av ej berédknade effekter Forsumbart

Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk I6nsamhet

Robust olénsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Bade huvudanalysen och samtliga kédnslighetsanalyser visar pa en nettonuvardeskvot (NNK) pa mindre
an -0,1. De ej beraknade effekterna bedoms ej paverka resultatet denna slutsats. Objektet bedoms vara
robust olonsamt, da kostnaderna ar hogre dn nyttorna.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Bansek bas tillsammans med kompletterande handkalkyl for berdkning av nyttor med ny station (Gavle
V) samt tidtabellsanalys, bedoms fanga effekterna relativt vil. Andra metoder och verktyg skulle
formodligen gett andra resultat, dock inte s pass annorlunda att det paverkar slutsatserna.

Ej beraknade effekter:

Ej beriknade effekter visar pa forbattring i form av 6kad trafiksikerheten, minskat buller och
frigorande av mark. Samtidigt skapas ny barriar och paverkan pa natur-/kulturvarden. Sammanvagt
bedoms effekterna vara forsumbara i forhallande till utgifterna.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Strackan ar en del i ett storre sammanhang, utbyggnaden av dubbelspar pa strackan Gavle-Sundsvall.
Nyttan for objektet YMo03 Gavle - Sundsvall dubbelspér, Sundsvall - Hirnosand enkelspar redovisas
som kinslighetsanalys.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Storst nyttor bedoms erhallas regionalt i Gavleborgs lan dar persontrafiken far storst nytta foljt av
godstrafiken pa jarnvag. Nytta for invanarna i Gévle som far en ytterligare station (Gévle V). Inga
negativa nyttor har identifierats i fordelningsanalysen.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Tillforlitligheten 6kar for resendrer med dubbelspar da risken for forseningar och stérningar minskar.
Tillgangligheten till kollektivirafik 6kar med en ny station (Gavle V).

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Battre framkomlighet for godstrafiken samt att godstagen forlorar mindre tid vid tdgmoten leder till
battre tillforlitlighet.

Funktionshindrades tillganglighet
Den nya regionalstationen Gavle Vastra medfor forbattrad tillganglighet till kollektivtrafiken for
funktionshindrade.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Ingen péaverkan.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Generell 6verflyttning fran vag till jarnvag, till foljd av forbattrad tagtrafik med 6kad kapacitet och
minskad restid, leder till en total trafiksdkerhetsvinst, vilket bidrar positivt till hinsynsmalet.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Generell 6verflyttning fran vag till jarnvag, till foljd av forbattrad tagtrafik med 6kad kapacitet och
minskad restid, leder till minskade koldioxidutslapp fran vagtrafiken, vilket bidrar positivt till
hansynsmalet.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Generell 6verflyttning fran vag till jarnvag, till foljd av forbattrad tagtrafik med 6kad kapacitet och
minskad restid, leder till minskade utslapp fran vagtrafiken, vilket bidrar positivt till hinsynsmalet.

Buller och vibrationer
Atgirden innebir att spar genom bebyggelse (bostider) rivs och ersitts av nya spar genom skog, vilket
innebar att antalet bullerutsatta minskar.

Landskap

Péaverkan pa naturreservat och riksintresse bidrar negativt till mélet. Ny jarnvagsstrackning skapar ett
nytt element i landskapet och en ny barridr for vixter och djur. Atgirden innebir ocksa rivning av
befintlig jarnvag vilket innebar borttagande av barriar. Befintlig jirnvag mot Forsheda genom
bostadsomraden rivs och ersitts med nya spar genom skog, vilket forandrar den visuella karaktiren.

Vatten
Péaverkan pa vattenskyddsomrade och vattentakt, bidrar negativt till hinsynsmalet.

Material och kemiska produkter
Ingen paverkan.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

17



Objektnummer: XSM300c, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Astrém Hans Olov, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Samradshandling - Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-07-03 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Fororenade omraden och masshantering
Ingen kind péaverkan.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden ger positivt bidrag till funktionsmalet genom 6kad kapacitet for jairnvig vilket mojliggor fler
avgangar och 0kad turtiathet samt nya station Gavle Vastra vilket i sin tur ger restidsforbattringar.
Robustare jarnvagssystem minskar risken for forseningar vilket minskar restidsosdkerheten. Storre
anldaggning och okad trafikering innebar negativt bidrag till hAnsynsmalet avseende effekter som ror
natur- och kulturmiljo. Mélkonflikt star alltsd mellan bevarandet av skyddsvirda omraden, framforallt
Testeboan och Hamréangean, samt medborgarnas resor och naringslivets transporters behov av
tillforlitliga och kvalitativa resor. Detta ska minimeras genom samlokalisering med E4.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 0,48
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,01
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,00161

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

19



Objektnummer: XSM300c, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Astrém Hans Olov, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Samradshandling - Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-07-03 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Ostkustbanan, etapp Gavle-Kringlan, kapacitetshdjning
Objekt-id XSM300c

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Gavleborg

Kommun Gavle

Trafikverksregion Mellersta regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Samradshandling - Plan infér granskning

Typ av planlaggning Varierande (se Planeringslage)

Nulage och brister

Ostkustbanan, delen Gavle-Sundsvall ar enkelsparig med bade person- och godstrafik. Bristande
kapacitet och 1ag hastighetsstandard medfor langa restider och risk for forseningar dven vid sma
storningar. De kapacitetsinvesteringar i form av bland annat nya métesstationer som genomforts det
senaste artiondet ar inte tillrackliga for att prognostiserad trafik ska kunna framforas med en god
transportkvalitet. M6jligheten att utveckla tagtrafiken ytterligare ar darfor begransad med dagens
anlaggning.

Befintlig dragning av Bergslagsbanan mellan Gévle och Forsbacka passerar till stor del bebyggelse.
Boende lings med striackan upplever i dagsldget problem med buller och vibrationer. Suicid har
intraffat, strackan ar stangslad men flertalet plankorsningar i befintligt l14ge gor den séarbar.
Ombyggnad av Ostkustbanan (OKB) strickan Gavle - Kringlan paverkar Bergslagsbanans (BSB)
strackning in mot Gévle, vilket medfor behov att d&ven bygga om BSB. Berorda anslutningar till OKB ar
ny logistiskpark, Gavle godsbangard, ny station Gavle Vistra, till Gdvle hamn och infart mot Gavle
Central. For en optimal och langsiktig 16sning kravs ny linjestrackning av BSB delen Forsbacka-Gavle.
Efterfragan pa kapacitet bedoms 6ka, bland annat pa grund av utvecklingen av Giavle hamn och ny
station Gavle Vastra.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Banlangd

Ostkustbanan Gavle-Kringlan: 38 km; Bergslags-
banan Gavle-Forsbacka: 16 km; Norra stamba-
nan Gévle-Orsittfors 14 km

Banstandard

Ostkustbanan Givle-Kringlan: Enkelspar, Elekt-
rifierad, Trafikledningssystem H, ATC, storsta
tillatna hastighet 125-200 km/t, storsta tillaitna
axellast 22,5 ton, tillaten vagnvikt 1400 ton.
Bergslagsbanan Gavle-Forsbacka: Enkelspar,
Elektrifierad, Trafikledningssystem H, ATC,
(dubbelspar Gavle-Hagastrom), storsta tillatna
hastighet 120 km/t, storsta tillatna axellast 22,5
ton, tillaten vagnvikt 1400 ton

Bantrafik

2045: Kringlan-Hagastrom (ostkustbanan) 56
persontag/dygn, 9 godstag/dygn. Forsbacka-Ha-
gastrom (bergslagsbanan) 42 persontag/dygn, 33
godstig/dygn.

Banflode

2045: Kringlan-Hagastrom (ostkustbanan) 2,5
miljoner resendrer/ar, 0,7 miljoner ton gods/ar.
Forsbacka-Hagastrom (bergslagsbanan) 1 miljon
resendrer/ar, 4 miljoner ton gods/ar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Nytt dubbelspar mellan Géavle C till driftplats Kringlan pa Ostkustbanan i strackning vaster om och pa-
rallellt med E4 inklusive (38 km) samt mellan Gavle Vistra till Forsbacka (17 km). Dessutom byggs ett
nytt godsspar fran Gévle godsbangard till anslutning mot befintlig Norra Stambanan vid Abyggebysko-
gen parallellt med nytt dubbelspar. I atgarden ingar dven en ny regionaltagstation, Gavle Vastra, med
fyra plattformsliagen och plattformsférbindelse samt sex stycken fyrsparsstationer.

Ombyggnad av trafikplats Gavle Norra med anslutning mot nytt verksamhetsomrade Tolvforsskogen.
Planskilda korsningar mellan godssparet och Bergslagsbanan samt godssparet och Norra Stambanan i
Tolvforsskogen. Sinkning av Hamnleden och E4 med korsande jarnvagsbroar. Forbiledning for E4,
hamnled och Lexeviagen. Skyddsatgirder for Gavles dricksvattentdkt. Rivning av Norra Stambanan frén
godsbangarden till Abyggebyskogen och fran Ostkustbanandiket till godsbangarden. 51 stycken broar i
varierande langd. Ny strickning av Bergslagsbanan mellan Forsbacka och Givle Vistra ir en
konsekvens av ombyggnad av Ostkustbanan. Den nya strackningen mgjliggor en optimal och 1angsiktig
l16sning for erforderliga anslutningar till Ostkustbanan, ny logistikpark, ny station Givle Vastra samt
flyttad godsbangard. Atgirden innebir dven att byggnation av godsspar for anslutning till
godsbangarden inte behovs.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Ostkustbanan Géavle-Kringlan: 38 km, Bergslags-
Banlangd banan Gévle-Forsbacka: 17 km, Norra stambanan
Gavle-Orsittfors 18 km

Ostkustbanan Gavle-Kringlan: Dubbelspar,
storsta tillatna axellast 25 ton, tillaten vagnvikt
1600 ton bakom RC-lok. Storsta tillatna hastig-
Banstandard het 250 km/t. Bergslagsbanan Gavle-Forsbacka:
Dubbelspar, storsta tillatna axellast 25 ton, tilla-
ten vagnvikt 1600 ton bakom RC-lok. Storsta till-
latna hastighet 250 km/t.

2045: Kringlan-Hagastrom (ostkustbanan) 56
persontag/dygn, 9 godstag/dygn. Forsbacka-Ha-

Bantrafik gastrom (bergslagsbanan) 42 persontag/dygn, 33
godstag/dygn.
2045: Kringlan-Hagastrom (ostkustbanan) 2,5
Banflode miljoner resenirer/ar, 0,7 miljoner ton gods/ar.

Forsbacka-Hagastrom (bergslagsbanan) 1 miljon
resendrer/ar, 4 miljoner ton gods/ar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Syfte och viktigaste effekt

Syftet ar att forbattra kapaciteten, minska restiderna och skapa en langsiktigt héllbar 16sning for
person- och godstrafik pa Ostkustbanan mellan Gavle och Kringlan, med mojlighet till fler tag.

Foreslagna atgarder syftar ocksa till att skapa forutsattningar for en flytt av Giavle godsbangard enligt
bostadsavtalet mellan Gavle kommun och staten.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-sakrad enligt TDOK
2011:182
2025-03-25 | 2021-2 (osékerhetsanalys och 12867 1671 15733 2043
underlagskalkyl samt
FKS)

Investeringskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 8 13510

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky!l

Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Beddmning

, . Dubbelspér battre forutsattningar att planera och L
Drift och underhall . Forbattring
genomféra banarbeten.

Underhallskostnad ) . , . .
i Okat resande med 6verflyttning av gods/resenérer fran vag
trafikberoende o ) . -39
L till jarnvag ger 6kade underhallskostnader.
jarnvag
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. Generell 6verflyttning fran vag till jarnvag, till foljd av ckad
Underhallskostnad

i . kapacitet pa jarnvagen, innebar minskad vagtrafik och 24
trafikberoende vag

darmed minskade underhallskostnader.

Underhallskostnad . o ) .
Utbkad anlaggningsmassa ger 6kade underhallskostnader | -356

trafikoberoende

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvarde
(mnkr)/Bedémning

Reinvesteringsko | Reinvesteringskostnaderna okar eftersom atgarden innebar 8.7

stnad Okad anlaggningsmassa.

Planeringslage

Uppdatering av SEB i samband med atgéardsplanering 2026-2037, tidigare SEB, daterad 2021-11-23,
upprattades i och med atgidrdsplanering 2022-2033. Strackan dr en del i ett storre sammanhang,
utbyggnaden av dubbelspér pa strackan Gavle-Sundsvall. Objektet Gavle-Kringlan bedoms dock for sig
sjilv i denna SEB. Typ av planldggning ar Typfall 4: Betydande miljopaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar for Ostkustbanan och Typfall 3: Betydande miljopaverkan, MKB, inga alternativa
lokaliseringar for Bergslagsbanan.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

24



Objektnummer: XSM300c, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Astrém Hans Olov, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Samradshandling - Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-07-03 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02
Avvikelse fran prognos persontrafik nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02
Awvikelse fran prognos godstrafik nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2036

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 8

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Bansek 2024.5

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2025-04-17

Namn Tillvaxttal

persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,01

godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097

persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,01

godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054
Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

25


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/

Objektnummer: XSM300c, Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Astrém Hans Olov, PLmrst, 0771-921 921

Skede: Samradshandling - Plan infér granskning

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-07-03

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
13510 mnkr 380 mnkr 3859 mnkr -10030 mnkr -0,72
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 17563 380 3049 -14894 -0,83
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 13510 384 5074 -8820 -0,63
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 13510 369 2541 -11338 -0,82
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 13510 380 3809 -10080 | -0,73
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 13510 380 3860 -10029 -0,72
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 13510 380 3858 -10032 -0,72
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 13510 380 3850 -10039 -0,72
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 13510 380 3883 -10006 -0,72
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 13510 380 3835 -10055 -0,72

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

-42533

-0,67

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Strackan ar en del i ett storre ssmmanhang, utbyggnaden av dubbelspar pa strackan
Gavle-Sundsvall. Nyttan for objektet YMoo03 Gévle - Sundsvall dubbelspér, Sundsvall - Harnosand
enkelspar redovisas som kanslighetsanalys.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

la SEK-importkalla

1b Arbets-PM bansek

1c Handkalkyl nyttor Gavle V

1d Tidtabellanalys

2a FKS

2b Indexomrakning inv kost

3 Klimatkalkyl

referens Tidigare SEB systemID: 94f2cf15-0b98-4355-a41d-54287553cf73

SEB Id for denna SEB: 404c1f49-3746-43db-8c6a-2bad2f5¢c7358

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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- Retri 1 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Astrém Hans Olov, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Samradshandling - Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-07-03 Samlad effektbedomning
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