@in
7 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Vag 541 Sandviken - Jaderfors, GC-vag, VMR2663

Lomossen

Stramurs fabodar
} Bodn

Rokebo 71

Hasthagen
Jaderfors '
.Backa : Overbyn /-

541 7 Réabéacken P22
\ S -

-T. Hogbo bruk

Vastanasén -

-
=

Ré

A
.\

73l SandVike.n
Stensatra A
Hedgrind

Fagelsk.omr.




Objektnummer: VMR2663, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-10-25 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Konfidentialitetsniva: [|
Utskriftsdatum: 2025-02-03
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Roda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader



https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Objektnummer: VMR2663, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-10-25 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Innehall

Sammanfattning

1. Effekter och indikatorer
1.1 Effekter
1.2 Kompletterande indikatorer

2. Samhaéllsekonomis I6nsamhet
2.1 Samhallsekonomiska nyttor

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

2.3 Samhallsekonomis sammanvagning
2.4 Samhallsekonomisk bedémning

3. Fordelningsanalys

4. Bidrag till transportpolitikens funktions-och hansynsmal

4.1 Precisering av funktionsmalet

4.2 Precisering av hansynsmalet

4.3 Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter och malsynergier

Fordjupat underlag
e Fordjupad beskrivning
o Kalkylférutsattningar
e Kanslighetsanalyser och andra férdjupade analyser

Bilagor och referenser

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader

1



Objektnummer: VMR2663, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-10-25 Samlad effektbedomning

\T; TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Saval effektberakningar som effektbedémningar kan utvarderas genom att ett "utredningsalternativ' med aktuell atgard jamfors
med ett "jamforelsealternativ" utan atgarden. For att rattvisande kunna jamfora den atgard som analyseras i denna SEB med en
atgard som finns beskriven i en annan SEB s& maste likvardiga jamforelsealternativ ha anvénts i de bada SEB:arna. For att
astadkomma detta har Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska baseras pa aktuell beslutad basprognos och
kalkylférutsattningar.

Detta ar en SEB for vilken ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomférts. Daremot finns det i denna typ av SEB kvalitativa
bedémningar av de effekter som uppstar p& grund av atgarden. Till stéd for de kvalitativa bedomningarna kan det ocksa finnas
kvalitativa berékningar av till exempel prognosérseffekter, vilka illustrerar och ger stéd for den gjorda beskrivningen och
bedémningen av effekten.

Att man gor en SEB utan samhallsekonomisk kalkyl kan bero pa att atgarden ar i ett tidigt skede, att investeringskostnad &r liten
eller att atgarden till stor del som inte gar att rdkna samhallsekonomi pa. Det &r dock viktigt att olika typer av effekter som
paverkar individer och foretag positivt eller negativt identifieras, beskrivs och i mojligaste man kvantifieras. Det faktum att
effekter inte kan kvantifieras och/eller varderas i nagon exakt mening ar inget bra argument for att inte géra grova bedémningar.

I en SEB som inte har en samhaéllsekonomisk kalkyl bedéms atgarden sammantaget med nagot av féljande alternativ:
* Ldnsam — endast bedémd

* Olénsam — endast bedémd

* Néra noll — endast bedémd

* Svarbedomd

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som i den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar de relevanta
effekterna i relation till funktions- och hansynsmalets preciseringar.

En fullstandig redogoérelse for samhallsekonomiska berékningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" pa Trafikverkets hemsida.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Gavleborgs ldn och berdr Sandvikens kommun.

Nuldge och brister

Linsvig 541 (bendmns dven Jirbovigen) i Gavleborgs ldn gar mellan Sandviken och Overbyn séder om
Jarbo. Delen mellan Sandviken (Tuna) och Jaderfors ar en vanlig tvafiltsvag ca 7,5 m bred med
huvudsakligen 80 km/h. Det saknas i nuldget gang- och cykelvig langs striackan och vigrenen ar smal.

Beskrivning av atgarden

En 4,2 km 1ang belyst gdng- och cykelbana langs vig 541 mellan Sandviken och Jaderfors som ansluter
fran befintlig lokal cykelvig i séder (cirkulationsplatsen vid Granvidjevigen och Atervinningsvigen) till
i anslutning mot korsningen med Karrasvigen i Jaderfors i norr.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgarden ar forbattrad trafiksdakerhet och okad tillganglighet for gang- och cykeltrafikanter
langs vag 541.

Investeringskostnad

Kostnaden dr 69 mnkr i prisnivi 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Slutligt beddémd ldnsamhet Olénsam - endast bedémd

Fordelningsanalys

Nyttorna tillfaller samtliga aldersgrupper, storsta delen bedoms dock tillfalla vuxna da de utgor en
storre del av personerna som ror sig i transportsystemet.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har positiv piverkan pa trafiksikerhet. Ingen negativ malpaverkan har identifierats.
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Osdker slutsats: Bdda malen ar endast bedomda.

Planeringslage
Denna samlade effektbedomning tas fram som underlag till ny kandidat till Region Gavleborgs lansplan

for perioden 2026—2037.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Reskomfort och Trafikmiljon blir battre for gdende och cyklister pa en separerad Forsumbart
trygghet gang- och cykelvag jamfort mot att transportera sig i blandtrafik.
| forhallande till investeringskostnaden anses effekten vara
férsumbar.
Restid Den genomsnittliga hastigheten for gaende och cyklister Forsumbart
forvantas 6ka nagot pa en separerad gang- och cykelvag jamfort
med blandtrafik. | férhallande till investeringskostnaden anses
effekten vara férsumbar.
Godstransporter
Persontransportforetag
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet En separerad gang- och cykelvag innebar en positiv Forbattring
trafiksakerhetseffekt da risken for olyckor mellan motorfordon och

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
gang och cykeltrafikanter minskar. Det finns alltid en risk att
antalet singelolyckor ékar om fler valjer att cykla, men totalt sett
beddms effekten bli positiv.
Hélsa
Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Luftkvalitet Potentialen for dverflyttning av trafik fran bil till gang-, cykel- eller | Férsumbart
kollektivtrafik till foljd av atgarden bedéms som liten, darmed
ingen paverkan pa utslapp fran trafiken.
Vattenkvalitet Risk for konflikt med grundvattenférekomst da en del av atgarden | Férsumbart
gar 6ver en grundvattenforekomst (narmast Jaderfors).
Ovrig effekt Atgarden bedoms bidra till viss 6kad fysisk aktivitet i Forsumbart
transportsystemet da en sammanhangande gang- och cykelvag
skapas mellan orterna. Det finns potential for 6kat antal cyklister i
och med atgardens forbattrade gang- och cykelvag. | forhallande
till investeringskostnaden anses effekten vara férsumbar.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Atgarderna gors i anslutning till befintlig infrastruktur och det finns | Férsumbart

kulturlamningar

inga kénda fornlamningar i direkt anslutning till aktuell stréacka
langs vag 541.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Intrdng - manniskor Atgarderna gors i anslutning till befintlig infrastruktur och Forsumbart

paverkar inte namnvart.

Véxt- och Atgarderna gors i anslutning till befintlig infrastruktur och Forsumbart
djurlivseffekt paverkar inte namnvart.
Klimat

Ovriga effekter

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) Uppgift saknas
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) Uppgift saknas
Energianvéandning (kwh/prognosar) Uppgift saknas
Godsflode (tonkm/prognosar) Uppgift saknas
Resande personbil (Mpkm/prognosar) Uppgift saknas
Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Uppgift saknas

Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller 6ka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgarder som alternativt behovs for att nd klimatmalet (anvindning av
biobransle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobransle
eftersom de fossila brénslena da antas vara bortreglerade. For att berdkna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa férandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader

8



Objektnummer: VMR2663, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Dahlenlund Christer, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-10-25 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddmt
Startar (kton) Uppgift saknas
Prognosar (kton) Uppgift saknas
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* Uppgift saknas

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade Uppgift saknas
effekter (mnkr)

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvintas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 408 2,0
Reinvestering per ar 7,6 0,09
Drift och underhall per ar 0 0

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
Uppgift saknas.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Beddmning
En separerad gang- och cykelbana innebar 6kad komfort och att cyklisternas medelhastighet =0

okar vilket ger en restidsforkortning. | forhallande till investeringskostnaden anses effekten vara

forsumbar.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Berakning

En separerad gang- och cykelvég innebar en positiv trafiksakerhetseffekt da risken for olyckor | >
mellan motorfordon och gang och cykeltrafikanter minskar. Det finns alltid en risk att antalet
singelolyckor dkar om fler véaljer att cykla, men totalt sett bedéms effekten bli positiv.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Berakning

Halsa: Atgarden bedéms ha en viss positiv effekt pa 6kad fysisk aktivitet i transportsystemet da | =0
en sammanhangande gang- och cykelvag skapas mellan orterna skapas. Det finns potential
for okat antal cyklister i och med atgardens forbattrade gang- och cykelvag. | férhallande till
investeringskostnaden anses effekten vara forsumbar. Finns risk for konflikt med
grundvattenférekomst.

Natur- och Kulturmiljo: Atgéarderna gors i anslutning till befintlig infrastruktur och paverkar inte =0
namnvart. Inga k&nda fornlamningar i direkt anslutning till aktuell stracka langs vag 541.

Klimat (6vrigt):

Ovriga effekter Berakning

Skattefinansieringskostnad

Beraknat: Fiskala skatter medfér ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller produktmarknader. Denna indirekta
kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.2 Samhallsekonomiska utgifter
Utgifter Nuvéarde

Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 60 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 60 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Sammanvagd beddémning av ej berédknade effekter Forsumbart

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk Ionsamhet | Olénsam - endast bedéomd

2.4 Samhaéllsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

Antalet gang- och cykeltrafikanter i dagslaget samt potential for nygenererade trafikanter dr okind men
bedoms vara ldg. Darmed bedoms atgardens komfort- och restidseffekter vara forsumbara. En
separerad gang- och cykelvig innebir en positiv trafiksikerhetseffekt. Atgirden innebir dven 6kade
kostnader for drift- och underhall till f6ljd av 6kad anldggningsmassa samt risk for konflikt med
grundvattenforekomst nirmast Jiderfors. Atgirdens effekter bedoms ej viiga upp
investeringskostnaden och den sammantagna slutsatsen blir att dtgarden dr samhallsekonomiskt
olonsam.

Kvalitetsbeddmning

Ej berédknade effekter:

Objektet ger positiva effekter i form av 6kad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter men ger negativa
effekter som o0kade drift- och underhallskostnader samt risk for konflikt med grundvattenférekomst
narmast Jaderfors. Forsumbara komfort- och restidseffekter for oskyddade trafikanter.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Inget kiint beroende till andra infrastruktursatsningar. Atgirden kopplar till befintligt cykelnit som
leder till mélpunkter i Sandviken. Pa sikt ar det dven aktuellt med gang-cykelvag pa delen norrut fran
Jaderfors till Jarbo.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Nyttorna tillfaller samtliga &ldersgrupper, storsta delen bedoms dock tillfalla vuxna da de utgor en
storre del av personerna som ror sig i transportsystemet.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet
Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Trafikmiljon blir battre for gdende och cyklister pa en separerad gang- och cykelvig jamfort mot att
transportera sig i blandtrafik.

Naringslivets tillganglighet
Starkt internationell konkurrenskraft

Inget bidrag.

Funktionshindrades tillganglighet

Inget bidrag.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Positivt bidrag da barn och ungas majlighet att pa egen hand kan ta sig mellan orterna da gang- och
cykelviagen ansluter till Sandvikens gang- och cykelnit.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle

Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden bedoms leda till 6kad trafiksikerhet genom separering mellan oskyddade trafikanter och
motorfordon vilket minskar risken for olyckor som resulterar i dodsfall eller allvarligt skadade.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgiirden bedoms leda till 6kad energianvindning i och med att ny anliggningsyta bidrar till 6kade
utslapp vid byggande, drift och underhall. Ny gang- och cykelviag bedoms ge forsumbar effekt pa
trafikens utslapp av CO2 dé atgiardens paverkan pa fairdmedelsfordelningen ar liten.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nds samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Luftkvaliteten bedoms inte paverkas av atgarden. Potentialen for 6verflyttning fran biltrafik till cykel
eller kollektivtrafik till f6ljd av dtgarden bedoms som liten, ddrmed ingen paverkan pa utslapp fran
trafiken.

Buller och vibrationer
Bedomningen i detta skede ar att bullernivaer inte paverkas av atgiarden.
Landskap

Atgirden gors i anslutning till befintlig infrastruktur och paverkar diarmed inte nimnvért. Det finns
inga kanda fornlamningar i direkt anslutning till aktuell stracka langs vag 541.

Vatten

Risk for konflikt med grundvatten dé en del av atgirden gar 6ver en grundvattenforekomst (ndrmast
Jaderfors).

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Material och kemiska produkter
Kunskap saknas i detta skede.
Fororenade omraden och masshantering

Kunskap saknas i detta skede.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden har positiv paverkan pa trafiksikerhet. Ingen negativ malpaverkan har identifierats.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Osdker slutsats: Bdda malen ar endast bedémda.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Véag 541 Sandviken - Jaderfors, GC-vag
Objekt-id VMR2663

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Gavleborgs

Kommun Sandvikens

Trafikverksregion

Mellersta regionen

Trafikslag

Gang och cykel

Skede

Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning

Ej aktuellt i angivet skede

Nulage_och brister

Vag 541 Sandwken Jaderfors B|Id pa nulage Iangs strackan

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader I
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Linsvig 541 (bendmns dven Jirbovigen) i Gavleborgs ldn gar mellan Sandviken och Overbyn séder om
Jarbo. Delen mellan Sandviken (Tuna) och Jaderfors ar en vanlig tvafaltsvag ca 7,5 m bred med
huvudsakligen 80 km/h. Det saknas i nulidget gang- och cykelvig liangs strackan och vigrenen ar smal.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Gangvagslangd 0 km

Gangvagsstandard Saknas

Géngtrafik Uppgift saknas

Cykelvagslangd 0 km

Cykelvagsstandard Saknas

Cykeltrafik Uppgift saknas

Viaglangd 4,2 km

Vagstandard Vanlig vig, 7,5 m bred, 80 km/h (60 km/h ndrm-
ast Jaderfors)

Vagtrafik 3936 fordon/dygn, varav tung trafik 6 % (méatar
2015-01)

Beskrivning av atgarden

En 4,2 km lang belyst gang- och cykelbana langs vig 541 mellan Sandviken och Jiderfors som ansluter
fran befintlig lokal cykelvig i séder (cirkulationsplatsen vid Granvidjevigen och Atervinningsvigen) till
i anslutning mot korsningen med Kéarrasvigen i Jaderfors i norr.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangvagslangd 4,2 km
Géngvagsstandard Gang- och cykelbana, 3 m bred, med belysning
Géngtrafik Uppgift saknas

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Cykelvagslangd 4,2 km

Cykelvagsstandard Gang- och cykelbana, 3 m bred, med belysning

Cykeltrafik Uppgift saknas

Viaglangd 4,2 km

Vagstandard Vanlig vag, 7,5 m bred, 80 km/h (60 km/h narm-
ast Jaderfors)

Vagtrafik 3936 fordon/dygn, varav tung trafik 6 % (matar
2015-01)

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgarden ar forbattrad trafiksakerhet och okad tillganglighet for gang- och cykeltrafikanter
langs vag 541.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berédkningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
2024-07-01 | 2023-6 GKI (endast 69 21 69 21

AVS/Funktionsutredning)

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 2 60

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvarde
(mnkr)/Beddmning

Drift och underhall En ny gang-cykelvag 6kar anlaggningsytan, vilket leder till Forsamring
hogre kostnader for drift och underhall.

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Denna samlade effektbedomning tas fram som underlag till ny kandidat till Region Gavleborgs ldnsplan
for perioden 2026—2037.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 40

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Ej relevant

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar: Ingen samhillsekonomisk kalkyl har gjorts for objektet.

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:
Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i
Analys Nettonuvéarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kommentar: Inget kiint beroende till andra infrastruktursatsningar. Atgirden kopplar till befintligt
cykelnit som leder till malpunkter i Sandviken. Pa sikt dr det dven aktuellt med gang-cykelvag pa delen
norrut fran Jaderfors till Jarbo.

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

1 GKI Vag 541 Sandviken - Jaderfors, GC-vag
2 Arbets-PM

3 Klimatkalkyl

SEB Id: db9ff66d-a0f1-4che-8c7b-0a29f17da02b
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