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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi
Atgirden ligger i Uppsala lin och berér Enkdping kommun.

Nulage och brister

Riksvig 55 mellan Enkoping och Litslena ar en vanlig tvafaltsviag, 13 m bred med hastighet 80 km/h
(70 km/h genom Skolsta) och trafiksdkerhetskameror. Trafikmingd ar ca 11 000 fordon/dygn.

Strackan ar en viktig regional forbindelse med omfattande arbetspendling som har brister i
trafiksakerhet, framkomlighet samt gang- och cykelmojligheter langs viagen. Vagen ar bred och inbjuder
till hoga hastigheter och saknar motesseparering med risk for allvarliga olyckor som foljd.

Beskrivning av atgarden

Objektet omfattar motesseparerad vag (omvixlande 2+1 och 1+1 korfalt) med 100 km/h (lokalt 8o
km/tim) pa en striacka (ca 6,4 km) strax nordost om trafikplats Annelund till Litslena. Anslutningar och
korsningar langs strackan byggs om och vissa stiangs. En separerad gang- och cykelvag byggs parallellt
med vig 55 samt planskilda gang- och cykelpassager. Vissa busshallplatser slopas och 6vriga far en
okad standard. Faunastiangsel, faunapassager och viltuthopp ingéar samt bullerskyddsatgarder.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgirderna p4 striickan syftar till att forbéttra framkomligheten, tillgiingligheten och trafiksikerheten i
vagnatet.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 309 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde 456 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 1,46

Ej beraknade effekter Forsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust Ibnsam
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Fordelningsanalys
Atgirden gynnar frimst regional biltrafik, sirskilt di via bittre pendlingsmdgjlighet mellan Enkoping-
Uppsala. Aven gods-, ging- och cykeltrafiken gynnas.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har positiv pAverkan pa restider och trafiksiikerhet men péverkar samtidigt landskapsbilden
negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osdker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan beraknas.

Planeringslage

Denna samlade effektbedomning tas fram som underlag till revidering av lanstransportplan for
Uppsala lan perioden 2026-2037. Efter omtag kring vagplanens utformning har den tidigare framtagna
vagplanen reviderats.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Reskomfort och Med en hogre standard pa den nya gang- Forsumbart
trygghet och cykelbanan dar trafikslagen separeras
fran fordonstrafiken kommer reskomforten
och tryggheten 6ka for saval gang- och
cykeltrafikanter som motorfordon.
Reskostnad personbil Hojd hastighet 6kar reskostnaden for 1,4 mnkr/ar -34
personbil.
Restid Med en mer sammanhangande och Forsumbart
separerad gang- och cykelbana minskar
restiden for gang- och cykeltrafikanter.
Restid personbil Med hogre hastighet minskar restiden for -49 kftim/ar 375
personbil.
Tillganglighet, Tillgangligheten for personer med Forsumbart
personer med funktionsnedséttning okar eftersom flera
funktionsnedsattning busshallplatser tillganglighetsanpassas samt
passagerna 6ver vag 55 forbattras.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

Godstidskostnad vag | Hogre hastighet minskar godstidskostnaden.

-0,05 mnkr/ar 1,2

Reskostnad lastbil Hogre hastighet dkar reskostnaden for lastbil.

0,36 mnkr/ar -8,2

Restid lastbil Hogre hastighet minskar restiden for lastbil.

-2,6 kftim/ar 22
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Allvarligt skadade Motesseparerad vag med viltstangsel minskar | -0,55 LAS/ar
exkl MAS (LAS) risken for olyckor.
Déda Motesseparerad vag med viltstangsel minskar | -0,06 D/ar
risken for olyckor.
Egendomskador Motesseparerad vag med viltstangsel minskar | -5,7 EOQ/ar
risken for olyckor.
Ej allvarligt skadade Motesseparerad vag med viltstangsel minskar | -2,4 ES/ar
risken for olyckor.
Mycket allvarligt Motesseparerad vag med viltstangsel minskar | -0,14 MAS/ar
skadade risken for olyckor.
Trafiksdkerhet Mer trafiksakra gang- och cykelpassager Forsumbart
minskar risken for olyckor.
Trafiksdkerhet totalt Motesseparerad vag med viltstangsel minskar 476
(berdknat) risken for olyckor.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Avgaspartiklar 6kar nagot till foljd av 6kad 0 ton/ar 0
hastighet.
Buller Hogre hastigheter kan ge okade bullernivaer. Forsumbart
Boende bedoms inte paverkas da
bullerskyddsatgarder ingdr i &tgarden varfor
effekten bedéms som férsumbar.
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Kvaveoxider Kvaveoxider 6kar nagot till foljd av 6kad 0,04 ton/ar -0,0062
hastighet.
Slitagepartiklar Slitagepartiklar okar nagot till foljd av okad 0,76 ton/ar 0
hastighet.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Atgérderna kan péverka flera forn- och Forsamring
kulturlamningar kulturlamningar genom fragmentering.
Rivningen av torpen vid Erikslund leder till
forlust av kulturvarde och férsamrar
helhetsmiljon.
Intrdng - manniskor Landskapsbilden kommer att forandras da de Forsamring
nya anlaggningsdelarna kommer att sta i
kontrast mot omgivande landskap. Det ar
sarskilt bron vid Bron vid Skolsta som kommer
paverka landskapsbilden da bro och slanter
utgor ett intrdng i den 6ppna och flacka
odlingsmarken p& norra sidan samt att bron
utgor en visuell barriar for narboende pa den
stdra sidan.
Véaxt- och Atgarden kommer att innebéra negativ Forsamring

djurlivseffekt

paverkan pa naturmiljon som en foljd av
omfattande schaktarbeten och nya intrang.
Atgéarden kommer ocksa innebara en 6kad
barriareffekt for vilt i omradet till foljd av
viltstangsel, vilken avhjélps med de passager
som planeras.
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Samlad effektbedomning

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgéarden medfér en 6kad anvandning av
Motorbrénsle motorbransle, vilket 6kar utslappen av

information.

koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor” och "Godstransporter”. Se
avsnittet "Kompletterande indikatorer” for mer

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator

Beraknat alt. Bedomt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

0,00

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

-1,1680000000069413E-05

Energianvandning (kwh/prognosar)

Ingen uppgift

Godsflode (tonkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgirder som alternativt behdvs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) 0,04

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 2,50

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 411

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 3975 31
Reinvestering per ar 56 0,60
Drift och underhall per ar 45 0,52

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i dtgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

10
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Med hogre hastighet minskar restiden for personresor. Reskostnaden tkar nagot. 341 mnkr 1,09
Reskomfort och trygghet samt restid for gang- och cykeltrafikanter forbattras. =0

Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning dkar. Effekterna bedéms dock
som forsumbara.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Med hogre hastighet minskar transporttid och godstidskostnad. Reskostnaden okar. 15 mnkr 0,05
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

mnkr

0

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Motesseparerad vag med viltstangsel minskar risken for olyckor. 476 mnkr
Mer trafiksakra gang- och cykelpassager minskar risken for olyckor. =0 1,52
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK?*
Halsa: Utslapp okar nagot till foljd av 6kad hastighet. -0,0062 mnkr | 0,00
Halsa: Hogre hastigheter kan leda till okade bullernivaer, men bullerskyddsatgarder =0

beddms gora effekten férsumbar fér boende.

Natur- och Kulturmiljo: Atgarder leder till intréing i forn- och kulturlamningar, férandrad <
landskapsbild samt negativ paverkan pa naturmiljon till féljd av omfattande
schaktarbeten och nya intrang.

Klimat (hdoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingér i nuvardena och
bedémningarna fér "Personresor” och "Godstransporter”.

Ovriga effekter Nuvarde

mnkr

11
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Samlad effektbedomning

Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvérde
Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -63 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 768 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 2,5

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 264 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 48 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0
Totala utgifter 313 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 456 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 1,46
Sammanvagd bedémning av ej berédknade effekter Foérsumbart

Sammanvagd beddmning av samhéllsekonomisk ldbnsamhet

Robust I6nsam

12
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

De berdknade effekterna visar pa ett positivt resultat som bedoms 6verstiga de ej berdknade effekterna
och objektet bedoms darfor som samhallsekonomiskt lonsamt. D& kinslighetsanalyserna dartill
genomgaende visar pa en nettonuviardeskvot 6ver 0,1 bedoms resultatet som robust l6nsam.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

EVA bedoms vara ett lampligt verktyg for atgarden. Verktyget bedoms fdnga relevanta effekter for
atgarden i form av bland annat restid och trafiksikerhet.

Ej beraknade effekter:

Den sammanlagda effekten kopplat till personresor och trafiksikerhet for gang- och cykeltrafikanter
samt pa buller bedoms som forsumbar. Effekten pa natur- och kulturmiljo bedéms innebéra en
forsamring. Sammanvagt bedoms effekterna vara forsumbara.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Inga beroenden till andra infrastruktursatsningar.
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3 Fordelningsanalys

Atgirden gynnar frimst regional biltrafik, sirskilt d4 via bittre pendlingsméjlighet mellan Enkoping-
Uppsala. Aven gods-, ging- och cykeltrafiken gynnas.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Okad hastighet och vigstandard ger bittre framkomlighet, 6kad trygghet och bekvimlighet. Dock kan
storningar pa enfiltiga strackor ge konsekvenser da omledning forsvaras. Pendlingsmdgjligheter
paverkas positivt av bittre vigstandard. Atgirder pa busshallplatser ger en positiv pAverkan pa
tillgangligheten till kollektivtrafiken. Ny géang- och cykelbana samt ny planskild gang- och cykelpassage
innebar forbattringar for gdende och cyklande.

Naringslivets tillganglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Forbattrad framkomlighet ger 6kad tillganglighet for naringslivet. Minskad risk for olyckor men nér
olyckor sker kan storningarna bli storre da forbiledning forsvaras.

Funktionshindrades tillganglighet
Busshaéllplatser tillganglighetsanpassas vilket forbattrar funktionshindrades mojlighet att nyttja
kollektivtrafiken.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Okade moéjligheter for barn och unga att p& egen hand g eller cykla i och med ny géng- och cykelvig
samt forbattrade gang- och cykelpassager.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Motesseparering med mittriacke och viltsdngsel samt ny gang- och cykelviag och planskilda géng- och
cykelpassager langs hela strackan. Minskar risken for allvarliga olyckor langs strackan och i korsningar.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden bedoms leda till 6kad energianvindning i och med att ny anliggningsyta bidrar till 6kade
utslipp vid byggande, drift och underhill. Okad hastighet medfor 6kad energianvindning.

Transportsektorn bidrar till att det dvergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgirden har marginell piverkan pa luftkvalitet.

Buller och vibrationer
Okad hastighet medfér mer buller och vibrationer, dock utférs bullerskyddsétgirder och slutlig
paverkan bedoms som liten.

Landskap
Landskapsbilden kommer att foriandras da de nya anldggningsdelarna kommer att sta i kontrast mot
omgivande landskap och oexploaterad mark tas i ansprak.

Vatten
Ingen kind péaverkan pa grundvattenforekomster.

Material och kemiska produkter
Ingen kind péaverkan i detta skede.

Fororenade omraden och masshantering
Paverkan fran fororenad mark och asfalt vid schaktarbeten och hantering av massor bedéms innebéara
sma negativa miljokonsekvenser
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden har positiv paverkan pa restider och trafiksikerhet men paverkar samtidigt landskapsbilden
negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osidker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar overskattad med
avseende pa effekter som inte kan beraknas.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 1,14
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) <1,52
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,01315
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Rv 55 Enkdping — Litslena

Objekt-id VMNO12

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Uppsala

Kommun Enko6ping

Trafikverksregion Mellersta regionen

Trafikslag Vag

Skede Samradshandling - Plan infér granskning

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Riksvig 55 mellan Enkoping och Litslena ar en vanlig tvafaltsviag, 13 m bred med hastighet 80 km/h
(70 km/h genom Skolsta) och trafiksdkerhetskameror. Trafikmangd ar ca 11 000 fordon/dygn.
Strackan ar en viktig regional forbindelse med omfattande arbetspendling som har brister i
trafiksakerhet, framkomlighet samt ging- och cykelmgjligheter langs vagen. Vagen ar bred och inbjuder
till hoga hastigheter och saknar motesseparering med risk for allvarliga olyckor som f6ljd.

Illustration av basvagnatet
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Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Gangviagslangd Saknas
Cykelvigslangd Saknas
Vaglangd 6,7 km
Vanlig vag (2 kf), 13 m, 80 km/h forutom vid
Vagstandard Skolsta dar hastigheten ar begransad till 70
km/h.
Vigtrafik 11 200 ADT, mitar 2019 och lastbilsandel 8 %
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Beskrivning av atgarden

Objektet omfattar motesseparerad vag (omvéaxlande 2+1 och 1+1 korfilt) med 100 km/h (lokalt 80
km/tim) pa en striacka (ca 6,4 km) strax nordost om trafikplats Annelund till Litslena. Anslutningar och
korsningar langs strackan byggs om och vissa stings. En separerad gang- och cykelviag byggs parallellt
med vag 55 samt planskilda gang- och cykelpassager. Vissa busshallplatser slopas och ovriga far en
okad standard. Faunastiangsel, faunapassager och viltuthopp ingéar samt bullerskyddsatgarder.

Illustration av utredningsnatet.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangviagslangd 5,8 km

Gangvigsstandard ggnri— tj)rce}:icykelbana separerad med skiljeremsa,

Géngtrafik Uppgift saknas

Cykelvigslangd 5,8 km

Cykelviigsstandard Gang- och cykelbana separerad med skiljeremsa,
3,5 m bred

Cykeltrafik Uppgift saknas

Viaglangd 6,5 km

Viagstandard Motesfri landsvag 2+1, 8-12 m bred, 100 km/h

Vagtrafik 11 200 ADT, mitir 2019 och lastbilsandel 8 %

Syfte och viktigaste effekt

Atgirderna p4 striickan syftar till att forbéttra framkomligheten, tillgingligheten och trafiksikerheten i
vagnatet.
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-séakrad enligt TDOK
2011:182
2025-04-14 | 2021-6 (osékerhetsanalys och 254 56 309 68
underlagskalkyl samt
FKS)
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 3 264
Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky|
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

_ . Underhallskostnaden okar till foljd av anlaggandet av
Drift och underhall . .
hallplatser och gang- och cykelbana.

Forsumbart

Underhallskostnad Underhallskostnaden okar till féljd av breddad vag med
vag mittrackesseparering.

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl
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Planeringslage
Denna samlade effektbedomning tas fram som underlag till revidering av lanstransportplan for
Uppsala lan perioden 2026-2037. Efter omtag kring vigplanens utformning har den tidigare framtagna

vagplanen reviderats.
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2025-02-25

Namn Tillvaxttal
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognoséar2, faktor 1,7
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,6
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosari, faktor 1,4
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 1,3

Kommentar: Inga avvikelser.

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
264 mnkr 48 mnkr 768 mnkr 456 mnkr 1,46
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 343 48 753 361 0,92
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 264 53 836 519 1,64
Lagre transportfléden i prognosar 1, -20 % 264 45 697 388 1,25
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 264 48 719 406 1,30
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 264 48 887 575 1,84
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 264 48 650 337 1,08
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 264 48 767 454 1,45
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 264 48 768 456 1,46
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 264 48 768 456 1,46

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Inga beroenden till andra infrastruktursatsningar.
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

la Faststalld kalkylsammanstéllning, FKS 2023-01-30 rev 2025-04-14
1B Omrékning investeringskostnad

2a Resultatrapport EVA

2b Arbets-PM

2c Json-fil

3A Klimatkalkyl

5A Planbeskrivning

SEB Id for denna SEB: 700c14d9-b660-4d28-9eed-31ac5fda8118
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