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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra I6nsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. La&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Dalarna lin och beror Falun kommun.

Nulage och brister

E16 ar en viktig del i det nationella vagnatet samt en viktig tvarforbindelse mellan Norge och Sverige.
E16 ar den huvudsakliga infartsvigen till Falun osterifrén och fyller darfor en viktig funktion som lokalt
pendlingsstrak. Vagen ar pa denna striacka klassad som prioriterad vag for kollektivtrafik och
rekommenderad vag for transporter med farligt gods. Strackan Lonnemossa-Viastra Hosjo har pa flera
platser bristande trafiksikerhet samt behov av utokat och for och forandrat flode av trafik.

Beskrivning av atgarden

Projektet omfattar trafiksdkerhetshéjande atgarder mellan Lonnemossa — Klingvigen i form av
motesseparering, vagracken, atgiarder for att helt eller delvis motverka otillatna vanstersvangar,
viltstingsel samt ny vig beliggning. Ombyggnad av trafikplats Ostra Hosj6é och Lénnemossa med
accelerations- och retardationsfilt. Bullerskyddsatgiarder genomfors vid bullerstorda fastigheter i form
av bullerskyddsplank och fasadatgarder.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgarderna ar att forbattra trafiksdakerheten, framkomligheten och bullermiljon for boende
langs strackan.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 160 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde 26 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 0,19

Ej beraknade effekter Forbattring
Slutligt bedémd I6nsamhet Lonsam
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Fordelningsanalys

De storsta nyttorna géller framfor allt bullerreduceringen for omgivande fastigheter samt
trafikséikerheten for trafikanter pa E16. Atgirden gynnar ocksé den regionala och mellankommunala
resendrer genom forkortade restider pa vag.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har stor positiv paverkan pa restider och trafiksikerhet men paverkar samtidigt vixt- och
djurlivet negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Denna samlade effektbedomning har tagits fram som underlag till nationell plan for
transportinfrastruktur for perioden 2026—-2037 dar atgarden ar ny kandidat. Objektet lyftes i samband
med nationell plan for transportsystemet for perioden 2022-2033 som ny kandidat och ingick som ett
objekt i +10% nivan i Trafikverkets planforslag. Objektet hade tidigare varit ett trimningsobjekt och
inom det hade arbete med en vigplan bedrivits, men di kostnaden oversteg gransen for namngivet
objekt fanns inte langre finansiering for objektet. Da projektet saknade finansiering beslutades att
arbetet med vagplanen skulle pausas. Vagplanen hade da natt skede granskningshandling, innan
planen kungors for granskning enligt 17 § Vaglagen. I viagplanens senaste omfattning har trafikplats
Vistra Hosjo utgatt.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Reskostnad personbil | HOjda hastigheter innebér stérre 0,38 mnkr/ar -9,3

drivmedelsatgang och mer slitage pa fordon

Restid

Stopplikten vid trafikplatserna Ostra Hosjo
och Lonnemossa ersatts med
accelerationsfalt vilket ger kortare restider.

Forbattring

Restid personbil

Hogre hastigheter innebar férkortad restid

-10 kftim/ar

'

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

Godstidskostnad vdg | Hogre hastigheter innebar férkortad restid, -0,02 mnkr/ar 0,46
vilket ger kortare tid for godset pa vag

Reskostnad lastbil Hojda hastigheter innebar stérre 0,18 mnkr/ar -4,2
drivmedelsatgang och mer slitage pa fordon

Restid lastbil Hogre hastigheter innebar forkortad restid -0,98 kftim/ar 8,0

Transporttid Stopplikten vid trafikplatserna Ostra Hosjo och Forbattring

Lénnemossa ersatts med accelerationsfalt
vilket ger kortare restider.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Allvarligt skadade Mittseparering och viltstangsel minskar risken | -0,04 LAS/ar
exkl MAS (LAS) for olyckor
Déda Mittseparering och viltstangsel minskar risken | -0,02 D/ar
for olyckor
Egendomskador Mittseparering och viltstangsel minskar risken | -0,88 EO/ar
for olyckor
Ej allvarligt skadade Mittseparering och viltstangsel minskar risken | -0,05 ES/ar
for olyckor
Mycket allvarligt Mittseparering och viltstangsel minskar risken | -0,02 MAS/ar
skadade for olyckor
Trafiksdkerhet Trafikplatsernas accelerations- och Forbattring
retardationsfalt beddms minska risken for
upphinnandeolyckor. Otillatna vanstersvangar
omdjliggdrs med en mittrackesseparering,
vilket endast delvis fangas upp i
samhéllsekonomiska kalkylen
Trafiksékerhet totalt Mittseparering och viltstingsel minskar risken 53
(beraknat) for olyckor
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Hogre hastigheter medfér 6kade mangder 0 ton/ar 0
emissioner, atgarden har dock marginell
paverkan.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Buller

Bullerskarmar utmed vagstrackan minskar
bullret vid idag buller utsatta fastigheter.

67

Buller

Hogre hastigheter okar bullernivaerna. Dar
bullerskarmar inte helt tillgodoser kraven for
bullernivaer i inomhusmiljder genomférs aven
atgarder pa fasader och fonster. Omfattningen
ar annu inte beslutad och nyttan kan inte
kvantifieras i detta skede. Det ar ocksa oklart i
vilken man posten ger en forbattring av
bullernivan for idag utsatta boende eller bara
motverkar de negativa bullereffekter som
hastighetsokningen medfér. Sammantaget
varderas effekten som férsumbar i detta
skede.

Forsumbart

Kvaveoxider

Hogre hastigheter medfor 6kade mangder
emissioner, atgarden har dock marginell
paverkan.

0,01 ton/ar

-0,0015

Slitagepartiklar

Hogra hastigheter medfor 6kade mangder
emissioner, atgarden har dock marginell
paverkan.

0,17 ton/ar

-0,28

Natur- och kulturmiljo

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Forn- och
kulturlamningar

Atgarden kommer att paverka hyttlamningar
som har stark koppling till varldsarvet Falun
da viltstangsel placeras pa
fornlamningsomradet. Arkeologiska
utgravningar kan komma att kravas.

Forsumbart

Intrdng - manniskor

Gestaltningsatgarder planeras med fokus pa
slantutformning, bekladnad och

Forsumbart

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

sammanfogning av material. Befintliga
bullerplank ersatts med nya som har battre
funktion &n nuvarande bullerplank. Atgarden
innebar att en langre stracka técks av
bullerplank jamfért med nulaget. Gallring och
effektbelysning av enstaka trad &r ocksa
positivt. Viltstangslet kommer innebéra en
forsamrad landskapsbild i de 6ppna delarna
av landskapet. Sammantaget ar effekten
forsumbar da de tillkommande atgarderna inte
ar en drastisk skillnad jamfért med nuléaget.

Véxt- och Viltstangsel forlangs fran befintligt avslut i Forsumbart
djurlivseffekt Lénnemossa by och kompletteras med
bullerplank fram till Klingvagen. Inga
faunapassager planeras vilket innebar en
forstarkt barriareffekt for djurlivet

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en 6kad anvéandning av
Motorbréansle motorbréansle, vilket 6kar utslappen av

koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor” och "Godstransporter”. Se
avsnittet "Kompletterande indikatorer” fér mer
information.

Ovriga effekter

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator

Berdknat alt. Bedomt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

0

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

4,440892098500626E-16

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Ingen uppgift

Godsflode (tonkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) 0,01

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 0,90

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) -1,50

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 1741 8,0
Reinvestering per ar 78 0,33
Drift och underhall per ar 24 0,30

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Effekten som de hojda hastigheterna har pa restiden éverstiger den tkade 67 mnkr > 0,49
drivmedelsatgangen och slitaget pa fordonen

Stopplikten vid trafikplatserna Ostra Hosjo och Lénnemossa ersatts med >
accelerationsfalt vilket ger kortare restider.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Effekten som de hojda hastigheterna har pa restiden Gverstiger den tkade 4,3 mnkr > 0,03
drivmedelsatgangen och slitaget pa fordonen

Stopplikten vid trafikplatserna Ostra Hosjo och Lonnemossa ersatts med >
accelerationsfalt vilket ger kortare restider.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
- mnkr

) 0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
Mittseparering och viltstdngsel minskar risken for olyckor 53 mnkr
Trafikplatsernas accelerations- och retardationsfalt bedoms minska risken for > > 0,39

upphinnandeolyckor. Otilldtna vanstersvangar omojliggors med en
mittrackesseparering (endast delvis uppfangat i samhallsekonomiska kalkylen).

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvérde NUK*

Halsa: Bullerskarmar utmed vagstrackan minskar bullret vid idag buller utsatta 67 mnkr 0,48
fastigheter. Hogre hastigheter medfor 6kade méangder emissioner, atgarden har dock
marginell paverkan.

Halsa: Fasad och fonsteratgarder bedoms ge en positiv effekt p& bullermiljon vid =0
bullerutsatta byggnader. Det ar dock oklart i vilken man posten ger en forbattring av
bullernivan for idag utsatta boende eller bara motverkar de negativa bullereffekter som
hastighetsokningen medfér. Sammantaget varderas effekten som férsumbar i detta
skede.

Natur- och Kulturmiljo: Atgarden gors i befintligt vagnat vilket innebér att inga drastiska | = 0
forandringar sker. Dock 6kar de barriarseffekten vagen har for djurlivet. Férsumbar
paverkan pa kulturmiljon i och med viltstangsel och negativ paverkan pa
landskapsbilden i och med viltstangsel och férlangning av bullerskyddsplank. Atgarder
for god gestaltning planeras for att anpassa till landskapet.

Klimat (hoghojdseffekter): mnkr 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*

Klimat (6vrigt): Ej berdknade effekter ger upphov till 6kade koldioxidutsl&app, vardet av

dessa dessa ingar i bedémningarna for "Personresor” och "Godstransporter”.

Ovriga effekter Nuvarde

- mnkr

Skatte- och avgiftsintakter Nuvérde
mnkr

Skattefinansieringskostnad Nuvarde

Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -28 mnkr

produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 164 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1,2

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 139 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 0 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 139 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV 26 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK 0,19
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring
Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk I6nsamhet | Lénsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Huvudanalys visar positiv lonsamhet och kénslighetsanalyserna visar huvudsakligen positiv lonsamhet.
De ej beraknade effekterna ar positiva, trafiksakerheten blir battre genom sakrare trafikplatser och
positiva halsoeffekter uppnas genom bullerdimpande fasad- och fonsteratgiarder. Sammanvagt tyder
den samhallsekonomiska analysen pa att atgarden ar lonsam.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

EVA fangar de mest relevanta effekterna i form av trafiksikerhet till f61jd av mittracke och
restidseffekter till f6]jd av hastighetsjustering. Vag-BUSE bedoms mycket att nyttan som uppstar till
foljd av bullerdtgarderna, dock inte fasad- och fonsteratgarderna.

Ej beraknade effekter:

Restiden forkortas da stopplikter ersatts med accelerationsfalt. Det finns bade positiva och negativa
effekter for landskap men anses vara forsumbara i stort. Bullerskyddsatgarder pa fonster och fasad ger
en positiv hilsoeffekt. Sammantaget bedoms de icke kvantifierade effekterna som positiva.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Inga beroenden till andra infrastruktursatsningar.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

14



Objektnummer: VM2212, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

3 Fordelningsanalys

De storsta nyttorna géller framfor allt bullerreduceringen for omgivande fastigheter samt
trafiksikerheten for trafikanter pa E16. Atgirden gynnar ocksé den regionala och mellankommunala
resenarer genom forkortade restider pa vag.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Hogre standard pa E16 med mittrackesseparering, viltstingsel och bullerplank. Accelerations- och
retardationsfilten bidrar positivt till korupplevelsen. Finns risk for forseningar vid olyckor pa viagen
eftersom mittrickessepareringen striicker sig forbi trafikplats Vistra Hosjo och Ostra Hosjo och dirfor
forsvarar for forbiledning. Atgirden bedéms inte paverka anviindandet av kollektivtrafiken.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden har marginell paverkan pa niringslivets tillginglighet och den internationella
konkurrenskraften.

Funktionshindrades tillganglighet
Inga planerade atgarder som paverkar funktionshindrades tillganglighet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
De planerade atgarderna paverkar inte barn och ungas mojligheter att vistas i trafikmiljon.

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

I atgiarden ingar flera atgarder som minskar risken att olyckor som resulterar i dodfall eller alvarliga
skador sker.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgiirden innebir 6kade utslipp vi byggande, drift och underhall. Drivmedels &tgdngen per
fordonskilometer 6kar dven pa grund av hogre hastigheter. Mangden fordonskilometrar forandras inte
till f6ljda av atgdrden, men dtgarden kan pa sikt komma att bidra med en inducerad biltrafik.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nds samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgirdens paverkan pa luftkvaliteten Ar marginell.

Buller och vibrationer

Atgirden innebir att det kommer goras bullerskyddsatgirder for idag storda fastigheter.
Nollalternativet innebar att inga atgarder genomfors pa idag bullerstorda fastigheter, vilket innebar att
antal personer som exponeras for buller blir farre med atgirden. Atgirden innebir ocks4 att
inomhusnivaer inte kommer att 6verskrida riktvirden for bullernivaer.

Landskap

Gallring av vissa dungar och en genomtankt slantutformning ar vid ratt utforande positivt for
upplevelsen av gaturummet och det narliggande landskapets karaktér och struktur. De tillkommande
bullerskiarmarna kommer att dominera vigrummet langs vissa delar av strackan. Har ar ocksa
utforandet avgorande om det blir ett positivt eller negativt inslag. Strackan gar i huvudsak pa befintlig
infrastruktur i bebyggelse. Omkring trafikplats Lonnemossa finns ingen bebyggelse. I detta omrade
innebar mittrackessepareringen, viltstingsel och bullerplank en 6kad barriareffekt for djurlivet. Inga
atgarder for saker djurpassage ar planerade.

Vatten
Sannolikheten for olyckor som kan fororena vatten minskar med mittrackessepareringen. Risk for
avledning av fororenat grundvatten hanteras med avledning och rening via vagdiken och slanter.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Strackan passerar over en grundvattenforekomst jord, dock ej vattenskyddsomrade. Vid passager 6ver
vattendrag behover hansyn tas sa att inte vandringshinder for vattenlevande djur uppstar. Det finns
utpekat behov av faunapassage for medelstora daggdjur (utter).

Material och kemiska produkter
Kunskap saknas i detta skede.

Fororenade omraden och masshantering
Fororenade omraden forekommer. De fororenade omradena ar inte i konflikt med nagon
dricksvattentdkt. Massor foreslas ateranvanda inom vagomradet eller atervinnas i naromradet.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden har stor positiv pdverkan pa restider och trafiksikerhet men paverkar samtidigt vixt- och
djurlivet negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 0,52
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) >0,87
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,01081

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

19



Objektnummer: VM2212, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E16 Lénnemossa - Klingvagen, métesseparering
Objekt-id VM2212

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Dalarna

Kommun Falun

Trafikverksregion Mellersta regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

E16 ar en viktig del i det nationella vagnatet samt en viktig tvarforbindelse mellan Norge och Sverige.
E16 ar den huvudsakliga infartsvigen till Falun oOsterifran och fyller darfor en viktig funktion som lokalt
pendlingsstrak. Vagen ar pa denna striacka klassad som prioriterad vag for kollektivtrafik och
rekommenderad vag for transporter med farligt gods. Strackan Lonnemossa-Vastra Hosjo har pa flera
platser bristande trafiksikerhet samt behov av utokat och for och forandrat flode av trafik.

Langs strackan Lonnemossa-Vastra Hosjo har det skett dodsolyckor déar bland annat felaktigt beteende
varit orsak, nirmare bestamt otilliten vanstersviang vid avfarten till Fargvagen och vid andra plaster
har orsaken varit att foraren kommit 6ver i motsatt korfalt. Det forekommer ocksa okontrollerad
gangtrafik over E16, speciellt utsatt ar omradet vid fotbollsplanen nira Steffens viag och vid
bensinstationen ST1. Vaster om Klingvagen och 6ster om trafikplats Lonnemossa ar vagen
motesseparerad (2+1- vag). Daremellan ar vigen cirka 13 meter bred och inte métesseparerad.
Hastighetsbegransningen ar 80 km/tim Centralvigen som gar igenom Hosjo tatort har begransningar
av framkomligheten for biltrafik eftersom hastighetssdnkande atgéarder finns i anslutning till
Hosjoskolan som befinner sig pa bada sidor av vigen. Detta skapar behov av att styra om framforallt
den tunga trafiken fran Centralvigen till Steffens vig med anslutning till E16. Forbattringar i
framkomligheten pa Steffens vig skulle dven kunna leda till forenklingar for det lokala naringslivet. De
nuvarande framkomlighetsmojligheterna pa Steffens vag och pé trafikplats Vastra Hosjo ar dock
begrinsade av att hojden pa vagporten under bron samt att det endast finns utfart vister ut pa E16 fran
Steffens vag.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Viglingd E 16: 3,7 km
Vigstandard E 16: Vanlig vag, 2 korfalt utan motesseparering.
13 m, 80 km/h

E 16: ADT 9 200, 6 % tung trafik, mitar 2023,
vister om trafikplats Lonnemossa - ADT 12 100,
5 % tung trafik, matar 2023, vaster om trafikplats
Hosjo

Vagtrafik

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Beskrivning av atgarden

Projektet omfattar trafiksikerhetshGjande atgarder mellan Lonnemossa — Klingvagen i form av motes-

separering, vagracken, atgarder for att helt eller delvis motverka otillatna vanstersviangar, viltstangsel

samt ny vig beliggning. Ombyggnad av trafikplats Ostra Hosjo och Lénnemossa med accelerations-
och retardationsfalt. Bullerskyddsédtgarder genomfors vid bullerstorda fastigheter i form av buller-

skyddsplank och fasadétgarder.
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Illustration over trafikplats 6stra Hosjo
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Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Viglingd

E 16: 3,7 km

Vagstandard

E 16: Motesfri landsvag 1+1: Mittrdacke. Vagbredd
13 meter. Skyltad hastighet 100 km/h i cirka 1 km
mellan tpl Lonnemossa by och fram till bron 6ver
Kyrkvagen, ovrig stracka skyltad hastighet 80
km/h

Vigtrafik

E 16: ADT 9 200, 6 % tung trafik, mitar 2023,
vister om trafikplats Lonnemossa - ADT 12 100,
5 % tung trafik, matar 2023, viaster om trafikplats
Hosjo

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgirderna ar att forbattra trafiksakerheten, framkomligheten och bullermiljon for boende

langs strackan.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finn
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Underlagskalkyl (endast
2024-11-14 | 2024-8 vid 167 50 160 48
AVS/Funktionsutredning)
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 2 139
Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Drift och underhall

Dyrare drift och underhall pa grund av

mittrackesseparering pa strackan. EVA-kalkyl &r kodad
som vanlig vag med justerade olyckssamband eftersom
det inte gar att koda 1+1 och mittrackesseparering

Foérsamring

Underhallskostnad
véag

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Denna samlade effektbedomning har tagits fram som underlag till nationell plan for
transportinfrastruktur for perioden 2026—2037 dar atgarden ar ny kandidat. Objektet lyftes i samband
med nationell plan for transportsystemet for perioden 2022-2033 som ny kandidat och ingick som ett

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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objekt i +10% nivan i Trafikverkets planforslag. Objektet hade tidigare varit ett trimningsobjekt och
inom det hade arbete med en vagplan bedrivits, men da kostnaden 6versteg gransen for namngivet
objekt fanns inte langre finansiering for objektet. Da projektet saknade finansiering beslutades att
arbetet med viagplanen skulle pausas. Vagplanen hade da natt skede granskningshandling, innan
planen kungors for granskning enligt 17 § Vaglagen. I viagplanens senaste omfattning har trafikplats
Vistra Hosjo utgatt.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1 och VagBuse 2024.1
Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2024-11-15

Namn Tillvaxttal

Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognoséar2, faktor 1,6

Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosari, faktor 14

Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 1,2

Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,3
Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
139 mnkr 0 mnkr 164 mnkr 26 mnkr 0,19
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 194 0 153 -41 -0,21
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 139 0 170 31 0,23
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 139 0 157 18 0,13
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 139 0 154 16 0,11
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 139 0 178 39 0,28
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 139 0 151 12 0,09
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 139 0 164 25 0,18
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 139 0 164 26 0,18
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 139 0 165 26 0,19

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som

atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Inga beroenden till andra infrastruktursatsningar.
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Referenser
Referenser Namn/beskrivning
1 Samradshandling vagplan Lénnemossa-Vastra Hosjo, 2019-06-05
2a Underlagskalkyl
2b Omréakning av investeringskostnad
2c Forutsattningar for underlagskalkyl
3a Klimatkalkyl
4a Arbets-PM EVA
4b SEK-importkalla
4c Json-fil EVA
4d Berakning nytta av bulleratgarder
4e PM Buller version 2.0, 2020-03-09
Af Vagbuseberékning, 2024-06-17
49 Vagbuseberakning, 2024-06-17
4h Vagbuseberakning, 2024-06-17
4i Vagbuseberékning, 2024-06-17
4 Véagbuseberakning, 2024-06-17
4k Vagbuseberakning, 2024-06-17
41 Vagbuseberakning, 2024-06-17
5 Tidigare SEB: TRV 2020/66057, Systemid: 13b38dab-6305-4368-aldd-2c7b07466b10

SEB Id for denna SEB: Obed5cc9-33ac-45d6-9bf3-9b87541fd42b
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