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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en storre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Dalarna lin och beror Orsa och Mora kommun.

Nulage och brister

E45 stracker sig frin Goteborg till Karesuando. Delen mellan Vattnias och Trunna ar en vanlig
tvafaltsvag, 6—13 m bred med hastighet 60—90 km/h. Trafikmzngd cirka 7000 fordon/dygn. Brister i
trafiksiakerhet till f61jd av korsningar med dalig sikt, sidoomrade och avsaknad av gang-cykelvig.
Bullerproblem och barridreffekter for boende. Viktig vag for arbetspendling, naringsliv, turism till
fjallen och Siljansbygden. Idag finns trafiksakerhetskameror i Vangsgarde.

Beskrivning av atgarden

Objektet omfattar totalt cirka 7,5 km. Mo6tesseparerad vig (2+1) med 100 km/h pa en 5,1 km lang
stracka i nystrackning soder och norr om Vangsgarde. Viltstangsel och viltuthopp pa sédra delen.
Genom Vangsgarde breddas befintlig vag, hastighet 60 km/h och trafiksikerhetskameror. Gédng- och
cykelviag samt passager i plan och planskilt for oskyddade trafikanter. Nya busshallplatser och atgarder
pa befintliga. Cirkulationsplats i Trunna.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Projektets syfte ar att oka trafiksikerheten samt forbattra framkomligheten och tillgdngligheten for alla
trafikanter och att minska storning av buller.

Investeringskostnad

Kostnaden dr 600 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 163 mnkr
Nettonuvéardeskvot (NNK) 0,31

Ej beraknade effekter Forsamring
Slutligt bedémd I6nsamhet Lonsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Nyttan tillkommer savil motorfordons- som gang- och cykeltrafikanter. Vidare gynnas Dalarnas lan
med kommunerna Orsa och Mora mest, framst pd grund av arbetspendling.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden ger upphov till férbittrad restid och trafiksikerhet men ger upphov till negativ paverkan pa
landskapet och naturviarden samt intrang i bebyggelsemiljon.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan beraknas.

Planeringslage

Denna samlade effektbedomning tas fram som underlag till revidering av nationell plan for
transportsystemet 2026-2037. Objektet befinner sig i skede Samradshandling, plan infor granskning.
Objektet finns med i nationell transportplan for 2022-2033.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Reskostnad personbil Hogre hastighet vid Gverflyttning fran befintlig | 0,57 mnkr/ar -13
till ny vag okar reskostnaderna.
Restid personbil Hogre hastighet vid Gverflyttning fran befintlig | -61 kftim/ar 461
till ny vag minskar restiderna.
Restidsosakerhet och | Vid nystrackning norr om Vangsgarde Forsumbart
forseningar bibehalls befintlig vag och ar majlig att
anvandas som omledningsvag. Det forbattrar
framkomligheten i handelse av olycka pa ny
vag.
Tillganglighet, Tillganglighetsanpassning av busshallplatser Forsumbart
personer med samt separat gang- och cykelvag pa delar av
funktionsnedsattning strackan underlattar for individer med
funktionshinder att ta sig till och fran
busshéallplatsen, samt att nyttja
kollektivtrafiken.

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningar Vid nystrackning norr om Vangsgarde Forsumbart
bibehalls befintlig vag och ar majlig att
anvandas som omledningsvag. Det forbattrar
framkomligheten i handelse av olycka pa ny
vag.
Godstidskostnad vdag | Hogre hastighet vid dverflyttning till ny vag -0,15 mnkr/ar 3,4
minskar godstidskostnaden.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Reskostnad lastbil Hogre hastighet vid dverflyttning till ny vag 0,42 mnkr/ar -9,4
Okar reskostnaden.
Restid lastbil Hogre hastighet vid dverflyttning till ny vag -7,2 kftim/ar 59
minskar restiden.
Persontransportféretag
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Allvarligt skadade Ny vag med hdgre standard och mittracke -0,22 LAS/ar
exkl MAS (LAS) minskar antalet allvarligt skadade vid olyckor,
trots en nagot hogre hastighet.
Ddéda Ny vag med hogre standard och mittracke -0,03 D/ar
minskar antalet doda vid olyckor, trots en
nagot hogre hastighet.
Egendomskador Ny vdg med hégre standard och mittracke 3,6 EO/ar
Okar antalet egendomskador vid olyckor.
Ej allvarligt skadade Ny vag med hégre standard och mittracke -1,2 ES/ar
minskar antalet ej allvarligt skadade vid
olyckor, trots en nagot hogre hastighet.
Mycket allvarligt Ny vag med hégre standard och mittracke -0,05 MAS/ar
skadade minskar antalet mycket allvarligt skadade vid
olyckor, trots en nagot hogre hastighet.
Trafiksékerhet Busshallplatserna férses med bussficka och Forbattring
plattform med anslutande gangbanor och
passager i plan vilket 6kar trafiksdkerheten for
de som reser kollektivt. En korsningspunkt
med svangfalt anlaggs mellan befintlig och ny
vag soder om Vangsgarde. Befintlig
fyrvagskorsning vid Vattnas byggs om till tva

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
forskjutna trevagskorsningar. Genom
Vangsgarde breddas vagen fran 6,7 meter till
7 meter och forses med véagren vilket bidrar till
nagot tkad trafiksakerhet.
Trafiksakerhet totalt Ny vag med hogre standard och mittréacke 194
(beraknat) forbattrar trafiksakerheten, trots en nagot
hdgre hastighet.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Hogre hastighet vid overflyttning fran befintlig | O ton/ar 0,96
till ny vag minskar méngden avgaspartiklar.
BEVA Farre fordon ger minskat buller langs befintlig 30
strackning.
Buller Fastighetsnara bullerskyddsatgarder utfors i Forsumbart
samband med atgard. Det innebar att
negativa effekter av ny strackning minimeras.
Kvaveoxider Hogre hastighet vid overflyttning fran befintlig | -0,01 ton/ar 1,4
till ny vag minskar méngden kvaveoxider.
Slitagepartiklar Hogre hastighet vid overflyttning fran befintlig | 0,65 ton/ar 67
till ny vag minskar méangden slitagepartiklar.
Vattenkvalitet Véagen gar pa en grundvattenforekomst i berg. Forbattring

Narliggande vattenskyddsomraden, Boggas
och Risa, berors av atgarden utéver enskilda
brunnar. Forbattrat omhandertagande av
vagdagvatten ger minskad risk for att utslapp
av farligt gods eller drivmedel vid olycka
sprider sig till vattenférekomster.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Natur- och kulturmiljo

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Forn- och
kulturlamningar

Sidovagar gor visst intrang i
bebyggelsemiljder. Inga kédnda fornlamningar
berérs. Atgarden bedéms inte paverka
riksintresse for kulturmiljé Orsasjon samt
kulturhistoriskt omrade lansintresse Holen.
Riksintresset Lindéanget som ligger vasterut
bedoms inte paverkas av atgarderna.

Forsumbart

Intrdng - manniskor

Ny mark tas i ansprak for ny vag och nytt
sidovagnat samt vagrummet utékas genom
breddning av den del som ligger i befintlig
strackning. Den nya vagen gor ett tydligt
avtryck i det dppna jordbrukslandskapet.
Uppsplittring av brukningsbar mark dkar
risken for igenvaxning av det 6ppna
landskapet.

Forsumbart

Vaxt- och
djurlivseffekt

Atgéarden tar ny mark i ansprak i och med ny
vagstrackning. Detta innebér bland annat
intrang i Natura 2000-omrade och andra
viktiga livsmiljoer for rodlistade arter som finns
i omradet. Vidare innebar ny strackning
forsamrad rorlighet for vilt och djur i omradet.
Dessutom kommer ett biotopskyddsomrade
inneslutas mellan ny och befintlig vag.
Kompensationsatgarder, sa som att gbra om
skogsmark till angs- och betesmarker pa
annan plats, anlagga faunapassager for vilt
och smadjur samt behalla massor fran artrika
marker och anvanda de vid vagkanter kan
mildra forluster av naturvarden och méjliggéra
rorelse for vilt, men atgarden innebar
fortfarande att buller kommer narmare Natura
2000-omradet och stor vaxt- och djurlivet i
omrédet.

Forsamring

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgéarden medfér en 6kad anvandning av
Motorbrénsle motorbransle, vilket 6kar utslappen av

koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor” och "Godstransporter”. Se
avsnittet "Kompletterande indikatorer” for mer

information”.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator

Beraknat alt. Beddomt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

0,03

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

0,00

Energianvandning (kwh/prognosar)

Ingen uppgift

Godsflode (tonkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas séledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller 6ka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berdakna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) 0,03

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 1,33

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) ~2,45

* P4 grund av forvantad klimatpolitik a4r andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 9072 62
Reinvestering per ar 87 0,92
Drift och underhall per ar 33 0,39

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagéar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

11



Objektnummer: VM001, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Bygghandling/genomférande

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-12 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Hdégre hastighet vid dverflyttning ékar reskostnaden men minskar restiden. 448 mnkr 0,85

Vid nystrackning norr om Vangsgarde bibehalls befintlig vag och ar majlig att anvandas | =0
som omledningsvag. Vidare underlattar tillganglighetsanpassade busshallplatser samt
gang- och cykelvag for individer med funktionshinder.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Hogre hastighet vid dverflyttning minskar godstidskostnaden och restiden, men ékar 53 mnkr 0,10
reskostnaden.

Vid nystrackning norr om Vangsgarde bibehalls befintlig vag och ar mojlig att anvandas | = 0
som omledningsvag.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
Ny vag med hogre standard och mittracke forbattrar trafiksakerheten, trots en nagot 194 mnkr
hogre hastighet. 5037

Trafiksakerheten forbattras for kollektivtrafikresenarer, oskyddade trafikanter samt vid >
korsningspunkter som inte finns med i EVA-natet.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvérde NUK*

Halsa: Hogre hastighet vid dverflyttning minskar méangden utslépp. Farre fordon 100 mnkr >0,19
minskar buller langs befintlig vag.

Halsa: Forbattrat omhandertagande av vagdagvatten ger minskad risk for att utslapp >
av farligt gods eller drivmedel vid olycka sprider sig till vattenférekomster. Minimering
av bullereffekter av nystrackning.

Natur- och Kulturmiljo: Forséamrad rorelse for vilt i sina habitat samt forlust av <
livsmiljoer for rodlistade arter och naturvarden till féljd av ny strackning, men aven
kompensationsatgarder. Sidovagar gor visst intrdng i bebyggelsemiljéer, men inga
kanda kulturhistoriska riksintressen berors.

Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingr i nuvardena och
bedémningar fér "Personresor” och "Godstransporter”.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -105 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde fér nyttor under kalkylperioden 689 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1,3

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 514 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 12 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0
Totala utgifter 526 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV 163 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK 0,31
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forsamring
Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk Iébnsamhet | Loénsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Atgirden dr samhillsekonomiskt 16nsam sett till kostnader och nyttor. De ej beriknade effekterna
innebar en forsdmring, men ar ej sa pass stora att de skulle paverka objektets ssmmanvigda lonsamhet.
Samtliga kanslighetsanalyser, forutom en hogre investeringskostnad visar pa ett positivt resultat.
Slutlig sammanvagd bedomning ar att objektet ar lonsamt.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om kénslighetsanalyser:

Atgirden innebir trafikomfordelning och antaganden gillande dess storlek har gjorts. Storleken pa
omfordelningen kan ge bade hogre och lagre nytta och innebir en osidkerhet. Effekterna av atgiarden
fangas relativt val trots det.

Ej beraknade effekter:

Ny vag gor intrang i angs- och hagmarker med forluster av naturmiljo, naturvarden och
bebyggelsemiljo som foljd. Trafiksdkerhet och framkomlighet forbattras for oskyddade trafikanter och
boende. Forbattrad dagvattenhantering och genomforande av bullerskyddséatgarder. Sammantaget
dock forsamring.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Atgirden ir inte beroende av andra infrastruktursatsningar. Under 2023 togs en samlad
effektbedomning fram for VM2607 E45 Mora-Vattnas MLV i dtgardsvalsstudie skede i och med en
fordjupad utredning for vigarna E14/E45.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Nyttan tillkommer saval motorfordons- som gang- och cykeltrafikanter. Vidare gynnas Dalarnas lan
med kommunerna Orsa och Mora mest, framst pa grund av arbetspendling.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Vig i ny strackning med hogre hastighet ger en forbattrad restid och tillganglighet for medborgare.
Samtidigt underlattas mojligheten att vilja kollektiva fardmedel d& busshéllplatser ses Gver och
atkomsten forbattras.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Vig i ny striackning med hogre hastighet ger en forbattrad restid och tillgdnglighet for naringslivet.
Majlighet att till viss del kunna anvianda den befintliga E45 till omledning vid olyckor minskar risken
for storningar.

Funktionshindrades tillganglighet

Atgirden innefattar nya busshallplatser samt ombyggnation av vissa busshallplatser som
tillgdnglighetsanpassas. Det forbattrar mojligheten for individer med funktionshinder att nyttja
kollektivtrafiken.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Utbyggnad av sidovagnit och géng- och cykelportar samt vissa strackor med géng- och cykelvig
underlattar mojligheten for barn och unga att sjélva, pa ett sikert sitt, anvinda transportsystemet och
vistas i trafikmiljoer exempelvis ta sig till skola, ga eller cykla pa egen hand.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Antalet d6da och svart skadade beriknas minska diar exempelvis vidg med hogre standard och
separering med mittracke minskar risken for frontalkollisioner.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Energianviandningen 6kar vid byggnation samt vid drift- och underhall till f6]jd av mer infrastruktur.
Den samhillsekonomiska kalkylen visar pa en marginell 6kning av trafikarbetet.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Transportsystemets totala emissioner av kviveoxider minskar medan slitagepartiklar 6kar enligt den
samhallsekonomiska kalkylen. Omréadet beror ej tatort med atgardsprogram for miljokvalitetsnorm.

Buller och vibrationer

Fastighetsnara bullerskyddsatgiarder utfors i samband med atgird. Det innebér att negativa effekter av
ny strackning minimeras. De fastigheter som ligger langs befintlig strackning, dar merparten av
trafikflodet kommer att gi i ny strickning, fir det béttre nir trafikflodet minskar. Atgirden beror ej
omraden som ar utpekade att ha hog ljudmiljokvalitet.

Landskap

Ny mark tas i ansprak for ny vag och nytt sidovignat samt vagrummet utokas genom breddning av den
del som ligger i befintlig strackning. Den nya vigen gor ett tydligt avtryck i det 6ppna
jordbrukslandskapet. Uppsplittring av brukningsbar mark okar risken for igenvaxning av det 6ppna
landskapet. Sidovigar gor visst intrang i bebyggelsemiljoer. Inga kinda fornldimningar berérs. Atgirden
bedoms inte paverka riksintresse for kulturmiljo Orsasjon samt kulturhistoriskt omrade lansintresse
Holen. Riksintresset Lindanget som ligger vésterut bedoms inte paverkas av atgirderna. Ny
vagstrackning ligger niara Natura 2000-omréade och vidare innebar ny strackning forsamrad rorlighet
for vilt och djur i omradet. Dessutom kommer ett biotopskyddsomrade inneslutas mellan ny och
befintlig vag. Kompensationsatgirder, sd som att gora om skogsmark till Angs- och betesmarker pa

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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annan plats, anlagga faunapassager for vilt och smadjur samt behélla massor fran artrika marker och
anvanda de vid vagkanter kan mildra forluster av naturvarden och majliggora rorelse for vilt, men
atgarden innebar fortfarande att buller kommer narmare Natura 2000-omradet och stor vaxt- och
djurlivet i omradet.

Vatten

Viégen gar pa en grundvattenforekomst i berg. Narliggande vattenskyddsomraden, Boggas och Risa,
berors av atgarden utover enskilda brunnar.Forbattrat omhandertagande av vagdagvatten ger minskad
risk for att utslapp av farligt gods eller drivmedel vid olycka sprider sig till vattenforekomster.

Material och kemiska produkter
For att minska miljopaverkan av farliga amnen har Trafikverket riktlinjer for kemiska produkter,
material och varor och stiller krav pd entreprenoren om miljohansyn under byggtiden.

Fororenade omraden och masshantering

Platsen for en fore detta bensinstation i Vangsgiarde kommer att beroras av breddningen av E45. En
miljoteknisk markundersokning har genomforts som visar att det inte finns ndgon storre fororening i
anslutning till platsen. Fem beldaggningsprover langs strackan har kontrollerats avseende innehall av
tjarasfalt.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden ger upphov till forbéttrad restid och trafiksikerhet men ger upphov till negativ paverkan pa
landskapet och naturviarden samt intrang i bebyggelsemiljon.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan berdknas.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 0,95
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) <0,56
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,00467

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E45 Vattnas-Trunna

Objekt-id VMO001

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Dalarna

Kommun Orsa och Mora

Trafikverksregion Mellersta regionen

Trafikslag Vag

Skede Bygghandling/genomférande

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

E45 stracker sig fran Goteborg till Karesuando. Delen mellan Vattnis och Trunna ar en vanlig
tvafaltsvig, 6—13 m bred med hastighet 60—90 km/h. Trafikméngd cirka 7000 fordon/dygn. Brister i
trafiksiakerhet till f61jd av korsningar med dalig sikt, sidoomrade och avsaknad av gang-cykelvig.
Bullerproblem och barridreffekter for boende. Viktig vag for arbetspendling, naringsliv, turism till
fjallen och Siljansbygden. Idag finns trafiksakerhetskameror i Vangsgarde.

Antalet utfarter ar stort och manga har brister som dalig sikt, brant lutning, kort vilplan och for snav
vinkel mot E45. I dagslaget finns flera hinder for oskyddade trafikanter som exempelvis hoga
trafikfloden, avsaknad av géang- och cykelvigar pa flera stéllen samt trygga passager. Trafikbuller och
vagens barridrverkan paverkar manga boende negativt.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Vy i Holen mot nordvast

Hembygdsgarden i Holen
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Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Gangviagslangd Saknas
Cykelvigslangd Saknas
Vaglangd 7,5 km
Vanlig vag, vagbredd 6,7-13 m, skyltad hastighet
Vagstandard 60-90 km/h, trafiksiakerhetskameror vid Vangs-
garde.
Viigtrafik Lng;/l; 6760-7370 f/d, mitar 2019, lastbilsandel 11-

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Objektet omfattar totalt cirka 7,5 km. Motesseparerad vag (2+1) med 100 km/h pa en 5,1 km lang
stracka i nystrackning soder och norr om Vangsgarde. Viltstangsel och viltuthopp pa sodra delen. Ge-
nom Vangsgirde breddas befintlig viag, hastighet 60 km/h och trafiksikerhetskameror. Gang- och cy-
kelvag samt passager i plan och planskilt for oskyddade trafikanter. Nya busshallplatser och dtgarder pa
befintliga. Cirkulationsplats i Trunna.

Vagen omfattar ny strackning pa cirka 5,1km. Befintlig strackning loper fran Vattnas till strax norr om
Vattnas samt genom Vangsgarde pa totalt cirka 2,4km. Det ger en atgardsstracka pa totalt 7,5km.
Anslutning mellan ny och befintlig vig i den norra delen vid Vangsgarde sker som en korsning med
vanstersvangsfalt och refuger. Korsningarna vid Vattnas och vid Backaransvagen i Vangsgarde, byggs
om till férskjutna trevigskorsningar och vinstersvingsfilt. Nuvarande korsning mellan E45/Agigata
byggs om och forses med vinstersvangsfilt. Vid Holkallgata och befintlig E45 byggs en forskjuten
trevagskorsning. En vigport med begransad fri hojd planeras och en viagport for korsning med enskild
vag planeras ocksa. Planskilda passage for fotgangare och cyklister anldggs vid Vattnas, Vangsgiarde och
vid Trunna. En port f6r tamdjur anliaggs langs respektive nystriackning. Nya busshallplatser anldggs och
nagra befintliga busshallplatser byggs om. Langs nystrackningen i soder anlaggs viltstangsel och
viltuthopp. Bullerskyddsatgarder ar foreslagna i projektet. Befintliga trafiksakerhetskameror i
Véngsgarde behélls.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangviagslangd Cirka 1,5 km.

Gangvagsstandard g;r;?t och cykelvdg, 3 m bred, 100m gangbana,
Géngtrafik Uppgift saknas

Cykelvigslangd Cirka 1,5 km.

Cykelvigsstandard Géng- och cykelvig, 3 m bred, belyst
Cykeltrafik Uppgift saknas

7,5 km varav cirka 5,1km i ny strackning och

Viglangd 2,4km i befintlig striickning.

Motesfri landsvag 2+1 korfalt, 30% omkorbarg-
Vagstandard het, vagbredd 14 m. Vanlig vag, viagbredd 7 m.
Skyltad hastighet 60 och 100 km/h

ADT 6760-7370 f/d, mitar 2019, lastbilsandel 11-

Vagtrafik 13 %

Syfte och viktigaste effekt

Projektets syfte ar att oka trafiksakerheten samt forbattra framkomligheten och tillgangligheten for alla
trafikanter och att minska stérning av buller.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-séakrad enligt TDOK
2011:182
2024-10-10 | 2024-8 (osékerhetsanalys och 627 124 600 118
underlagskalkyl samt
FKS)
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 3 514
Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky|
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Ny gang- och cykelvag okar drift- och

vag

drift- och underhall.

Drift och underhall underhallskostnaderna nagot vilket inte fangas i den Forsumbart
samhallsekonomiska kalkylen.
Underhallskostnad Forandring av anlaggningsmassan paverkar behovet av 1

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Planeringslage

Denna samlade effektbedomning tas fram som underlag till revidering av nationell plan for
transportsystemet 2026-2037. Objektet befinner sig i skede Samradshandling, plan infor granskning.

Objektet finns med i nationell transportplan for 2022-2033.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-12-02

Namn Tillvaxttal

Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognoséar2, faktor 1,6

Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 1,2

Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,3

Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosari, faktor 14
Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-05-12

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
514 mnkr 12 mnkr 689 mnkr 163 mnkr 0,31
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 668 12 658 -22 -0,03
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 514 12 755 229 0,43
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 514 12 622 96 0,18
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 514 12 628 102 0,19
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 514 12 737 211 0,40
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 514 12 641 115 0,22
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 514 12 688 162 0,31
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 514 12 739 213 0,40
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 514 12 639 113 0,22

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Atgirden #r inte beroende av andra infrastruktursatsningar. Under 2023 togs en samlad
effektbedomning fram f6r VM2607 E45 Mora-Vattnas MLV i dtgardsvalsstudie skede i och med en
fordjupad utredning for vigarna E14/E45.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Objektnummer: VM001, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Bygghandling/genomférande

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-12 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Objektnummer: VM001, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Bygghandling/genomférande

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-12 Samlad effektbedomning
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning
Anlaggningskostnadskalkyl Anlaggningskostnadskalkyl
arbetspm Arbetspm

ArbetsPM ArbetsPM

beva BEVA

EVA-json EVA-json

EVA-resultat EVA-resultat
illustrationskartor lllustrationskartor

investeringskostnad_omrakning_bca_2024.22 investeringskostnad_omrakning_bca_2024.22

Klimatkalkyl Klimatkalkyl
mkb Miljokonsekvensbeskrivning
planbeskrivning Planbeskrivning

Tidigare SEB 2021  4b9c5bc2-50c5-46ff-a6e7-e40769d09eal

SEB Id for denna SEB: a329f1el-0f6a-418c-abb3-e5537a690371
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Objektnummer: VM001, Arendenummer: TRV 2024/35446 @i

_ . . w1y TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Bygghandling/genomférande

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-12 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-05-19
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLmrst
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Réda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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