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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en storre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi
Atgirden ligger i Virmland lin och berér Kil, Arvika och Eda kommun.

Nulage och brister

Jarnvagsstrackan mellan Kil och Charlottenberg ar idag huvudsakligen enkelspérig. Det finns
motesstationer, men motesstationerna ar fa och glest lokaliserade. Strackan ar hart trafikerad vilket
medfor langre restider och mer storningar dn vad som &r onskvart. Efterfragan kan inte tillmétesgas for
varken persontrafik eller godstrafik.

Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir utbyggnad av fyra métesstationer mellan Kil-Charlottenberg for 1dnga godstig. Tre av
motesstationerna ligger pa striackan Kil-Arvika; Gonas (1050 m byggs som del av kurvritning),

Brunsberg ostra (850 m i befintlig strackning) och Myrom (1280 m byggs som del av kurvratning). Den
fjirde motesstationen ligger pa striackan Arvika-Charlottenberg; Ottebol (1050 m i befintlig strackning).

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet ar att 6ka jarnvagsnatets kapacitet och robusthet for att stirka konkurrenskraft och attraktivitet
for jarnvagstransporter samt medverka till en restid under tre timmar Stockholm-Oslo.

Investeringskostnad

Kostnaden dr 818 mnkr i prisniva 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 774 mnkr
Nettonuvéardeskvot (NNK) 0,86

Ej beraknade effekter Forsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust Ibnsam

Det har upptéackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framforallt for langvaga
tjdnsteresor, vilket innebar att de beraknade nyttorna i denna kalkyl kan vara dverskattade. Lds mer pa
www.trafikverket.se/sampers.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Atgirden gynnar resande och transport pa jirnvig. Atgirden har storst nytta i nirregionen men gynnar
aven interregionalt och internationellt resande och godstransporter.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har stor positiv paverkan pa restider och kapacitet men paverkar samtidigt naturmiljon
negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Denna samlad effektbedémning har tagits fram som beslutsunderlag till Nationell plan for
transportinfrastruktur 2026-2037 dir objektet utgor ny kandidat. Samlad effektbedomning har tidigare
tagits fram for atgirden under 2021. Atgirderna ingér i JVA2229 Virmlandsbanan, Kristinehamn-
Charlottenberg, dubbelspar och métesstationer. Fordjupad utredning Varmlandsbanan dubbelspar
Kristinehamn-riksgransen Del av bristanalysen Stockholm-riksgransen-Oslo genomférdes 2019-2021.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningstid Forseningar minskar p& grund av 6kad -7,3 ktim/ar 130
persontag kapacitet.
Aktid Minskad aktid pa grund av ckad kapacitet. -162 ktim/ar 868
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Bedémning
Forseningstid godstag | Forbattrad kapacitet gor att férseningstid 0,20 mnkr/ar 4,7
minskar.
Transportkostnad Langre godstag, upp till 750 m, kan trafikera Forbattring
strackan, vilket ger billigare godstransporter
pa jarnvag.
Transportkostnader Transportkostnaderna minskar eftersom 3,4 mnkr/ar 80
operativa tidsberoende kostnader (som
kostnaden for lokforare/minut och
vagnar/minut) minskar nar transporttiden
minskar.
Transporttid Minskad transporttid for transportkdparna till 1,1 mnkr/ar 27

foljd av forbattrad kapacitet.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontédg | Okat resande leder till tyngre/langre tag, och -0,20 mnkr/ar -5,1
darmed okade banavgifter for
persontransportféretagen, vilket ger 6kade
intakter for staten.
Biljettintakter Okat resande ger dkade biljettintakter. 26 mnkr/ar 653
Fordonskostnader Minskad aktid leder till minskade 3,0 mnkr/ar 109
persontag fordonskostnader.
Moms pa Om biljettintékterna okar, 6kar ocksd moms- -1,5 mnkr/ar -37
biljettintakter utgifterna.
Omkostnader Okat resande ger 6kade omkostnader. -1,2 mnkr/ar -29
Trafiksékerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksakerhet totalt Overflyttning fran vag till jarnvag leder till en 1,3 mnkr/ar 34
(berdknat) total trafiksdkerhetsvinst.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Overflyttning frn vég till jarnvag ger minskad | O ton/ar 0,90
mangd avgaspartiklar.
Buller Overflyttning frn vég till jarnvag ger minskad | 0,50 mnkr/ar 14
mangd vagbuller.
Kvaveoxider Overflyttning fr&n vagtrafik till jarnvagstrafik -0,70 ton/ar 0,68

ger minskade utslapp av kvaveoxider.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-05 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Slitagepartiklar Overflyttning fran vag till jarnvag ger -1,2 ton/ar 21
minskade slitagepartiklar fran bil/lastbil.

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Forn- och Vid Ottebol och Brunsberg finns méjliga Forsumbart

kulturlamningar fornlamningar som skulle kunna paverkas av

atgarden.
Vaxt- och Inget av motessparen paverkar ndgot omrade Forsamring
djurlivseffekt med skyddad natur. M&tessparet i Gonas gar i

och med den nya dragningen dver en
mosse/vatmark. Motessparen i Myrom och
Ottebol korsar bada mindre ej namngivna
vattendrag. Arbeten i anslutning till yt- och
grundvattenférekomster kan till exempel
orsaka grumling, spridning av féroreningar,
stérning av kansliga arters livsmiljoer/lokaler
vilket paverkar vattenforekomsternas
statusklassning.

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Overflyttning fran vag till elektrifierad jarnvag
Motorbransle medfor en minskad anvandning av

motorbransle, vilket minskar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena

for "Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportféretag

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

7



Objektnummer: JVA2217, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Thorén Yvonne, PLmru, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-05 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -4,59
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -952,67

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -7,17

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 14,34

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobransle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) -1,31

Prognosar (kton) -0,27

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -13,99

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 44,00

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 40366 59
Reinvestering per ar 127 0,39
Drift och underhall per ar 5,6 0,31

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hiansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Okad kapacitet ger minskade férseningar och férkortad aktid. 998 mnkr 1,11
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Transporttid, transportkostnader och férseningstid minskar till foljd av 6kad kapacitet. 112 mnkr >0,12
Langre godstag, upp till 750 m, kan trafikera strackan, vilket ger billigare >

godstransporter pa jarnvag.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Biljettintakter 6kar och fordonskostnader minskar samtidigt som banavgifter, 690 mnkr
momsavgifter och omkostnader okar, detta pa grund av att den tkade kapaciteten 077

leder till kortare restider vilket ger 6kat resande.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Overflyttning fran vag till jarnvag leder till en total trafiksdkerhetsvinst. 34 mnkr

0,04
Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
Halsa: Overflyttning fran vag till jarnvag ger en sammanvéagd férbattring avseende 37 mnkr 0,04

beraknade effekter.

Halsa:

Natur- och Kulturmiljo: Ny mark tas i ansprak av utbyggnaden och en vatmark skulle <
kunna paverkas negativt av banvallens konstruktion. Vid Ottebol och Brunsberg finns
méjliga fornlamningar som skulle kunna paverkas av atgarden.

Klimat (hoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i nuvardena och
beddmningarna for "Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportforetag”

Ovriga effekter Nuvarde

mnkr

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde

Minskade skatteintakter fran vagtrafik ger en sammantaget negativ effekt. -23 mnkr

Skattefinansieringskostnad Nuvarde

Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -175 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 1673 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 19

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 730 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 121 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 47 mnkr

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 899 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 774 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 0,86
Sammanvagd bedémning av ej berédknade effekter Foérsumbart
Sammanvagd beddémning av samhéllsekonomisk Iénsamhet | Robust I6nsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Huvudanalysen och samtliga kianslighetsanalyser visar pa en positiv NNK och att atgarden ar robust
lonsam. Sammanvagt bedoms de ej beraknade effekterna vara forsumbara i forhallande till dtgardens
utgifter och darfor inte paverka lonsamhetsbedémningen.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om kénslighetsanalyser:

Metoden som anvints for kapacitetsberakning och samhéllsekonomiska effekter ar val beprovad och
anses vara tillforlitlig. Den anses ge en robust och relevant analys av forutsiattningarna.

Ej beraknade effekter:

Atgirden riskerar att paverka vattenkvalitet och kommer att paverka ny mark i ny strickning vilket 4r
negativt ur naturmiljésynpunkt. Lingre godstig kan trafikera strackan.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Atgirderna som presenteras i denna samlad effektbeddmning ingar i Virmlandsbanan, Kristinehamn-
Charlottenberg, dubbelspar och métesstationer. Nyttan for detta system presenteras ovan. En
motesstation i Brunnsberg ingar i LTS; TEN-T stomnit gods, framkomlighet for 750 m l&nga godstag,
JTR1804l. Om denna byggs minskar nyttan av en motesstation i Brunsberg ostra. Andra exempel pa
atgarder som skulle kunna paverka objektets lonsamhet ar planerade samt foreslagna atgiarder pa vig
61. Atgiirden som kan 6ka objektets nytta ir planerade och foreslagna kapacitets atgirder pa
Varmlandsbanan.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Atgirden gynnar resande och transport pa jirnvig. Atgirden har storst nytta i nirregionen men gynnar
aven interregionalt och internationellt resande och godstransporter.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att véalja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden ger hogre kapacitet och bittre restid pa jarnvigsstrickan vilket ger en éverflyttning till
kollektivt resande. Vid 6kat kollektivt resande 6kar dven gang-/cykeltrafik eftersom dessa fardmedel
viljs i hogre utstrackning for att ta sig till och fran tagstation.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden ger hogre kapacitet och bittre restid pa jirnvigsstrickan vilket 6kar niringslivets
tillgdnglighet genom kortare transporttid och forbattrad framkomlighet.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgiirden bedoms inte paverka funktionshindrades tillgéinglighet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgiirden bedoms inte paverka barns méjligheter att sjilva pa ett sikert sitt anviinda transportsystemet
och vistas i trafikmiljoer.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Overflyttning fran vig till jirnvig bidrar till minskat antal déda och allvarligt skadade eftersom jirnvig
statistiskt sett ar ett mer trafiksiakert transportmedel.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Okad anliggningsmassa leder till 6kad energianviindning vid byggande, drift och underh4ll. Samtidigt
skapar atgarden overflyttningspotential fran vag till jirnvag. Da personbil och lastbil ar mer
energiintensiva trafikslag slag an jarnvag skulle en 6verflyttning ge ett positivt bidrag.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Overflyttning av person- och godstransporter frin vig till jirnvig ger minskad mingd luftféroreningar.

Buller och vibrationer

Utbyggnaden sker i befintlig strackning och ny strackning gar fraimst genom skogsbruksmark varfor
den inte bedoms dar medfora nagon storre forandring fran dagslaget for vibrationer eller buller.
Inlosning av fyra fastigheter i Myrom har bedomts behovas i detta skede.

Landskap

Utbyggnaden sker i befintlig strackning och skogsbruksmark dir den inte bedéms gora stor paverkan
pa landskapsbilden. For biologisk mangfald, véaxtliv och djurliv blir det framst paverkan dar
utbyggnaden sker i ny dragning for motessparen i Gosnds och Myrom. Positiv paverkan kan dock
komma om eventuella invasiva arter saneras och viss negativ paverkan for att barridren
forstarks/hamnar i ny strackning. Tva av motessparen passerar smé vattendrag och ett korsar en
vatmark. Vid passage av ytvattendrag behover hansyn tas sd att inte vandringshinder i vatten uppstar,
beroende pa utformning sa kan detta innebéra bade forbattring och forsamring jamfort med nuldget.
For vatmarken ar det viktigt att vattengenomstromingen bevaras. Inga kédnda forn- eller
kulturlamningar paverkas.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Vatten

Arbeten i anslutning till yt- och grundvattenforekomster kan till exempel orsaka grumling, spridning av
fororeningar, storning av kansliga arters livsmiljoer/lokaler vilket paverkar vattenforekomsternas
statusklassning. Nytt motesspar i Ottebol och Myrom korsar mindre vattendrag. Nytt motesspar i
Myrom korsar vatmark.

Material och kemiska produkter
Kunskap saknas i detta skede.

Fororenade omraden och masshantering
Kunskap saknas i detta skede.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgdrden har stor positiv pdverkan pa restider och kapacitet men paverkar samtidigt naturmiljon

negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hdnsynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 2,00
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,08
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,04894

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Varmlandsbanan, Kil-Charlottenberg, métesspar
Objekt-id JVA2217

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Varmland

Kommun Kil, Arvika och Eda

Trafikverksregion Mellersta regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Jarnvagsstrackan mellan Kil och Charlottenberg ar idag huvudsakligen enkelspérig. Det finns
motesstationer, men motesstationerna ar fa och glest lokaliserade. Strackan ar hart trafikerad vilket
medfor langre restider och mer storningar dn vad som &r onskvart. Efterfragan kan inte tillmotesgas for
varken persontrafik eller godstrafik.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Banliangd 82,6

Banstandard Enkelspar

Bantrafik Prognos 2045: Kil-Charlottenberg 44 persontag,
33 godstag.

Banflode Prognos 2045: Viaster om Kil 1,6 miljoner.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir utbyggnad av fyra moétesstationer mellan Kil-Charlottenberg for 1dnga godstag. Tre av
motesstationerna ligger pa strackan Kil-Arvika; Gonas (1050 m byggs som del av kurvratning), Bruns-
berg 6stra (850 m i befintlig striackning) och Myrom (1280 m byggs som del av kurvritning). Den fjarde
motesstationen ligger pa striackan Arvika-Charlottenberg; Ottebol (1050 m i befintlig strackning).

Gonas ligger mellan Fageras och Lene. Brunsberg 6stra ligger mellan Hégboda och Brunsbergs
hallplats. Myrom ligger mellan Edane och Arvika. Ottebol ligger mellan Arvika och Amotfors.

Motesstationer Kil-Riksgransen

Ottebol
s

Befintligt spar

Nytt spdr

Befintligt spar som rivs
Ny vigbro

olll

Brunsberg | w
ostra

-

4
¥

Illustrationen visar de fyra moétesstationerna utritade pa kartor.
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Charlottenberg

Lerot

Amotsfors

Otterbol

Myrom
Brunsberg

Brunsberg
Ostra

- Hogboda
' Trafikplats for resandeutbyte och tagméten

A H3iiplats for resandeutbyte
@ vy trafikplats for t3gmaoten

Lokalisering for motesstationer mellan Kil-Charlottenberg; Gonas, Brunsberg 6stra, Myrom och
Ottebol.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Banliangd 82,6

Banstandard Enkelpspar med motesstationer

Bantrafik Prognos 2045: Kil-Charlottenberg 44 persontag,
33 godstag.

Banflode Prognos 2045: Viaster om Kil 1,6 miljoner.

Syfte och viktigaste effekt

Syftet ar att 6ka jarnvagsnatets kapacitet och robusthet for att starka konkurrenskraft och attraktivitet
for jarnvagstransporter samt medverka till en restid under tre timmar Stockholm-Oslo.

Specifikt innebar motessparen pa strackan Kil-Charlottenberg forbattrad punktlighet, kortare restid,
tatare persontagstrafik samt kapacitet for fler och langre godstag.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2025-03-31 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 818 246 818 246
Investeringskostnad i samhé&llsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 3 730
Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Beddmning
Underhallskostnad . ) . e
. Overflyttning av gods/resenarer fran vag till jarnvag ger
trafikberoende . i . T -22
L Okade trafikberoende underhallskostnader for jarnvagen.
jarnvag
Atgarden leder till forbattringar som dkar jarnvagens
Underhallskostnad konkurrenskraft och bidrar till en éverflyttning fran vag 32
trafikberoende vag vilket innebar minskad vagtrafik och darmed minskade
underhallskostnader for vag.
Underhallskostnad Okad anlaggningsmassa och trafik pa jarnvagen ger 6kan 58
trafikoberoende behov av underhall.

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Bedémning

Reinvesteringsko | Atgarden medfér stérre anlaggningsmassa, vilket ger hégre

-6,9
stnad reinvesteringskostnader.
Tilkommande
investeringskostn | Tillkommande signalkostnad i UA, del av 114
ad for signal i investeringskostnaden.
BCA

Planeringslage

Denna samlad effektbedémning har tagits fram som beslutsunderlag till Nationell plan for
transportinfrastruktur 2026-2037 dir objektet utgor ny kandidat. Samlad effektbedomning har tidigare
tagits fram for atgirden under 2021. Atgirderna ingar i JVA2229 Virmlandsbanan, Kristinehamn-
Charlottenberg, dubbelspar och métesstationer. Fordjupad utredning Varmlandsbanan dubbelspar
Kristinehamn-riksgransen Del av bristanalysen Stockholm-riksgransen-Oslo genomférdes 2019-2021.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys 2024-04-02
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej
Prognos godstrafik - huvudanalys 2024-04-02
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej
ASEK-version ASEK 8.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2031
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3
Kalkylperiod 60
Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Bansek 2024.5
Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2025-05-02

Namn Tillvaxttal

godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097

persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,01

godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054

persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,01
Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
730 mnkr 169 mnkr 1673 mnkr 774 mnkr 0,86
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hoégre investeringskostnad 1022 169 1614 423 0,36
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 730 170 1977 1076 1,20
Lagre transportfléden i prognosar 1, -20 % 730 170 1370 470 0,52
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 730 169 1695 796 0,89
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 730 169 1681 782 0,87
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 730 169 1664 765 0,85
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 730 169 1690 791 0,88
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 730 169 1684 785 0,87
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 730 169 1662 762 0,85

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

-1020

-0,28

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Atgirderna som presenteras i denna samlad effektbedomning ingér i Virmlandsbanan,
Kristinehamn-Charlottenberg, dubbelspar och métesstationer. Nyttan for detta system presenteras
ovan. En motesstation i Brunnsberg ingar i LTS; TEN-T stomnét gods, framkomlighet f6r 750 m langa
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25




Objektnummer: JVA2217, Arendenummer: TRV 2024/35446 Wb
e I TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Thorén Yvonne, PLmru, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-05 Samlad effektbedomning

godstédg, JTR1804l. Om denna byggs minskar nyttan av en motesstation i Brunsberg ostra. Andra
exempel pa atgarder som skulle kunna paverka objektets 1onsamhet ar planerade samt foreslagna
atgirder pa vig 61. Atgirden som kan 6ka objektets nytta ir planerade och foreslagna kapacitets
atgarder pa Varmlandsbanan.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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