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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en storre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgiirden ligger i Vistmanland lin och beror Flera berérda kommuner: Fagersta, Surahammar,
Visteras kommun.

Nuldge och brister

Bergslagspendeln striacker sig mellan Ludvika och Kolbéck och trafikeras av person- samt godstéag. Pa
strackan Fagersta-Visteras trafikerar persontagen timmestrafik med insatstag i rusningstid och
strackan Ludvika-Fagersta varannantimmestrafik. Bergslagspendeln utgor dven en viktig
omledningsbana for godstrafik. Flertalet plankorsningar har 1ag skyddsniva och uppfyller inte
siktkraven for dagens hastighetsniva vilket forsamrar restiden, punktligheten och robustheten.

Beskrivning av atgarden

Objektet omfattar plankorsningsatgirder och hastighetshojning langs strackan Kolback-Fagersta.
Plankorsningsatgarderna innebar sammantaget att 11 plankorsningar slopas och en uppgraderas till
helbomsanlaggning. Nar plankorsningsatgiarderna genomforts sa utfors bland annat justering av ral,
kontaktledningar, balise och tavlor, var pd hastigheten kan hojas. Objektet omfattar 4ven brokontroll
for tre broar i samband med hastighetsh6jningen.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgarden ar att mojliggora ett effektivare uppliagg av trafikeringen mellan Vasteras och
Fagersta med taktfast tidtabell och minskade restider.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 133 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 141 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 1,30

Ej berédknade effekter Forsamring
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust Ibnsam

Det har upptéackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framfoérallt for langvaga
tjansteresor, vilket innebér att de berdknade nyttorna i denna kalkyl kan vara 6verskattade. Lds mer pa
www.trafikverket.se/sampers.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Atgirden péverkar jarnvigstrafik och ger forbittringar for persontrafiken. Resenirerna i striket
Visteras-Fagersta (vidare mot Ludvika) paverkas positivt genom kortad restid och 6kad palitlighet,
vilket ar positivt for arbets-/skolpendling. Plankorsningarna som slopas ar framst
lagtrafikerade/gangfallor och paverkar fraimst den lokala trafiken i omradet.

Funktionsmal och hansynsmal

Den storsta effekten kopplat till funktionsmalet dr 6kad mojlighet att resa med kollektivtrafik till foljd
av minskad restid. Den storsta effekten kopplad till hansynsmalet ar 6kad trafiksiakerhet till f6ljd av
plankorsningsatgarder. Samtidigt uppstar paverkan pa strandskydd, vatten och riksintressen, vilket
motgar malet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Bade funktionsmalets och hinsynsmalets
nyttoutgiftskvoter ar 6verskattade med avseende pa effekter som inte kan beridknas.

Planeringslage

Denna samlad effektbedomning har upprattats i samband med dtgardsplaneringen 2026-2037.
Effektivare trafikering pa Bergslagspendeln dr en namnsatt atgird Vastmanlands lanstransportplan
2022-2033. Tidigare genomforda utredningar: Funktionsutredning Bergslagspendeln 6kad kapacitet
(TRV 2021/111640) Plankorsningar (Fagersta) — (Ludvika) har setts over i fjarrstyrningsprojektet
(nationellt objekt for samordning av 6vergang fran lokal tagklarering till fjarrstyrning av banstrackor
dar Fagersta-Ludvika, fjarrstyrning var en av flera atgarder. JTR200 Fjarrstyrning av banor utgjorde
underlag till NTP2014-2025.) Atgirder for hastighetshdjning Visteras — Kolbéck ingick i
Funktionsutredning — Bergslagspendeln hastighetshojning Beslutsunderlag for atgard (TRV
2013/7225) Utredning Effektivare trafikering Bergslagspendeln etapp 1 (2024-06-03)

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningstid Okad hastighet pa banan med minskad aktid | -0,10 ktim/&ar 2,2
persontag Okar robustheten i systemet och minskar
risken for férseningar.
Restid Atgérden innebér att de som i dagslaget Forsamring
anvander nagon av de 11 plankorsningarna
som slopas far langre resvag, och sdledes
langre restid.
Aktid Hojd hastighet pa banan ger kortare aktid for | -28 ktim/ar 119
tagtrafiken.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningstid godstag | Okad hastighet pa banan for persontrafiken 0 mnkr/ar 0,02
Okar robustheten i systemet vilket minskar
risken for férseningar aven for godstrafiken.
Transportkostnader Transportkostnaderna minskar eftersom 0 mnkr/ar 0,59
operativa tidsberoende kostnader minskar nar
transporttiden minskar.
Transporttid Hojd hastighet for persontdgen okar 0 mnkr/ar 0,11

kapaciteten pa banan genom minskad
vantetid och saledes transporttid for
godstransporterna.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Biljettintakter Okat resande till foljd av minskad restid leder | 2,4 mnkr/ar 61
till hégre biljettintékter for
persontransportféretagen.
Fordonskostnader Minskad aktid leder till minskade 2,3 mnkr/ar 61
persontag fordonskostnader
Moms pa Okade biljettintakter leder till 6kade -0,10 mnkr/ar -3,4
biljettintakter momsutgifter.
Omkostnader Kortare restid 6kar resandet, vilket leder till -0,10 mnkr/ar -2,3
Okade omkostnader, exempelvis overhead-
kostnader.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet Atgarden innebér att de som i dagslaget Forsamring
anvander nagon av de 11 plankorsningarna
som slopas far langre resvag vilket ckar
olycksrisken.
Trafiksékerhet totalt Slopning av plankorsningar forbattringar 1,4 mnkr/ar 36
(beréknat) trafiksakerheten da befintliga konfliktpunkter

mellan vag- och jarnvagstrafik férsvinner.
Generell 6verflyttning av trafik fran vag till
jarnvag nar hastigheten hojs och restider
forbattras leder ocksa till en total
trafiksakerhetsvinst i trafiksystemet.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Héalsa

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Avgaspartiklar

Generell 6verflyttning av trafik fran vag till
jarnvag nar hastigheten hojs och restider
forbattras leder till minskade utslapp av
avgaspartiklar i trafiksystemet.

0 ton/ar

0,12

Buller

Nar hastigheten hojs och restiden forbattras
Okar banans attraktivitet vilket forvéantas leda
till en dverflyttning av trafik fran vag till
jarnvag, vilket i sin tur leder till minskat
vagbuller.

0 mnkr/ar

0,92

Buller

Hojd hastighet p& banan leder till 6kat buller
fran jarnvagen, vilket innebar en férsamring
for boende langs sparet.

Forsamring

Kvaveoxider

Generell overflyttning av trafik fran vag till
jarnvag nar hastigheten hojs och restider
forbattras leder till minskade utslapp av
kvaveoxider i trafiksystemet. Effekten
beraknas vara marginell.

0 ton/ar

0,05

Slitagepartiklar

Generell overflyttning av trafik fran vag till
jarnvag nar hastigheten hojs och restider
forbattras leder till minskade utslapp av
slitagepartiklar fran vagtrafiken i
trafiksystemet.

-0,10 ton/ar

1,7

Vattenkvalitet

Plankorsningsatgarder och ny ersattningsvag
ligger inom omrade med
dricksvattenfoérekomster, vilket kréaver
anmalan om vattenverksamhet. Det ar i
dagslaget oklart hur stor paverkan atgarderna
ger. Under forutsattning att fragan utreds
vidare och att erforderliga atgarder vidtas for
att inte forséamra vattenkvaliteten beddms
effekten som forsumbar i forhallande till
atgardens utgifter.

Forsumbart

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Det finns vissa fornlamningar i narheten av Forsumbart
kulturlamningar plankorsningar och tilltdnkta ersattningsvagar,
vilka kan paverka var vagarna far byggas.
Genom att anpassa vagarna bedéms
paverkan kunna undvikas.
Vibrationer Hogre hastighet pa jarnvagen leder till 6kade Forsamring
vibrationer, vilket ger en forsamring for
boende langs sparet.
Véxt- och Inga skyddade naturomraden. Dock paverkan Forsamring
djurlivseffekt pa riksintresse for naturvard och friluftsliv
samt strandskyddet nar erséattningsvagar
anlaggs.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Overflyttning fran vag till elektrifierad jarnvag

Motorbransle

medfor en minskad anvandning av
motorbrénsle, vilket minskar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportforetag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” for mer
information.

Ovriga effekter

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -0,57
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -5,28

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -0,85

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 1,71

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgird som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) -0,06
Prognosar (kton) -0,01
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -0,54

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 1.76

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 753 4,0
Reinvestering per ar 15 0,08
Drift och underhall per ar 5,6 0,30

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i dtgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Hojd hastighet pa banan ger kortare aktid for tagtrafiken och 6kar robustheten i 121 mnkr <1,11
systemet vilket minskar risken for forseningar.

Slopning av plankorsningar ger langre resvag och saledes langre restid. <

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Okad hastighet for persontégen 6kar robustheten i systemet och minskade vantetider, 0,72 mnkr 0,01

vilket ger kortare transporttid och transportkostnader samt minskar risken for
forseningar.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Kortare restid leder till 6kat resande och saledes 6kade biljettintakter, samt minskade 116 mnkr
fordonskostnader. Samtidigt 6kar momsutgifter och omkostnader. Sammantaget 1.07
innebér det en klar forbattring for persontrafikforetagen. '

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK?*
Slopning av plankorsningar 6kar trafiksédkerheten. Generell dverflyttning av trafik fran 36 mnkr
vag till jarnvag nar hastigheten hojs och restider forbattras leder ocksa till en total <0.33

trafiksékerhetsvinst i trafiksystemet.

Olycksrisken okar till foljd av resvagsforlangningen som sker da plankorsningar slopas. | <

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvérde NUK*

Halsa: Generell 6verflyttning av trafik fran vag till jarnvag nar hastigheten hojs och 2,8 mnkr <0,03
restider forbattras leder till minskade utslapp och buller i trafiksystemet.

Halsa: Hojd hastighet pa jarnvagen leder till 6kat buller, vilket innebar en forsamring for | <
boende langs sparet. Plankorsningsatgarder och ersattningsvagar ligger inom
dricksvattenférekomst.

Natur- och Kulturmiljo: Atgarderna innebar paverkan pa bade strandskydd och <

riksintresse for naturvard samt friluftsliv. Hastighetshojningen leder till 6kade

vibrationer.

Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingdr i nuvardena och

bedémningarna fér "Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportforetag".

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr

Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde

Overflyttning fr&n vég till jarnvag ger 6kade momsintakter och banavagifter till foljd av -4,3 mnkr

okat resande och minskade skatteintékter fran vagtrafiken. Sammantaget beréaknas

atgarderna ge minskade skatteintékter.

Skattefinansieringskostnad Nuvarde

Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -22 mnkr

produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 250 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 2,3

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde

Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 119 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 1,3 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad -12 mnkr

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 109 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 141 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 1,30
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forsamring

Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk I6nsamhet

Robust [bnsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Huvudresultatet och samtliga kénslighetsanalyser visar pa ett positivt resultat med en NNK over 0,1. Ej
beraknade effekter visar pa forsamringar, men de bedoms inte vara s stora att de paverkar det slutliga
resultatet. Atgirden bedoms sammantaget vara robust 16nsam.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Bansek bas med revidering av restidsvinster baserat FU Bergslagspendeln bedoms fanga de berdknade
effekterna val. Metoden bedoms fanga de viktigaste effekterna av hastighetshgjningen, genom minskad
gangtid, och osidkerhet kring tidsvinsternas storlek anses ligga inom rimliga och realistiska granser.

Ej beraknade effekter:

Atgirden leder till paverkan pa dricksvattentikt, strandskydd och riksintresse. Hastighetsh6jningen ger
okat buller, vibrationer och underhall. Slopning av plankorsningar ger langre resvag for viagtrafiken
vilket forsamrar trafiksiakerheten och restiden.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Atgirden har inga beroenden till andra infrastruktursatsningar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Atgiirden péverkar jiarnvigstrafik och ger forbittringar for persontrafiken. Resenirerna i striket
Visteras-Fagersta (vidare mot Ludvika) paverkas positivt genom kortad restid och 6kad palitlighet,
vilket ar positivt for arbets-/skolpendling. Plankorsningarna som slopas ar framst
lagtrafikerade/géngfallor och paverkar framst den lokala trafiken i omradet.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Minskad restid 6kar attraktiviteten och mojligheten att resa med kollektivtrafik. Samtidigt innebar
atgirden att de som i nuldget anviander nagon av de 11 plankorsningarna som slopas far langre resvig
och att det kan bli svarare att na riksintressen for friluftsliv och kulturmiljovard.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden bedoms inte paverka niringslivets tillginglighet eller stirkta den internationell
konkurrenskraften.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgiirden bedoms inte paverka funktionshindrades tillgéinglighet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgiirden bedoms inte paverka barns méjligheter att sjilva pa ett sikert sitt anviinda transportsystemet
och vistas i trafikmiljoer.

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle

Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa
www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till

ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Trafiksdkerheten forbattras genom att 11 plankorsningar som idag har lag skyddsniva och dalig sikt
slopas samt en plankorsning uppgraderas till skyddad plankorsning (helbom). Samtidigt innebar det att
de som i nuldget nyttjar dessa passager maste fardas langre for att na en passage, vilket ar negativt ur
ett trafiksdkerhetsperspektiv.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Generell 6verflyttning av trafik fran vag till jarnvag nar hastigheten hojs och restider forbattras bidrar
till minskade utslapp, vilket innebar en forbattring for klimatet. Samtidigt medfor atgarden ckade
utslapp till f6ljd av byggande, drift och underhall av ersiattnings vigarna som anlaggs.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nds samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Generell 6verflyttning av trafik fran vag till jarnvag nar hastigheten hojs och restider forbattras bidrar
till minskade slapp vilket innebar en forbattring for luftkvaliteten.

Buller och vibrationer
Overflyttning fran vig till jirnvig bidrar till minskat buller fran vigtrafiken samtidigt samtidigt som
hastighetsh6jning pa banan leder till mer buller och vibrationer fran jarnvagen.

Landskap

Atgirderna genomfors inom befintlig jirnvigsanliggning. Nya ersittningsvigar utgdr ett nytt element i
landskapet. Vissa av ersittningsvagarnas tilltdnkta dragning gar genom strandskyddsomréde och
paverka en sj0, vilket kommer att kriva dispens fran strandskyddet samt anmaélan av
vattenverksamhet. Dartill kommer dndringar att ske inom riksintressen for friluftsliv for
kulturmiljovard. Det finns vissa fornlamningar i narheten av plankorsningar och tilltinkta
ersiattningsvégar, vilka kan paverka var vigarna far byggas. Genom att anpassa vigarna bedoms
péaverkan kunna undvikas.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

17



Objektnummer: JO2261, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Berntsen Linda, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-05 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Vatten
Strackan gar genom dricksvattentikt, oklart hur denna péaverkas.

Material och kemiska produkter
Ingen kind péaverkan.

Fororenade omraden och masshantering
Ingen kind péaverkan.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Den storsta effekten kopplat till funktionsmaélet ar 6kad mojlighet att resa med kollektivtrafik till f61jd
av minskad restid. Den storsta effekten kopplad till hansynsmalet ar 6kad trafiksdkerhet till f6ljd av

plankorsningsatgirder. Samtidigt uppstar paverkan pa strandskydd, vatten och riksintressen, vilket
motgar malet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Bade funktionsmaélets och hansynsmalets
nyttoutgiftskvoter ar 6verskattade med avseende pa effekter som inte kan beridknas.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) <2,18
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) <0,35
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,01617

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Effektivare trafikering p& Bergslagspendeln

Objekt-id JO2261

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Vastmanland

Kommun Flera berérda kommuner: Fagersta, Surahammar, Vasteras
Trafikverksregion Mellersta regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Funktionsutredning

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Bergslagspendeln striacker sig mellan Ludvika och Kolbéck och trafikeras av person- samt godstéag. Pa
strackan Fagersta-Visteras trafikerar persontidgen timmestrafik med insatstag i rusningstid och
strackan Ludvika-Fagersta varannantimmestrafik. Bergslagspendeln utgor dven en viktig
omledningsbana for godstrafik. Flertalet plankorsningar har lg skyddsniva och uppfyller inte
siktkraven for dagens hastighetsniva vilket forsamrar restiden, punktligheten och robustheten.

Pé strackan Kolback-Brattheden finns endast en oskyddad plankorsning. For en hojning av hastighet
till 150 km/t kriavs dock en dgovigsbom eller slopning trots goda siktférhallanden. Fran Brattheden och
norrut ar skyddsnivan generellt simre och flera oskyddade korsningar uppfyller inte siktkraven for
dagens hastighetsniva. Knappt hélften av plankorsningarna pa strackan Kolback-Fagersta har mindre
an en kilometer till en annan plankorsning (ej beaktat avstand till planskildheter). Systemméten ligger i
huvudsak i Angelsberg och Hallstahammar, med forskjuten motesbild vardagar, med mote dven i
Brattheden, Surahammar, Virsbo.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

20



Objektnummer: JO2261, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Berntsen Linda, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-06-05

i

Ll

I TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

“ Muggbovagen Il

“Muggbovagen |

Murens gard

Yy,

Owvre Murarne

p

QT “Nedre Murarne
. 'Holmens vag

Yo
O

nasbere

)

“. Seglingsberg

Biorkudder

Teckenforklaring

A Helbom

Halvbom
Ljussignal

Ljus- och ljudsignal
Ljudsignal
Kryssmarke
Oskyddad

Stangd

> rr

Vagskydd ej angivet

Plankorsningar langs strackan s6der om Virsbo.

1
|

vag
anst

Brattheden2 ,

..%f rnana

xPp

Osakerheter finns avseende kostnader och utformning

21



Objektnummer: JO2261, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Berntsen Linda, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-06-05

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning
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Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Banlingd

ca 61 km (Fagersta-Kolback)

Banstandard

Elektrifierat, enkelspar.

Bantrafik

prognos 2045: Kolback-Surahammar: 66 person-
tdg/dygn, Surahammar-Fagersta: 50 person-
tag/dygn. Kolbick-Angelsberg: 12 godstig/dygn,
Angelsberg-Fagersta: 3 godstag/dygn.

Banflode

prognos 2045: Kolback-Surahammar: ca 1 mn re-
sor/ar, Surahammar-Fagersta: ca 0,6-0,7 mn re-
sor/ar. Kolback-Angelsberg: 1,2 mn ton gods/4r,
Angelsberg-Fagersta: 0,3 mn ton gods/ar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Objektet omfattar plankorsningsatgarder och hastighetshgjning langs strackan Kolback-Fagersta. Plan-
korsningsdtgarderna innebar sammantaget att 11 plankorsningar slopas och en uppgraderas till hel-
bomsanliggning. Nar plankorsningsatgirderna genomforts sa utfors bland annat justering av ril, kon-
taktledningar, balise och tavlor, var pa hastigheten kan hdojas. Objektet omfattar 4ven brokontroll for
tre broar i samband med hastighetshgjningen.

Pé strackan Kolback—Brattheden slopas plankorsning Ormbacken och ersattningsvag byggs for att
mojliggora hastighetshojning. Pa strackan Brattheden—Fagersta C slopas 10 plankorsningar och 2540
m ersiattningsvig anliggs, en plankorsning, Mursjo, uppgraderas till helbomsanldggning med ALEX-
teknik.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Plankorsningsatgarder langs strackan Fagersta-Virsbo.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Banlingd ca 61 km (Fagersta-Kolbéck)

Banstandard Elektrifierat, enkelspar.

prognos 2045: Kolback-Surahammar: 66 person-
tdg/dygn, Surahammar-Fagersta: 50 person-

Bantrafik tég/dygn. Kolbick-Angelsberg: 12 godstig/dygn,
Angelsberg-Fagersta: 3 godstdg/dygn.
prognos 2045: Kolback-Surahammar: ca 1 mn re-
B .. sor/ar, Surahammar-Fagersta: ca 0,6-0,7 mn re-
anflode

sor/4r. Kolbick-Angelsberg: 1,2 mn ton gods/4r,
Angelsberg-Fagersta: 0,3 mn ton gods/4r.

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgarden ar att mojliggora ett effektivare uppliagg av trafikeringen mellan Vasteras och
Fagersta med taktfast tidtabell och minskade restider.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2025-04-10 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 133 40 133 40
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 119
Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Beddmning
, . Hojd hastighet p& jarnvagen leder till okat underhallsbehov .
Drift och underhall o N ) Foérsamring
till foljd av Okat slitage.
Underhallskostnad Atgarden leder till forbattringar som okar jarnvéagens
trafikberoende konkurrenskraft och bidrar till en 6verflyttning fran vag -0,10
jarnvag vilket innebar dkade underhallskostnader pa jarnvagen.
Atgarden leder till forbattringar som dkar jarnvagens
Underhallskostnad konkurrenskraft och bidrar till en dverflyttning fran vag 0.98
trafikberoende vag vilket innebar minskad végtrafik och darmed minskade '
underhallskostnader.
Slopning av plankorsningar innebar att dagens underhaill
Underhallskostnad av dessa forsvinner. Uppgradering till A-anlaggning 1
trafikoberoende innebar okade underhallskostnader. Sammantaget innebar
plankorsningsatgarderna minskad underhallskostnader.

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Nuvéarde
(mnkr)/Bedémning

Reinvesteringsko
stnad

| och med atgarden kan reinvesteringar pa plankorsningarna
som slopas undvikas.

-1,3

Planeringslage

Denna samlad effektbedomning har upprattats i samband med atgiardsplaneringen 2026-2037.
Effektivare trafikering pa Bergslagspendeln ir en namnsatt atgidrd Vastmanlands ldnstransportplan
2022-2033. Tidigare genomfoérda utredningar: Funktionsutredning Bergslagspendeln 6kad kapacitet
(TRV 2021/111640) Plankorsningar (Fagersta) — (Ludvika) har setts over i fjarrstyrningsprojektet
(nationellt objekt for samordning av 6vergang fran lokal tagklarering till fjirrstyrning av banstrackor
dar Fagersta-Ludvika, fjarrstyrning var en av flera atgiarder. JTR200 Fjarrstyrning av banor utgjorde
underlag till NTP2014-2025.) Atgirder for hastighetshdjning Visteras — Kolbick ingick i
Funktionsutredning — Bergslagspendeln hastighetshojning Beslutsunderlag for dtgard (TRV
2013/7225) Utredning Effektivare trafikering Bergslagspendeln etapp 1 (2024-06-03)
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02
Avvikelse fran prognos persontrafik nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02
Awvikelse fran prognos godstrafik nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Bansek 2024.5

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2025-05-05

Namn Tillvaxttal

godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054

persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,01

persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,01

godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097
Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
119 mnkr -11 mnkr 250 mnkr 141 mnkr 1,30
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 167 -11 240 84 0,54
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 119 -11 280 172 1,58
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 119 -10 219 110 1,01
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 119 -11 259 151 1,38
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 119 -11 259 150 1,38
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 119 -11 241 132 1,22
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 119 -11 251 142 1,30
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 119 -11 251 142 1,31
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 119 -11 249 140 1,29

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Atgirden har inga beroenden till andra infrastruktursatsningar.
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Referenser

Referenser

Referens 1

Referens 2a

Referens 2b

Referens 3

Referens 4

SEB Id for denna SEB: f7df6772-a8bb-42f6-a540-614c56705d83

Namn/beskrivning
SEK-importkalla

Grov kostnadsindikation

Indexomrakning investeringskostnad

Klimatkalkyl

ArbetsPM bansek
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