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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Orebro lin och berdr Orebro kommun.

Nulage och brister

Det finns brister i funktionen pa Orebro C idag d& dubbelspéret genom stationen i praktiken fungerar
som ett enkelspar till f6ljd av viaxlarnas placeringar och placering av persontrafikens plattformsspar.
Detta begrinsar framkomligheten genom Orebro och méjligheterna for utokad trafik med vindande
tag. Vid Svartan finns framkomlighetsbegransningar dd sparutformning i nulidget innebar en flaskhals
for godstagen.

Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir en ombyggnation vid Orebro C med nya/forlingda plattformsligen,
vandspar/uppstallningsspar samt vaxelforbindelser, for att mgjliggora en dubbelsparig trafikering pa
strackan.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgirden Ar att 6ka kapaciteten pa Orebro C, for att kunna méta framtida behov for bade tag
och resendrer utifran tankt trafikering.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 360 mnkr i prisnivd 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde 388 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 1,06

Ej beraknade effekter Forbattring
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust Ibnsam

Det har upptéackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framforallt for
langviga tjansteresor, vilket innebar att de berdknade nyttorna i denna kalkyl kan vara 6verskattade.
Lis mer pd www.trafikverket.se/sampers.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Atgirden paverkar endast direkt paverkan pa jirnvigstrafiken och ger nyttor for bade genomggende
samt vindande tag vid Orebro C. Det ir frimst den regionala persontrafiken som gynnas, men dven de
nationella och regionala godstransporterna gynnas av atgarden da en flaskhals byggs bort samt de kan
kora enligt dubbelspar. Atgirden stirker regionens konkurrenskraft och underlittar for arbetspendling
samt godstransporter.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden bidrar till forbéttringar for jirnvigstrafiken, vilket 6kar mojligheterna att resa kollektivt samt
starker naringslivets konkurrenskraft. Forbattringar i jarnvagstrafiken ger positiva foljdeffekter for
bland annat klimat, luft, tillgdnglighet och trafiksikerhet. Inga identifierade malkonflikter.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Uppdatering av SEB sker i samband med atgardsplanering 2026-2037 da atgarden utgor forslag till ny
kandidat i nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037. En tidigare SEB, daterad 2021-06-15,
upprittades i och med atgiardsplanering 2022-2033 da atgarden utgor forslag till ny kandidat i
nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033. En funktionsutredning dr genomford.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Foérseningstid Okad kapacitet pa personbangarden ger 3,3 ktim/ar 52
persontag minskad risk for forseningar.
Reskomfort och Med forlangd plattform skapas tva Forbattring
trygghet plattformslagen vilket ger battre
bytesmojligheter da tva tag kan angora
plattformen samtidigt. Plattformen férses med
tak vilket 6kar komforten for véntande
resenarer.
Aktid Med farre korsande tdgvagar minskar 98 ktim/ar 435
kapacitetsutnyttjandet, vilket ger kortare aktid
for resenarerna.
Ovrig effekt En ytterligare planskild plattformsfoérbindelse i Forbattring
norra delen av stationen (upprustning av
befintlig servicetunnel) dkar tillgangligheten
for resenérerna.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningstid godstag | Okad kapacitet p& bangarden ger minskad 0,10 mnkr/ar 1,3
risk for férseningar.
Transportkostnad Atgarden ger 6kad tillganglighet till Forbattring

uppstallningssparen, vilket ger effektivare och
mindre tidskravande hantering av
tagvagnarna, vilket minskar
transportkostnaderna.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Transportkostnader Farre korsande tagvagar minskar 1,5 mnkr/ar 35
kapacitetsutnyttjandet och transporttiden vilket
ger lagre transportkostnader.
Transporttid Med farre korsande tagvagar minskar 0,30 mnkr/ar 7,6
kapacitetsutnyttjandet, vilket ger minskad
transporttid for transportkdparna.
Persontransportforetag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | Okat resande vilket medfér tyngre och nagot -0,20 mnkr/ar -5,3
langre tag, vilket leder till 6kade banavgifter.
Biljettintakter Okat resande till foljd av 6kad kapacitet och 12 mnkr/ar 306
battre bytesmdgjligheter, ger 6kade
biljettintakter.
Fordonskostnader Okad kapacitet med minskad restid leder till -0,80 mnkr/ar 9,6
persontag minskade fordonskostnader.
Moms pa Okade biljettintakter ger hdgre momsutgifter. -0,70 mnkr/ar -17
biljettintakter
Omkostnader Okat resande ger 6kade omkostnader i form -0,40 mnkr/ar -11
av storre overhead-kostnader s& som
kostnader for biljettférséljning och annan
administration.
Trafikeringskostnader | Atgarden ger 6kad tillganglighet till Forbattring
uppstallningssparen, vilket ger effektivare och
mindre tidskravande hantering av
tagvagnarna som leder till minskade
kostnader for persontransportféretagen.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Trafiksdkerhet

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet Atgarden innebér farre korsande tagvagar och Forbattring
béttre sténgsling vilket 6kar trafiksékerheten.
Trafiksékerhet totalt Okad kapacitet gor sparbunden trafik mer 0,50 mnkr/ar 12
(beraknat) attraktiv som ett alternativ for gods-
/persontransportféretag och for resenarer.
Detta genererar i sin tur en overflyttning av
vagtrafiken till jarnvéag vilket ger en
trafiksékerhetsvinst.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Atgarden forbattrar kapaciteten och gor 0 ton/ar 0,50
sparbundentrafik mer attraktiv som ett
alternativ for gods/persontransportféretag och
for resenarer. Detta genererar i sin tur en
overflyttning av vagtrafiken till jarnvag vilket
leder till minskade utslapp.
Buller Atgarden forbattrar kapaciteten och gor 0,20 mnkr/ar 4.6
sparbundentrafik mer attraktiv som ett
alternativ for gods/persontransportféretag och
for resenarer. Detta genererar i sin tur en
overflyttning av vagtrafiken till jarnvag vilket
leder till minskat buller.
Buller Med dubbelsparsfuktion skapar atgarden Forbattring

effektivare korvagar och 6kad tillganglighet till
uppstallningsplatserna vilket ger farre
fordonsrérelser pa stationsomradet och
saledes minskat buller fran tagtrafiken.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-21 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Fororenade omraden | Det finns bade riskklassade och ej Forsumbart

riskklassade férorenade omraden i norra
delen av omradet, enligt Lansstyrelsens EBH-
karta. Atgarder genomfors i befintlig
anlaggning och det saknas kunskap huruvida
dessa paverkas i detta skede. Paverkan och
eventuella atgarder for detta behover utredas i
senare skede.

Kvaveoxider Atgarden forbattrar kapaciteten och gor 0,30 ton/ar 0,31
sparbundentrafik mer attraktiv som ett
alternativ fér gods/persontransportféretag och
for resenérer. Detta genererar i sin tur en
overflyttning av vagtrafiken till jarnvag vilket
leder till minskade utslapp.

Slitagepartiklar Atgarden forbéttrar kapaciteten och gor 0,60 ton/ar 10
sparbundentrafik mer attraktiv som ett
alternativ for gods/persontransportféretag och
for resenarer. Detta genererar i sin tur en
overflyttning av vagtrafiken till jarnvag vilket
leder till minskade utslapp av slitagepartiklar.

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

IntrAng - manniskor Atgarderna genomférs inom befintlig Forsumbart

jarnvagsanlaggning dar manniskor normalt
inte vistas, och bedoms inte medféra nagon
storre paverkan pa manniskors
upplevelse/nyttjiande av platsen. Atgarden
omfattar tak dver plattformen vilket kar
attraktiviteten for resenérerna. Det ger

samtidigt storre visuellt intrdng, men da det ar

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

8



Objektnummer: JO2209, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Astrém Hans Olov, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Funktionsutredning

T TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-21 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

ett stationsomrade redan idag bedoms
effekten liten.

Vaxt- och Atgarderna genomférs inom befintlig Forsumbart
djurlivseffekt jarnvagsanlaggning, med relativt steril miljo.
Inga kénda naturvéarden. Atgarderna bedéms
inte ge nagon direkt paverkan pa varken djur,
vaxter eller ekosystemtjanster.

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Overflyttning fr&n vég till elektrifierad jarnvag
Motorbrénsle medfér en minskad anvéandning av

motorbrénsle, vilket minskar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportforetag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” fér mer

information.

Ovriga effekter

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beréknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 2,68

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 328,04
Energianvéandning (kwh/prognosar) berakning tas ev. fram
Godsflode (tonkm/prognosar) berdkning tas ev. fram
Resande personbil (Mpkm/prognosar) 4,16

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) -8,32

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgird som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) 0,55
Prognosar (kton) 0,10
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 5,64

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) -17,83

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

11



Objektnummer: JO2209, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Astrém Hans Olov, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-21 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 3963 14
Reinvestering per ar 36 0,12
Drift och underhall per ar 2,3 0,03

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i dtgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Okad kapacitet pa bangarden med farre korsande tagrorelser minskar 486 mnkr >1,32
kapacitetsutnyttjandet, vilket ger kortare restid for resenérerna.

Med forlangd plattform skapas tva plattformslagen vilket ger battre bytesméjligheter for | >
resendrerna da tva tag kan angora plattformen samtidigt. En ytterligare
plattformsforbindelse 6kar tillgangligheten for resenarerna och tak éver plattformen
Okar komforten.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Okad kapacitet med farre korsande tagvagar minskar kapacitetsutnyttjandet, vilket 44 mnkr >0,12
minskar risken for férseningar och kortar transporttiden samt ger lagre

transportkostnader.

Atgarden ger 6kad tillganglighet till uppstéliningsspéren, vilket ger effektivare och >

mindre tidskravande hantering av tgvagnarna, vilket minskar transportkostnaderna.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Okat resande ger tkade biljettintakter, men samtidigt 6kade utgifter. Farre korsande 282 mnkr
tagvagar ger kortare restid och minskade fordonskostnader. Okat resande ger >077

samtidigt 6kade omkostnader.

Atgarden ger 6kad tillganglighet till uppstéliningsspéren, vilket ger effektivare och >
mindre tidskravande hantering av tdgvagnarna, vilket minskar kostnaderna for
persontransportforetagen.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK*
Atgarden okar jarnvéagens attraktivitet vilket innebar dverflyttning frén vag till jarnvéag, 12 mnkr

vilket ger en forbattrad total trafiksékerhet. >0.03
Atgarden innebar farre korsande tagvagar och béttre stangsling vilket dkar >

trafiksakerheten.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*

Halsa: Atgéarden forbéttrar kapaciteten och gor sparbundentrafik mer attraktiv som ett 16 mnkr > 0,04
alternativ for gods/persontransportféretag och for resenarer. Detta genererar i sin tur
en overflyttning av vagtrafiken till jarnvag vilket leder till minskade utslapp.

Halsa: Atgéarden skapar effektivare kérvagar och tillgénglighet till uppstalining vilket ger | >
farre fordonsrérelser pa stationsomradet och minskat buller fran tagtrafiken. Det finns
fororenade omraden inom aktuellt omrade, det saknas kunskap om eventuell paverkan
i detta tidiga skede.

Natur- och Kulturmiljo: Paverkan p& manniskor och natur- och kulturmiljé bedéms som | =0
forsumbar eftersom atgarderna genomfors i ett omrade med redan befintlig jarnvag.

Klimat (hoghojdseffekter): mnkr 0

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i nuvéardena och

beddémningarna fér "Personresor”, "Godstransporter’ och "Persontransportféretag"”

Ovriga effekter Nuvarde

mnkr

Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde

Langre tag leder till hogre banavgiftsintakter och momsintakter for staten. Overflyttning | -14 mnkr
fran vag till jarnvag minskar skatteintakterna fran vagtrafik.

Skattefinansieringskostnad Nuvarde

Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -71 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 755 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 2,1

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberéaknad. 321 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 30 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhéllskostnad, berdknad 16 mnkr

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 367 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV 388 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK 1,06
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring
Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk Iénsamhet | Robust I6nsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Bade huvudanalysen och samtliga kianslighetsanalyser visar pa en positiv NNK, som Gverstiger 0,1.
Aven de ej beriknade effekterna bedoms ge forbittringar som bedéms vara av den storlek att de ger
paverkan pa slutresultatet. Den totala nyttan bedoms siledes vara ndgot hogre an den beridknade.
Sammantaget bedoms objektet vara robust lonsamt.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om kénslighetsanalyser:

Bansek bas 2024.5 bedoms finga effekterna avseende dubbelsparsfunktionen med farre korsande
tagvagar. Daremot fangas inte bytestidsvinster for resenarer p.g.a. forbattrade plattformsliagen och
battre tillganglighet till uppstallningssparen, som i sammanhanget bedoms som ej forsumbara effekter.

Ej beraknade effekter:

Sammantaget bedoms de ej berdknade effekterna ge en forbattring. De stora nyttorna ar forbattrade
bytesmojligheter for resenarerna samt okad tillganglighet for gods- och persontransportforetagen.
Atgirden ger Aven okad tillginglighet och sikerhet for oskyddade trafikanter.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Inga kinda beroenden till andra infrastruktursatsningar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

15



Objektnummer: JO2209, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Astrém Hans Olov, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-21 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

3 Fordelningsanalys

Atgiirden péverkar endast direkt paverkan p4 jirnvigstrafiken och ger nyttor for bide genomgaende
samt vindande tag vid Orebro C. Det ir frimst den regionala persontrafiken som gynnas, men éven de
nationella och regionala godstransporterna gynnas av atgarden da en flaskhals byggs bort samt de kan
kora enligt dubbelspér. Atgirden stirker regionens konkurrenskraft och underlittar for arbetspendling
samt godstransporter.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Okad kapacitet pa jarnvig 6kar majligheten att resa kollektivt, vilket bidrar till mélet. Barriireffekten
for resendrerna minskar da de ges ytterligare en plattformsforbindelse. Barriareffekten for 6vriga
bedoms inte paverkas naimnvéart da sparet/stationen redan ar en etablerad barriar.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Okad kapacitet p4 jarnvig forbattrar for niringslivets transporter, vilket ger 6kad konkurrenskraft
framst regionalt och nationellt, vilket bidrar till malet.

Funktionshindrades tillganglighet
Upprustning av servicetunnel till gdngpassage mellan plattformar ger positivt bidrag.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Upprustning av servicetunnel till gdngpassage mellan plattformar ger positivt bidrag.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Instingsling ger okad trafiksikerhet vilket bidrar positivt till malet. Overflyttning fran vig till jirnvig
ger positivt bidrag till trafiksdkerheten. Smidigare byten vid samma plattform kan d4ven minska
sparspring och darmed relaterade olyckor.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Positivt bidrag genom overflyttning frén vag till jarnvag. Anlaggning av ny infrastruktur okar
energianviandningen vilket ger negativt bidrag.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad héalsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Overflyttning fran vig till jairnvig bidrar till minskade utslipp och bittre luftkvalitet.

Buller och vibrationer
Minskat buller och vibrationer till f6ljd av farre tagrorelser pa stationsomradet.

Landskap

Plattformsforlangningen, en ny plattformsférbindelse och uppférande av nytt plattformstak innebar att
stationsomréadet blir storre och visuellt mer synligt, oklart huruvida detta ar positivt eller negativt med
hansyn till stadsbilden och malet.

Vatten
Atgirden utfors inte i anslutning till ndgon dricksvattentikt.

Material och kemiska produkter
Inga kdnda uppgifter om material och kemiska produkter.

Fororenade omraden och masshantering
Det finns fororenade omraden inom aktuellt omrade enligt Lansstyrelsens EBH-karta, oklart huruvida
dessa paverkas.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirden bidrar till forbéttringar for jirnvigstrafiken, vilket 6kar mojligheterna att resa kollektivt samt

starker naringslivets konkurrenskraft. Forbattringar i jarnvagstrafiken ger positiva foljdeffekter for
bland annat klimat, luft, tillgdnglighet och trafiksikerhet. Inga identifierade malkonflikter.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >2,21
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,08
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,04855

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Orebro central forlangda plattformslangder
Objekt-id JO2209

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Orebro

Kommun Orebro

Trafikverksregion Mellersta regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Funktionsutredning

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Det finns brister i funktionen pa Orebro C idag d& dubbelspéret genom stationen i praktiken fungerar
som ett enkelspar till f6ljd av vixlarnas placeringar och placering av persontrafikens plattformsspar.
Detta begrinsar framkomligheten genom Orebro och méjligheterna for utékad trafik med vindande
tag. Vid Svartan finns framkomlighetsbegransningar da sparutformning i nulidget innebar en flaskhals
for godstédgen.

Behov och brister: « Trafikverket har behov av kunna hantera fler resenirer p& Orebro Central.
Trafikverket har behov av att kunna kora fler tdg genom Orebro, bade gods- och persontig »
Trafikverket har behov av att effektivt kunna vinda fler persontdg i Orebro, bade norr och séder ut.
Trafikverket har behov av att utforma Orebro Central, s att stationen méter dagens funktionskrav,
utifrin resenirsperspektiv. « Brist pa plattformslégen i Orebro Central. » Kapacitetsbrist for
genomgaende tag i Orebro. « Brist pa mdjlighet att vinda tig i Orebro Central. « Bristande
dubbelsparsfunktion genom Orebro. « Brist pa uppstillningsspar for persontig i Orebro. « Brist p&
effektiv anslutning till godsbangarden, kombiterminalen och Centralverkstaden. Ovriga behov och
brister kopplat till Orebro C: « Orebro lin ser ett behov av att bibehlla och i framtiden 6ka
bussangoring samt tillhorande funktioner vid resecentrum, vilket kraver en helhetslosning for
stationsomradet. Det behéver tas med i fortsatt arbete eftersom angéringen i anslutning till Orebro C 4r
och kommer fortsatt vara valdigt viktig i framtiden darfor kravs minst den markytan som idag tas i
ansprak av bussarna. « Kommunen ser ett framtida behov av att en foérbindelse mellan Oslo och
Stockholm passerar genom Orebro, med majlighet till resandeutbyte. « Kommunen ser ett framtida
behov av att kunna omvandla Centralverkstaden till kontors- och boendeomréde.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Spéarlayout p& Orebro C idag

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Banliangd 1

Banstandard Storsta tillatna hastighet 110 km/h

Bantrafik Prognos 2045: 62 persontag/dygn, 89 gods-
tig/dygn

Banflode prognos 2045: Personresor 3,1 mn resor/4r,
Godstransporter 10,4 mn ton/ar

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir en ombyggnation vid Orebro C med nya/forlingda plattformsligen, vindspér/upp-
stallningsspar samt viaxelforbindelser, for att mojliggora en dubbelsparig trafikering pa strackan.

Atgiirden innebir att spar 1 delvis byggs om, mellan km 224+350 och km 225+050. Grundtanken ir att
forlanga spar 1 med tillhorande plattform, sa att det gar att bygga langre plattformsliagen (for tdg upp
till ca 220 m). Ombyggnationen inkluderar en ny “kryssfunktion” mellan spar 1 och 2, for att persontag
skall kunna né bada plattformlagena oberoende av om det andra sparlaget ar upptaget.
Ombyggnationen skapar dven méjlighet for viindande tig i Orebro att kunna ni uppstillningsspar 41-
42 samt 26-27. For att mojliggora detta krivs att spar 29 fungerar som utdragsspar. Atgirden
innehéller dven delvis stangsling av sparomradet samt upprustning av befintlig servicetunnel for att
den ska kunna fungera som gangpassage mellan plattformarna. Atgirden omfattar tak 6ver plattform,
men inga andra forbattrande atgarder pa plattformarna. Alla atgarder ligger mellan Svartan och
plankorsningen Mannatorpsvégen.

aaaaaaaaa

Foreslagna agarder p& Orebro C, markerat i rott.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Banliangd 1
Banstandard Storsta tillatna hastighet 110 km/h
Bantrafik Prognos 2045: 62 persontag/dygn, 89 gods-
tag/dygn
. prognos 2045: Personresor 3,1 mn resor/ar,
Banflode Godstransporter 10,4 mn ton/ar

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med &tgirden ir att 6ka kapaciteten pa Orebro C, for att kunna méta framtida behov for bade tig
och resendrer utifran tankt trafikering.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2025-04-30 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 360 108 360 108
Investeringskostnad i samhé&llsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 3 321
Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Beddmning
Underhallskostnad
trafikberoende Langre tag ger okade underhallskostnader. -12
jarnvéag
Atgarden forbattrar kapaciteten och gor sparbundentrafik
. mer attraktiv som ett alternativ for
Underhallskostnad . . B
i ] gods/persontransportféretag och fér resenéarer. Detta 13
trafikberoende vag o . . N . S
genererar i sin tur en dverflyttning av vagtrafiken till jarnvag
vilket minskar kostnaderna for underhall pa vag.
Underhallskostnad , .
. Mer anlaggningsmassa ger 6kade underhallskostnader. -17
trafikoberoende

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Bedémning

Reinvesteringsko

Ny anlaggning minskar behovet av reinvestering. 49
stnad
Tilkommande
investeringskostn ) . ) .
L . Tillkommande signalkostnad, del av investeringskostnaden. -79
ad for signal i
BCA

Planeringslage

Uppdatering av SEB sker i samband med atgiardsplanering 2026-2037 da atgiarden utgor forslag till ny
kandidat i nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037. En tidigare SEB, daterad 2021-06-15,
upprittades i och med atgiardsplanering 2022-2033 da atgarden utgor forslag till ny kandidat i
nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033. En funktionsutredning ar genomford.
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02
Avvikelse fran prognos persontrafik nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02
Awvikelse fran prognos godstrafik nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Bansek 2024.5

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2025-05-04

Namn Tillvaxttal

persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,01

godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097

persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,01

godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054
Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt
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T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
321 mnkr 46 mnkr 755 mnkr 388 mnkr 1,06
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 450 46 729 234 0,47
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 321 46 892 525 1,43
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 321 44 608 243 0,66
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 321 46 774 407 1,11
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 321 46 758 391 1,06
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 321 46 752 385 1,05
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 321 46 748 381 1,04
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 321 46 761 393 1,07
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 321 46 749 382 1,04

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Inga kinda beroenden till andra infrastruktursatsningar.
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T TRAFIKVERKET

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Samlad effektbedomning

Referenser

Referenser

Referens l1a

Referens 1b

Referens 1c

Referens 2a

Referens 2b

Referens 3

Referens 1

SEB Id for denna SEB: f9afe7f9-65a9-4569-9fa8-9bdb3cc12dc5

Namn/beskrivning
SEK-importkalla
Signalkostnad omrékning
Arbets-PM

Grov kostnadsindikation

Indexomrakning investeringskostnad

Klimatkalkyl

Tidigare SEB (2021), SystemID: aba79d13-0d32-4de8-858c-12ed0dc96ee0
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