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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Orebro lin och berdr Orebro kommun.

Nulage och brister

Hovsta ar en nod som kopplar samman Malarbanan och Godsstraket genom Bergslagen i plan. Vid
Hovsta finns kapacitetsproblem som leder till svarighet att hitta tagldgen. Malarbanan har enkelspar
och trafiken bestar till huvuddel av persontrafik. Efterfragan pa taglagen ar mycket stor. Godsstraket
har dubbelspér och trafiken bestar huvudsakligen av godstrafik. Banan utgor ett av Sveriges viktigaste
strak for gods. Kopplingen mellan banorna ar ett stort problem sett till kapacitet med taglagen.

Beskrivning av atgarden

Ca 600 m nytt forbigangsspar norr om Hovsta i h6jd med att Madlarbanan svianger av Osterut fran
Godsstraket genom Bergslagen. Atgirden gor att stillastiende tdg p& Godsstraket genom Bergslagen
som véntar pa att svinga in pa Milarbanan inte langre blockerar banan.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Sakerstilla dubbelsparsfunktion pa Godsstraket genom Bergslagen dven vid vantande trafik mot
Mailarbanan.

Investeringskostnad

Kostnaden dr 123 mnkr i prisniva 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde 52 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 0,36

Ej beraknade effekter Forsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Lonsam

Det har upptéackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framforallt for
langviga tjansteresor, vilket innebar att de berdknade nyttorna i denna kalkyl kan vara 6verskattade.
Lis mer pd www.trafikverket.se/sampers.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Atgirden gynnar endast jirnvigstrafik, men leder éven till att viss 6verflyttning sker fran vig till
jarnvig eftersom kollektivtrafiken gynnas. Atgirden bedoms dock frimst gynna godstrafiken och
trafiken pa Godsstraket genom Bergslagen.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden leder genom forbattrad framkomlighet och kortade restider till en 6kad attraktivitet for
jarnviagen jamfort med vag. Detta bedoms ge positivt bidrag for flertalet delmal. D4 atgiarden gors i
anslutning till befintlig jarnvag bedom aven intréng i landskapet forsumbart. Eventuella varden for
naturmiljo, kulturmiljo samt fororenad mark ar okénda.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Uppdatering av samlad effekt bedomning gors i samband med att atgirden utgor ny kandidat till
nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—2037. Tidigare samlad effekt bedomning ar fran
2021-06-07 da atgarden utreddes som ny kandidat for plan 2022-2033.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Foérseningstid Forbigangssparet okar anlaggningens -1,1 ktim/ar 17
persontag kapacitet vilket minskar forseningar.
Aktid Aktiden férkortas eftersom tilldelningen av -23 ktim/ar 113
taglagen blir enklare da
dubbelsparsfunktionen pa Godsstraket kan
sakerstallas aven vid vantande tdg mot
Mélarbanan
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningstid godstag | Forbigadngssparet tkar anlaggningens 0 mnkr/ar 0,26
kapacitet vilket minskar férseningar.
Transportkostnader Transportkostnaderna minskar eftersom 0,30 mnkr/ar 6,6
operativa tidsberoende kostnader (som
kostnaden for lokférare/minut och
vagnar/minut) minskar nar transporttiden
minskar. Transporttiden minskar eftersom
godstagen inte blockeras pa dubbelsparet av
vantande tdg mot Malarbanan.
Transporttid Transporttiden minskar nar godstagen inte 0,10 mnkr/ar 15

blockeras pa dubbelspéret av vantande tag
mot Malarbanan.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

trafik mer attraktiv. Detta genererar i sin tur en
overflyttning av vagtrafiken till jarnvag.
Overflyttning fran vag till jarnvag ger
minskade avgaspartiklar fran bil/lastbil.
Avgasutsléappen minskar snabbt dver tid vilket

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | P4 marginalen langre och darmed tyngre tdg | -0,10 mnkr/ar -1,3
vilket ger 6kade inbetalningar av banavgifter
per ton/km.
Biljettintakter Okat resande ger 6kade biljettintakter. 3,4 mnkr/ar 85
Fordonskostnader Minskad restid leder till minskade 0,10 mnkr/ar 6,5
persontag fordonskostnader.
Moms pa Om biljettintakterna tkar, 6kar ocksa -0,20 mnkr/ar -4.8
biljettintakter momsutgifterna.
Omkostnader Kortare restid utan 6kad trafik ger minskade -0,10 mnkr/ar -2,8
omkostnader, ex overhead-kostnader
(kostnader for biljettforséljning och annan
administration) mm.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksakerhet totalt Overflyttning fran vag till jarnvag leder totalt till | 0,10 mnkr/&r 2,4
(beraknat) en trafiksékerhetsvinst.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Kapaciteten forbattringen gor sparbunden 0 ton/ar 0,15

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
i sin tur innebar att halsoeffekterna ockséa
minskar snabbt.
Buller Kapaciteten forbattringen gor sparbunden 0 mnkr/ar 1,0
trafik mer attraktiv. Detta genererar i sin tur en
overflyttning av vagtrafiken till jarnvag.
Overflyttning fr&n vég till jarnvag ger minskat
buller fran bil/lastbil.
Fororenade omraden | Oster om befintlig bana ligger Forsumbart
industritomter/deponi och forbigdngssparet
innebar breddning Gsterut fran banan.
Utredning om risk for paverkan behévs.
Kvaveoxider Overflyttning fran vag till jarnvag leder till en -0,10 ton/ar 0,08
mindre kvaveoxider.
Slitagepartiklar Overflyttning fran vag till jarnvag leder till farre | -0,10 ton/ar 2,6
slitagepartiklar.
Vattenkvalitet Vattenférekomst finns pa strackan och en Forsumbart
enskild vattentakt finns ca 150 m sydvéast om
atgardens sodra del. Utredning om risk for
paverkan behovs.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Det finns inga ké&nda forn- eller Forsumbart

kulturlamningar kulturlamningar pa platsen. Det finns daremot
en mojlig fornlamning (omréde) langs
strackan pa jarnvagens oOstra sida. Givet
dagens utredningslage saknas kunskap om
eventuell paverkan pa den mojliga

fornlAmningen.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-21 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Masshantering Det ar inte kdnt om det forekommer invasiva Forsumbart

arter pa platsen som kan gora att massor
behdver hanteras som miljofarligt avfall. Givet
dagens utredningslage saknas kunskap om
eventuell paverkan pa masshantering.

Véaxt- och Det &r inte kant om det finns nagra skyddade Forsumbart
djurlivseffekt eller hotade arter pa platsen. Givet dagens
utredningslage saknas kunskap om eventuell
paverkan pa skyddsvarda arter.

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Overflyttning frén vag till elektrifierad jarnvag
Motorbransle medfor en minskad anvandning av

motorbrénsle, vilket minskar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportféretag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” for mer
information.

Ovriga effekter

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beréknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -0,69

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -62,16
Energianvéandning (kwh/prognosar) berakning tas ev. fram
Godsflode (tonkm/prognosar) berdkning tas ev. fram
Resande personbil (Mpkm/prognosar) -1,04

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 2,08

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgarden bara bidra till att direkt paverka anvindningen av biobrinsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) -0,12
Prognosar (kton) -0,02
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -1,32

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 4.22

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

10



Objektnummer: JO2206, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Astrém Hans Olov, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-21 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 1647 6,0
Reinvestering per ar 15 0,05
Drift och underhall per ar 0,44 0,02

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Atgarden &r positiv for persontrafiken eftersom kapaciteten p& anlaggningen dkar och 131 mnkr 0,91
restiden kortas.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Atgarden &r positiv fér godstrafiken eftersom transportkostnader och transporttid 8,4 mnkr 0,06
minskar.
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Atgarden &r positiv fér persontransportféretagen pé grund av kortare restider och ékad | 83 mnkr
kapacitet. 058
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Overflyttning fran vag till jarnvag leder till en total trafiksdkerhetsvinst. 2,4 mnkr

0,02
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hdnsynsmalet) Nuvarde NUK?*
Halsa: Overflyttningen fran vag till jarnvag har positiv effekt for halsa. 3,8 mnkr 0,03
Halsa: Vattenforekomst finns pa strackan och enskild vattentakt i narheten. Det finns =0

industritomter pa jarnvagens ostra sida. Vidare utredning behovs bade for vatten och
mark i kommande planeringsskeden for att sakerstalla om det blir nAgon paverkan.

Natur- och Kulturmiljo: Det finns inga kénda kultur- eller naturvarden pa platsen och =0
inte heller kAnnedom kring invasiva arter. Det finns dock en mgjlig fornlamning intill
atgardsomradet. Givet dagens utredningslage saknas kunskap om eventuell paverkan
pa natur- och kulturvarden.

Klimat (hdoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Overflyttning fran vég till elektrifierad jarnvag medfor en minskad
anvandning av motorbransle, vilket minskar utslappen av koldioxid. Vardet av detta

ingar i nuvardena for "Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportforetag".

Ovriga effekter Nuvarde

mnkr

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
Overflyttningen fran vag till jarnvag och minskade intakter i form av skatter for vagtrafik | -3,5 mnkr
som detta innebar ger totalt sett minskade skatteintékter.

Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -28 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 196 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1,4

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 111 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 28 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 5,4 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 144 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 52 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK 0,36
Sammanvagd beddémning av ej berédknade effekter Forsumbart
Sammanvagd beddémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Lonsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Av resultatet framgar att nyttorna ar storst for persontrafikforetagen och for resenirer. Det
sammanfaller med syftet att fa en effektivare dubbelsparsfunktion pa Godsstraket genom Bergslagen.
Huvudanalys och samtliga kanslighetsanalyser forutom hogre investeringskostnad visar pa positiv
NNK. De ¢j berdknade effekterna andrar med dagens kunskapslige inte denna bedomning.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om kénslighetsanalyser:

Justering av antalet korsande tagvigar i Bansek ger en tydlig och 6vergripande bild av effekterna av ett
nytt forbigdngsspar. Den fingar de viktigaste trafikforbattringarna, genom att visa pa den minskade
tiden for korsande tagvagar. Metoden anses vara tillracklig och lamplig.

Ej beraknade effekter:

Givet dagens utredningslage saknas kunskap om eventuell paverkan pa vatten, férorenad mark, natur-
och kulturvarden.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
De berdknade nyttorna i denna analys ar inte beroende av andra infrastruktursatsningar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Atgirden gynnar endast jirnvigstrafik, men leder éven till att viss 6verflyttning sker fran vig till
jarnvig eftersom kollektivtrafiken gynnas. Atgirden bedéms dock framst gynna godstrafiken och
trafiken pa Godsstraket genom Bergslagen.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden ger hogre kapacitet och bittre restid vilket ger en 6verflyttning till kollektivt resande. Vid 6kat
kollektivt resande 6kar dven gang-/cykeltrafik eftersom dessa fardmedel viljs i hogre utstrackning for
att ta sig till och fran tagstation.

Naringslivets tillganglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden ger hogre kapacitet och bittre restid vilket 6kar niringslivets tillginglighet genom kortare
transporttid och forbattrad framkomlighet.

Funktionshindrades tillganglighet
Ingen paverkan.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Ingen péaverkan.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Overflyttning fran vig till jirnvig bidrar till minskat antal déda och allvarligt skadade eftersom jirnvig
statistiskt sett ar ett mer trafiksiakert transportmedel.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Okad anliggningsmassa leder till 6kad energianvindning vid byggande, drift och underhall.
Overflyttning fran vig till jirnvig leder till att den totala méingden fordonskilometrar minskar.
Forbigangssparet medfor att norrgadende godstag inte kommer behova stanna for persontrafik som
invantar tigkanal 6ver nedsparet och enkelsparet mot Arboga. Energianvindningen minskar om tagen
kan kora i mer jamn hastighet.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Overflyttning fran vig till jirnvig leder till minskade utslépp vilket forbéttrar luftkvaliteten.

Buller och vibrationer
Sannolikt att dtgdrden inte paverkar delmélet dd samma antal tdg med samma hastighetsbegriansning
kommer trafikera banorna. Kunskapsunderlag saknas for bullernivéer.

Landskap

Atgirden utfors i befintlig strickning i befintligt spiromrade och i utkanten av intilliggande
industrifastighet, dvs ett landskap som redan #r priglat av jairnvigen. Atgirden medfér dirmed ingen
betydande paverkan pa landskapsbilden. Det finns dock en méjlig fornlamning pa ostra sidan av
dagens anldggning. Forbigdngssparet planeras pa den vistra sidan av befintligt spar, men om okianda
fornlamningar patraffas genomfors arkeologisk utredning.

Vatten
Vattenforekomst finns pa strackan och en enskild vattentédkt finns ca 150 m sydvist om atgiardens sodra
del. D4 det ligger industri intill befintlig banan bedoms forbigangssparet inte ha ndgon paverkan.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Material och kemiska produkter
Kunskap saknas.

Fororenade omraden och masshantering
Oster om befintlig bana ligger industritomter och férbigdngssparet innebir breddning dsterut fran
banan. All jord som schaktas antas darfor behéva deponeras som farligt avfall i detta skede.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden leder genom forbattrad framkomlighet och kortade restider till en 6kad attraktivitet for
jarnvagen jamfort med vag. Detta bedoms ge positivt bidrag for flertalet delmal. Da dtgarden gors i

anslutning till befintlig jarnvag bedom aven intrang i landskapet forsumbart. Eventuella virden for
naturmiljo, kulturmiljo samt fororenad mark ar okianda.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hdnsynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 1,54
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,04
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKKklimat) 0,02938

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Hovsta, Forbigdngsspar
Objekt-id JO2206

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Orebro

Kommun Orebro

Trafikverksregion Mellersta regionen
Trafikslag Jarnvag

Skede Funktionsutredning

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Hovsta ar en nod som kopplar samman Malarbanan och Godsstraket genom Bergslagen i plan. Vid
Hovsta finns kapacitetsproblem som leder till svarighet att hitta taglagen. Malarbanan har enkelspar
och trafiken bestar till huvuddel av persontrafik. Efterfragan pa taglagen ar mycket stor. Godsstraket
har dubbelspér och trafiken bestar huvudsakligen av godstrafik. Banan utgor ett av Sveriges viktigaste
strak for gods. Kopplingen mellan banorna ar ett stort problem sett till kapacitet med taglagen.

Tag soderifran (tex Orebro) pa Godsstriket i Bergslagen som ska sviinga av mot Milarbanan stoppar
upp trafiken i vintan pa att kunna korsa 6ver nedsparet pa Godsstraket. Taget som ska svinga av maste
vanta pa 1) att ingen motande trafik kommer norrifran pa Godsstraket och 2) att det inte kommer
motande trafik pd Malarbanan. Kapacitetsproblemen leder till svarighet att hitta taglagen. Bade gods
och persontrafik efterfragar mer kapacitet och framkomlighet.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Nar tag ska svanga av mot Malarbanan (moérkgron) stannar de sdder om
vaxeln (svart) fér att invanta lage att korsa éver Godstréket genom bergsla-
gens nedspdr (blatt) samt att Malarbanan (morkgron) inte har motande trafik.
Nar detta hander blockeras uppsparet (fjusgront) for dvrig norrgaende trafik.

~ . mot Ervalla och Frovi

mot Orebro

Nor>

Schematisk bild 6ver dagens anldaggning i Hovsta

mot Avang™,, 0
och Arboga

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

8 km mellan befintliga métesstationer Hovsta-

Banlangd Ervalla och 21 km Hovsta-Alving

Dubbelspar (Godsstraket genom Bergslagen) och

Banstandard enkelspér (Mélarbanan)

Prognos 2045: 80 godstag och 50 persontag
Bantrafik (Hovsta-Ervalla) samt 4 godstag och 76 person-
tag (Hovsta-Alving)

5,4 miljoner resor/ar och 10,3 miljoner ton/ar
enligt basprognos 2045 (avser trafik i bada rikt-
ningar for bana Hovsta-Ervalla och Hovsta-Al-
viang)

Banflode

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Beskrivning av atgarden

Ca 600 m nytt forbigangsspar norr om Hovsta i h6jd med att Malarbanan svanger av osterut fran Gods-
strdket genom Bergslagen. Atgirden gor att stillastiende tig p& Godsstriket genom Bergslagen som

vantar pa att svinga in pd Milarbanan inte ldngre blockerar banan.

Porbigangsspar
caB00'm’+ vaxlar

, 250 Egrbigangsspar Hovsta

U ngefé rligt Ige for égé rden

Godsstraket genom bergslagen
mot Frovi —

/
v

Malarbanan
mot Arboga

O Fw
A DN W e

THim e ——rn O-nr
pr L = Ervotia
. Du’\m ] = i

"

ROtt spar visar tankt utbyggnad. Dubbelsparet i nordsydlig riktning (horisontella linjer i bild) &ar
Godsstraket genom Bergslagen och Malarbanan svanger av 6sterut fran godsstraket.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Banlingd

8 km mellan befintliga métesstationer Hovsta-
Ervalla och 21 km Hovsta-Alving

Banstandard

Dubbelspar (Godsstraket genom Bergslagen) och
enkelspar (Milarbanan)

Bantrafik

Prognos 2045: 80 godstag och 50 persontag
(Hovsta-Ervalla) samt 4 godstag och 76 person-
tag (Hovsta-Alving)

Banflode

5,4 miljoner resor/ar och 10,3 miljoner ton/ar
enligt basprognos 2045 (avser trafik i bada rikt-
ningar for bana Hovsta-Ervalla och Hovsta-Al-
ving)

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Syfte och viktigaste effekt

Sakerstilla dubbelsparsfunktion pa Godsstraket genom Bergslagen dven vid vantande trafik mot

Malarbanan.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berédkningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast

2025-04-30 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 123 37 123 37

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 2 111

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Bedémning

Underhallskostnad

Overflyttning av gods/resendrer fran vag till jarnvag ger

trafikoberoende

trafikberoende i . .. -2,6
o Okade trafikberoende underhallskostnader pa jarnvéag.
jarnvag
Atgarden leder till férbattringar som okar jarnvagens
Underhallskostnad konkurrenskraft och bidrar till en éverflyttning fran vag 07
trafikberoende vag vilket innebar minskad végtrafik och darmed minskade '
underhallskostnader pa vag.
Underhallskostnad ) o ) .
Utbkad anldggningsmassa ger 6kade underhallskostnader. | -5,6

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt

Beskrivning

Nuvérde
(mnkr)/Beddmning

Reinvesteringsko

ad for signal i
BCA

del av investeringskostnaden.

nad Okad anlaggningsmassa ger hogre reinvesteringskostnader -6,0
stna

Tillkommande

investeringskostn | Tillkommande signalkostnad till foljd 6kat antal signalobjekt, 27

Planeringslage
Uppdatering av samlad effekt bedomning gors i samband med att dtgarden utgor ny kandidat till

nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—2037. Tidigare samlad effekt bedomning ar fran
2021-06-07 da atgarden utreddes som ny kandidat for plan 2022-2033.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Bansek 2024.5

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2025-05-02

Namn Tillvaxttal

godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097

persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,01

godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054

persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,01
Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
111 mnkr 33 mnkr 196 mnkr 52 mnkr 0,36
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 155 33 187 -0,80 0,00
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 111 33 240 96 0,67
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 111 33 165 22 0,15
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 111 33 207 63 0,44
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 111 33 197 53 0,37
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 111 33 196 52 0,36
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 111 33 198 54 0,38
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 111 33 198 54 0,37
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 111 33 195 51 0,35

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: De beraknade nyttorna i denna analys ar inte beroende av andra infrastruktursatsningar.
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

la SEK-importkalla

1b Berdkning av signal schablon
1c Arbets-PM

2a GKI

3 Klimatkalkyl

5 Effektbeddmning

SEB Id for denna SEB: 2439b6ee-81f9-4a46-b5ch-93abf77cecad

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

28



Objektnummer: JO2206, Arendenummer: TRV 2024/35446 @i

. 1 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Astrém Hans Olov, PLmrst, 0771-921 921
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-21 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-05-28
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Astrém Hans Olov, PLmrst
Trafikverket, 781 89 Borlange. Besoksadress Réda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning



https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

